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KEDVES OLVASONK!

Az elészavak osszeallitasakor,
minden esetben igyekeztem
valamilyen 4j térnat felvetni, s
sosem gondoltam volna arra,

hogy lesz olyan alkalorm, amikor

TARTALOM
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alle infrastrukturat, és mérjek fel

reiket annak erdekeben, hogy olyan dontest hozza-

nak, amivel hosszatavon elégedetiek lesznek. Ebben képzett,

naprake llegainkra mindig szamithatnak, de addig is amig
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Napi jarés autdja egy Alfa Stelvio QV, a gardzsban egy 4C Spider vdrja a bevetést. Felesége Jeep
Renegade-je a cégcsoport amerikai agatol szarmazik, fiuk autdja egy Abarth 500, a nappaliban
pedig egy Ducati 848 fugg a kanapé maogoti. Zsiros Zsolt rajong a ket- és a négykerekt olasz

mialkotdasokért.

Zsiros Zsolt a '90-es években volt fiatal, amikor mindaz megesett, amitél az ember ma mar évja
a gyermekeit. Régéta a husiparban dolgozik, egy ideje maganvallalkozéként, holland tarsaval
hizésertésekkel és kismalacokkal kereskednek TwinPigs nevi céglikben. Budapest délkeleti
agglomeracidjaban él, kozel 20 éve a CarNet ugyfele, és az olasz gépeken kivil a flipperezés

megszallottja. Vele beszélgettunk.

Akinek van affinitasa az autokhoz, becsilni szokta
az Alfakat, de joval kevesebben jutnak el odaig, hogy

vegyenek is egyet, Te hogyan lettél alfas?

Fiunk szuletése idején kerlltem kozel az Alfa Romedhoz,
mert hozzajutottam egy hasznalt Alfa Romec 156-hoz
az othengeres dizellel. Amikor el kellett adnunk, ma-
radtam a markanal egy 145-tel. 1.6 TS volt a 120 l6erds,
nagyon porgds motorral, feleségemmel egydtt imad-
tuk. Ugyanekkor a sdgoromnak egy kétezres 145 QV-je
volt. Késébb visszavasaroltam a sorotds 156-ost, utana
vettlink a felesegemnek egy Q2-es Alfa GT-t. Gyonyoru
kupé volt, tizpirosban, amit a 2010-es években egy di-

zel és egy benzines Brera kovetett, mar hobbiautokent.

Az Alfak réveén keriiltél kapcsolatba a gyéri CarNettel.

Mikor €s hogyan?

2007 ota €l ez a kapcsolat. Akkori céges autémat total-
karosra torte egy figyelmetlen autos. Adta volna magat,
hogy a Passatot Passatra cseréljemn, de félve megkeérdez-
tem az akkori fénokdémet, hogy lehetne-e valami mas.
Amikor kimondtam az Alfa 159-est, az elsé reakcidja az
volt, hogy ,Az én udvaromba nem jon spagettizaba-
61" Aztan egyutt utaztunk egy vagohidi partnerhez,
aki nagyon sok pénzzel tartozott a cégnek. Megalla-
podtunk, hogy ha sikerul behajtani a kintlevéseget,
megkapom az alomautémat. Harom hét alatt sikeralt
rendezni az adéssagot, a volt fénokom tartotta a sza-
vat és Riegleréknél megvettik az autot a 150 loerds
turbodizellel. Ez volt az egyetlen szolgalati Alfa a cég-
neél. A helyzetet megkonnyitette az importéri szerviz-

csomag, ami kiiktatta a javitdsok koltségkockazatat.

Sokféle Alfad volt, rengeteget autoztal veliik. Milyen

az Alfa Romeodk megbizhatdsaga?

Egyetlen tényleg rossz élményem volt, és arrél sem az
auto tehetett. A hasznaltan vett Breramat elvittem egy

maszek szereléhoz, hogy az othengeres dizelre tegyen

eqgy uj vezeérléskeszletet
és minden szijat cse-
rélien ki rajta. Kiderult, AMIK
hogy a klimakompresz- Rt

szor 1500 forintos haj-

toszijat nem cserélte S \
ki az illetd, emiatt egy- ik

szer megallt a vezérlés

és végigtortek a szele-

phimbak. Megjavittattam valahol a motort és utana
nem sokkal Olaszorszagba tartottam a kupéval palya-
motorozasra, Misano volt a cél. Hirtelen eltint az olaj-
nyomas autopalyan, mert a kenési rendszerben benne
maradt egy himbadarab, ami megallitotta az olajszi-
vattyut. Nagyjabol 20 év alatt ez volt az egyetlen kese-

ri tapasztalatom, de ez sem az auto hibajabal tortént.

Pedig rengeteget autozol.

Ma mar kevesebbet utazom, de a Stelvio QV-vel is meg-
teszek evente 40 000 kilométert. Régebben évi 100 ezer
kilornétereket vezettem, sok szazezer kilométert tettem
meg az Alfakkal. Az elsé 159-cel egyetlen probléema akadt,
amikor egy szoftveres maldr miatt atmenetileg csak 80-at
ment vészlzemben. Semmi mas gondja nem volt, pedig
negyedmillié kilométerrel adtam el. Az a tapasztalatom,
hogy az Alfak nagyon megbizhatéan tudnak mukodni,
ha megkapjak azt a raforditast szervizelésben, alkat-
részben, torédésben, amit igényelnek. Ennyit ér a profi
szervizhattér, ami Riegleréknél Gyérben teljes mértékben
adott. Inarcsrol szinte mindig ide hozom az autoinkat a
tervezett karbantartasokra. Legtobbszor sikeril ossze-
kotni a szervizeléseket valamilyen munkaval Cyér koze-
lében. Mindig kapok csereautot a karbantartasok idejé-

re, elintézem, amit kell, és még aznap indulhatok haza.

Bejaratott kapcsolatnak tinik.

Ennel tobbrél van szo, ez kotédés. Tényleg nagyon

0 a személyes kapcsolat az itteni szakemberekkel, a



szalon és a markaszerviz munkatarsaival is. Olyan, mintha
hazamennek, velik észintén tudunk beszélgetni, sen-
kinek nem kell megjatszania a kotelezét. A CarNetnek
koszonhetek egy meghatarozé momentumot az gletem-
ben. A fiunkkal probaltam koézésen nézni a MotoGP-t és
a Forma-l-et, megszerettetni vele a motorsportot és az
autozast, de nem nagyon érdekelte. Aztan a 4C megve-
tele utan kaptam ajandékba a markakereskedéstél ket
jegyet a Magyar Nagydijra az Alfa Romeo csapathoz.
Ez nem paddockbelépd, ilyet nem lehet csak ugy ven-
ni. Mi ott egyutt ebédelhettink a versenyzokkel, kozos
fotokat készithettlink vellk, egészen kozelrél lathattuk
a csapatot. A fiam azota velem nézi az Fl-et, eérdekelni
kezdték az autok, eljar velem az Alfa Cityre, lettek autos

apa-fiu programjaink.

Neki is olasz autoja van?

Amikor megszerezte a jogositvanyt, elkezdtem neki
hasznalt autokat nézni, de igencsak kétes autokba futot-
tam bele. Gondolkodni kezdtem, mi a biztonsagosabb:
egy kicsi, de Uj auté vagy egy nagyobb hasznalt, ami-
nek nem tudom, mi baja lesz holnap. Végul rendeltem
egy nagyon szépen osszeallitott FIAT 500 1,2 Rockstart
sotétzoldben, piros csikokkal, és megkertem Riegle-
reknel a fidkat, hogy amikor megytnk atvenni a Stelvio
QV-t, a FIAT is alljon ott a szalonban. Fiam meagpillan-
totta, megkérdezte, hogy bellhet-e, lattam rajta, hogy
nagyon tetszik neki. Bellt, Dani, az értékesito eléhozta
a kulcsot, megkérdeztem Levit, hogy tetszik-e, aztan
odaadtam neki a slusszkulcsat. Ma is megkonnyezem
ezt a torténetet. Mondtam neki, hogy ez 69 loeré. Ha a
haverok azt kérik, hogy toljad neki, akkor told nyugod-

tan, ebben nem tortenik semmi veszedelmes.

Hogy ult at egy Abarthba?

Két év mulva bementem egy szoftverfrissitésre a Stelvi-
oval, és varakozas kozben fel-
tint, hogy tobb Abarth 500 is
van a szalonban. Kaptunk egy
nagyon kedvezd beszamitasi
arat a zold 500-asra, és egész
csekeély dsszeget rafizetve el-
vihettlk a turbos 500 Abart-
hot. A 145 l6eré egy Urugras
volt a 69 utan, de meg mer-
tem venni neki, mert a fiunk
nagyon higgadt, nyugodtan
vezet. Lanyunk 10 éves, neki

meg nincs jogositvanya.

&

Mesélj az Alfa 4C Spiderrdl, a legkiulénlegesebb au-

todrol!

10 éve volt, hogy meghivtak a 4C hazai bemutatéjara,
Budapestre, a Balnaba. Ekkor kezdtem arrol dbrandoz-
ni, hogy de j6 lenne egyszer egy 4C. Hat éve olvastam,
hogy megszlnik a sportautd gyartasa, és arra gondol-
tam, vagy most veszek egyet, vagy sosem lesz 4C-m.
Rakerdeztem Riegleréknél, akik talaltak is negy lehiv-
hatd autot. Két fehér volt kozottuk, egy citromsarga
és ez a szlurke. Eredetileg kupét szerettem volna, de a
grafitszlrke tetszett a barna belsével, ezért Spider lett.
Bele sem Ultemn, ki sem probaltam, csak 2018-ban, az at-
adas napjan derult ki, hogy beleférek-e egyaltalan. 240
loerd nem a vilag, de a 4C szaraz minimummsulya 895 kg.
Elképzelni is nehéz, mennyire vad és hangos ez az auto,
vezetése egesz embert kivan. Amikor elindultam Gyérbal
a balatoni nyaralonkba a 82-es Uton, Cseszneknél meg
kellett allnom. Remegd kézzel szalltam ki, gyakorlatilag
egy gokartot vettern, amivel kdzuton megyek. A féter-
vezo azt mondta rola, hogy a
szamok csak adatok, mi él-
meényt akartunk adni. A ko-
zépmotoros roadster nem a
leggyorsabb és nem is a leg-
erdsebb sportauto, de valodi
adrenalinbomba. Hasonlot
sem éltem méeg at negy kere-
ken, pedig vezettem Ferrarit,
Porschét, béreltem mas spor-
tautckat, de ez valami nagyon
mas. Az emberek megszolita-

nak vele, beszélgetni kezde-



nek a kocsi kapcsan. Nem olyan, mint egy német prémi-

um-sportauto, amivel meég meg sem érkeztél, meg sem

szolaltal, és mar elitélnek.

Egy 4C Spider arabdl kijott volna a Giulia Quadrifoglio

Verde is. Nem vonzott jobban a telivér sportlimuzin?

Kicsit eléregondolkodtam, és azért valasztottam inkabb
a kozépmotoros roadstert, mert ilyen sportautot nem
fognak tobbé gyartani. Szénszalas vaza van, nincs benne
szervokormany, és annyira féktelen, hogy nem is szoktam

a Race Uzemmaodot aktivalni benne

Aztan meglett a V6-0s biturbo is, csak mas karosz-

szériaval.

2019-ben ébredt fel bennem a vagy, hogy vegyek egy
Stelvio QV-t. Hatalmas élmény volt, életemben elészor
ugy éreztem, hogy megjottem, beérkeztem, egy kurio-
zumot tudhatok magaménak. Amikor masvalaki hiba-
jabol osszetort, levonultam a pincénkbe sirni, életem
autoja volt. Utdda is egy négylevell loherés Stelvio lett.
Az elézében 90 ezer km volt, a jelenlegi 92 ezret futott,
és a mostani is hibatlan. Ehhez mar vehettem nagyon

kedvez6 ard szervizesomagot 5 évre/150 000 kilométerre.

A 60 és a 120 ezres vezérléscsere onmagaban joval tob-

WWW.CARNET.HU

be kerllne, mint a teljes szervizcsomag, amiben meg 10

olajszerviz is benne van.

Tedd a szivedre a kezd! Mennyit fogyaszt a Stelvio QV?

Harom évre 13,7 1/100 km az atlagom. Ez teljesen aranyos,
mert alattam a 280 lovas is megenne 12 litert. Ez az elsé
kocsi az életemben, aminél tényleg észreveszed, hogy
sima 95-0s vagy 100-as benzin van-e benne. Nem eléiras,

de masként muzsikal vele.

Mit tanacsolsz olvaséinknak, akik hasznaltan venneé-

nek Alfa Romeot?

Alapelvemn, hogy Alfat csak alfastol szabad venni, aki sze-
reti a gépet és tisztaban van az igényeivel. Nagyon fontos
az auto eléélete, hogy megkapja a megfelels szervizelést,

mert egy Alfaban sem elég olajat cserélni.

Az olasz autokon és a Ducati motorjaidon kivil van
egy igazan kilénleges hobbid is. Mit szeretsz ennyire

a flipperekben?

Régebben palyamotoroztam, és a palyanapok utan annyi-
ra kitisztult a fejem, mintha elvonultam volna egy hosszu
heétvégere. Nyélen mesz, minden féktavra koncentralni
kell, semnmi masra nem tudsz osszpontositani. Flipperen
jatszani pont ilyen, nagyon j6 ideglevezetés. Szamomra
a flipperezés abszolut szenvedély. Nem elég csak lovol-
dozni, fent tartani a golyot, nagyon osszetett jaték a k-
lonbozo6 szorzokkal, az sem mindegy, mi utan mit fogsz
|6ni. Magyarorszagon komoly versenyek vannak europai
szinten jegyzett versenyzokkel. A motorozassal osszevetve
a flipperezés abban jobb, hogy nem veszélyes, és aki akar,

tud sorozni, ha nem veszi tul komolyan a jatékot. M




TiZ MASIK ALPINE KIJONNE
ENNEK AZ ARABOL

Az Alpine torténetének egyik kllénésen izgalmas epizédjat eleveniti
fel egy lengyel-olasz-francia koprodukcié. Az AGTZ Twin Tail 4j jelentést
ad a kett6-az-egyben fogalmanak.

CARNET Suidld84

Az Alpine A220 a tokéletes példaja annak, hogy a teljesit-
mény és a siker nem feltétlenul fUgg ossze egymassal. Az
1960-as években a francia manufaktdra mindent feltett
arra, hogy diadalt arasson a Le Mans-i 24 oras versenyen.
Hosszas probalkozasok és szamtalan prototipus utan
1968-ban |épett szinre az A220, egy radikalis formavila-
gu modell. Az optimalis aerodinamika érdekében terve-

z6i rendkivil hosszu farrészt épitettek

tétikuma ragadta meg a lengyel Jakub Pietrzak fanta-
zidjat. A luxus-sportkocsik forgalmazasaval foglalkozo,
autébolond Pietrzak gondolt egy merészet: felvette a
kapcsolatot a Zagatéval, és kozosen egy egyedulallo ket-
t6-az-egyben karosszériat terveztek. ,Szembe kell néz-
nunk azzal, hogy napjainkban egyre nehezebb pusztdan
muszaki jellemzékkel kiemelkedni a mezénybdl, és ez

a jovében, az elektromos auték térnye-

a versenyautora, amely azonban nem

valtotta be a hozza flizott reményeket.

Az Alpine ezt kovetden évekre visszavo-

AZ AGTZ TWIN TAIL
VETELARA 650 EZER
EURO, AMENNYIBOL

résével egyre inkdbb igy lesz” — foglalta
oOssze érvelését Pietrzak, és valéban: az
AGTZ Twin Tail névre keresztelt dizajn

minden, csak nem atlagos. Mar a mélyen

nult a hosszutavu autéversenyzéstdl, a AKAR 10 ALPINE AT1I0-EST ul6 fényszorok is az A220-ast idézik, az

cég mérnokei azonban nem torédtek

bele a kudarcba: a négy versenyauto

IS VASAROLHATNANK.

igazi nagy szam azonban a far, amibdl

rogton ketté van: a csomag tartalmaz

egyikének lemetszették hosszu hatso
fliggelékét. A 30 centiméteres kurtitas
nyoman jéforman megszint az A220 hatso tdlnyulasa,
igy idealissa valt arra, hogy szlk kozuti raliversenyeken
vessék be. Ezt meg is tették, és bar bajnoki cimet nem
szerzett, j6 néhany futamgyézelemmel bizonyitotta az
alapkonstrukcio versenyképességét.

Részben a torténet, részben az A220 sajatos, kettds esz-

egy felerésithetd toldalékot, ami meg-
lepé hitelességgel adja vissza az A220
Longtail hangulatat.

A koncepci6 és a formai részletek 6nmagukban is mél-
ton tisztelegnek a francia motorsport emlékezetes alak-
ja elétt, a lényeg azonban még csak most jon: miszaki

alapként ugyanis az Alpine Al10-est valasztotta a len-

t



gyel-olasz alkotoparos. Mindossze tizenkilenc példanyt
készitenek a példa nélkul allé kulonlegességbdl, amihez
raadasul az eredeti versenyautod fényezését idézé matri-

cacsomag is rendelheto.

Egy szépséghibaja mégis van a projektnek: az AGTZ Twin
Tail vételara 650 ezer eurd, azaz 257 millio forint. Ennyi
pénzbdl pedig akar tiz Alpine All0-est is vasarolhatnank,
de az extrém tudasu AlO R-bdl is kijonne hat darab —vagy
ha mashogy szamolunk, a széria mind a négy kivitelébal
(AT10, ATI0 S, A110 GT és A0 R) vehetnénk kettét-kettét.

Végso soron pedig majdnem mindegy, hogy dontunk:

PSS

minden olyan torténet, amely azzal indul, hogy szert te-

szunk egy Alpine-ra, csak jol érhet véget.




Idén marciusban megnyitotta kapuit a
Varvédoéhaz, amellyel birtokunk kitelje-
sedett azzal, hogy immaron szallashelyet
is tudunk nyudjtani a pincéinkbe vagy a
TOTHEK programokra érkezé boros uta-
zéknak... és nem csak nekik.

Eger egyik legrégebbi utcajaban, kozvet-
lenul a var alatt és a legizgalmasabb bel-
varosi éttermek és latnivalok szomszéd-
sagaban alakitottuk ki 3 apartmannal és
legfeljebb 10 férdhellyel rendelkezd, on-
ellatd szallashelyunket, melyet a varos és
pincészetunk legértékesebb ,szerepldjé-
rél”, a Varvédordl neveztunk el.

“Akdrhanyszor sétaltam a Dobo utca
macskakoévein, mindig elképzeltem,
vajon mi lehet a kapukon tul. Egé-
szen kulénleges érzés volt, amikor az
ajton belépve elém tarult az Egri var
kézvetlen, testkozelben. Egy tortenel-
mi belvarosban, a var tévében (lni
madarcsicsergés kézben hihetetlen
élmény. Itt elfogyasztani egy jo po-
har bort nagyon izgalmas, mikézben
érzed a vdros llktetését, torténetét.”
Toth Katalin




BIKAVER
APARTMAN

LEANYKA
APARTVAN SR

P —

A ———

Ahogyan az egri borok kozott is, Ugy a
Varvéddéhaz apartmanjai kozott is az Egri
Bikavér bir a leggrandidzusabb tulaj-
donsagokkal. Majd 60 négyzetméteres,
kétlégter( apartmanunk két kényelmes
franciadggyal (160x200 cm) és otthonos
konyhaval, valamint jol felszerelt, zuhany-
z0s furdészobaval van ellatva.

Szallashelyunk foldszintes rezidenciajabdl
a torténelmi Dobd utcara nyilik a kilatas,
mikdzben borainkat kortyolva, elmereng-
hetunk az aznap szerzett egri élmények-
ben.

FEROHELYEK SZAMA: 4 FO

Kadarka apartmanunk, mint ahogyan a
szll&fajta is — kulonleges, egyedi adottsa-
gokkal bir. Merész szinekkel és egy hivo-
gato Téthék hangulatfotdval hozza el ez a
szallasegység a borvidék valodi élményét.

Egylégter( apartmanunkban

kényelmes franciaaggyal (160x200

cm) és egyszemélyes kanapéaggyal
varjuk vendégeinket parban vagy 2+1
felallasban. Otthonos konyhaval, valamint
jol felszerelt, zuhanyzos furddszobaval
valik az utazas még komfortosabba
ebben a szobaban.

FEROHELYEK SZAMA: 2+1 FO

Egyenesen az Egri varra és a (legtobbszor)
napfényes vagy egri csillagokkal tlzdelt
égboltra nyilik a kilatas Leanyka apartma-
nunkbodl, ami tokéletes szintere a rovid |a-
togatasoknak, hétvégi kiruccanasoknak.

FEROHELYEK SZAMA: 2+1 FO

Tovabbi informaciok és
ajanlatkérés
+36 30 498-7074

info@varvedohaz.hu

varvedohaz.hu
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kishaszongépjarmu

Karugyintézés | Javitas | Felépitmény-gyartas | Készletek

PLATOS | DOBOZOS
BILLENOPLATOS | PONYVAS
felépitmények



CARNET
TRUCK GYORI
ATEPITES

A CarNet Riegler Kft. a Carnet Truck marka
név alatt, immaron évtizedes tapasztalattal,
a CarNet Csoport tagjaként egyedi
felépitmények gyartasaval is foglalkozik.

CARNET fyg;ifis e

A CarNet Riegler Kft. a Carnet Truck marka név alatt,
immaron évtizedes tapasztalattal, a CarNet Cso-
port tagjaként egyedi felépitmények gyartasaval
is foglalkozik.

A CarNet Truck név ma mar egyet jelent a min&ségi,
egyedi felépitménygyartas fogalmaval.

Megoldasaink jelentés technikai innovacidkra épul-
nek, munkatarsaink szakképzettek és lojalisak, fon-

tos és megbizhato alappillérei vallalkozasunknak.

A CarNet Truck Kft az év végén uj telephelyre kol-
tozik, mely telephely beruhazasi munkalatai ennek
az évnek az elején kezddédtek. Az 4j telephelyen
immar nagyobb teruleten és az eddiginél is maga-
sabb szinvonalon fogjuk késziteni Ugyfeleink egyedi
megrendelései alapjan a kulonbozoé alvaztipusokra,
modellekre és a Magyarorszagon forgalmazott teljes

markapalettara épitett konstrukciéinkat.

n



A legjobb
lizingajanlatok
a tavaszi szezonra

ALPINE

ncn FIRT

THM: 3,0-9,4%

HYLUNDAI
THM: 1,7-8,0% THM: 3,0-10,5%

7\

‘* \/ NISSAN
maZbDa V
THM: 4,0%-4,9% THM: 0,0%

RENAULT %

www.euroleasing.hu/ajanlataink
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A CITROEN HASZONGEPJARMUVEKEN
JELENIK MEG ELOSZOR A MARKA
REGI-UJ LOGOJA

Az Uj Citroén Berlingo Van, Jumpy és Jumper az elsé modellek kozott leszek,
amelyek bliszkén viselik a marka uj arculatat és logéjat.

CARNET /Rl

A Citroén tavaly év végén az Oli tanulmanyautén mutat-
ta meg, milyen lesz az 4j logdja. Az embléma ugy ujult
meg, hogy visszatértek a régi, letisztult valtozathoz, ame-
lyet 1919 6ta hasznalnak. A dupla fogaskerék ujra ovalis

keretbe kerult, és a Citroén feliratot is modernizaltak.

Ezek az uj logokat sorozatgyartasban a Citroén uj ha-
szongépjarmuvein lathatjuk majd elészor, és most végre
megmutattak, hogy fog kinézni a Berlingo Van, a Jumpy
és a Jumper.

Az Uj haszongépjarmuvek kényelmesebbek és még tobb
vezetéstamogato rendszert kinalnak, mint eddig. Mind-
harom modell teljesen elektromos valtozatban is ren-

delhetd lesz.

CARNET

CARNET

A szemeélyautok kozul az elektromos Citroén é-C3-on lat-
haté majd eldészor az uj logo. Ezzel a modellel a Citroén
a legolcsébb elektromos autok kozott szeretne megje-
lenni, sét nem titkolt célja, hogy még a Dacia Springnél

is olcsobb legyen. W
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TANULMANYAUTOKKAL
MUTATTAK BE A FIAT JOVOJET

A Fiat 6t tanulmanyautdéval mutatta be jovéképét, és egyben azt is bejelentették,
hogy ezek kézul az elsét, a Panda utédjat mar idén juliusban leleplezik, az idén
125 éves olasz marka szuletésnapjan.

CARNET LIE0Y cArRNET fXOLTTY

CARNET AT

Az autdkat és egyben a Fiat Uj globalis termékstratégiajat
Olivier Francois, a Fiat vezérigazgatoja mutatta be egy iz-

galmas videdban, amelyet a Genfi Autoszalonra idézitettek.

Olivier Francois egy mostani Pandaval
utazott el az ,olaszorszagi Genfbe” (azaz
a Brescia megyében taldlhaté Ginevra
telepulésre), hogy onnan nyujtson atte-
kintést a marka kozelgd modelldjdonsa-
gairol. Nem véletlendl valasztotta a Pan-
dat, amely az elmult tobb mint negyven
évben alapvetéen meghatarozta a mobi-
litas élményét: az olasz kreativitas jelképe
szolgalt ugyanis ihletado forrasként a Fiat

uj tanulmanyautéihoz.

Az ot Uj modell kézos padldlemezre épdl,

és mindegyik haromféle hajtassal lesz elérhetd: teljesen

elektromaos, benzines és hibrid valtozat is lesz belélik, tehat

SZEerviz SZeMVIZ

cARNET AT

A FIAT GYAKORLATILAG
A PANDA OROKSEGEHEZ
NYULT VISSZA A
RETRO SZOGLETES
FORMAVILAGGAL,

AZ EGYSZERU,
FUNKCIONALIS
MEGJELENESSEL.

o \:INI=3W AUTO-FORRAS

a Fiat is Ugy dontott, hogy nem engedi még el a belséegés
hajtast. Az elektromos modellek djdonsaga, hogy toltéka-

beljik onfelcséveld lesz, kérdés, hogy ezt a szériavaltozatnal

hogyan oldjak majd meg.

A Fiat gyakorlatilag a Panda orokségé-
hez nyult vissza a szogletes formavilaggal,
az egyszeru, funkcionalis megjelenéssel.
lgazi retro modelleket alkottak, futurisz-
tikus részletekkel, példaul a pixelbdl allo
elsé és hatsé lampakkal vagy a vilagito

markajelzésekkel.

Nemcsak a padlélemez kozos, hanem a
most bemutatott ot tanulmanymodell
stilusa nagyon hasonlg, sét az autok 80%-

ban azonos elemekbdl épllnek fel. Kiemel-

ték, hogy az uj modellek a vilag barmely részén gyarthatoak

lesznek, azaz globalis modellekkel késziilnek.




A CITY CAR

Az els6 auté a Panda lesz, amely a mostaninal nagyobb, de
klasszikus varosi modell marad. A "Mega Pandanak” neve-
zett autd utastere tele van Ujrahasznositott mianyagagal,
és bambusz-szovetbdél is készllnek anyagok. Belsejét a Lin-
gotto, azaz Fiat ikonikus gyarépuletének tetején kialakitott
ovalis tesztpalydja ihlette: a muszerfal, a kijelzd, s6t még az
Uléseken is megjelenik az ovalis forma.

Hogy a juliusra igért végleges valtozat mennyire hasonlit

majd a tanulmanymodellre, még nagy kérdés.

A PICK-UP

Eqgy pick-upot is bemutattak, amely a Latin-Amerikaban na-
gyon népszerd Stradahoz hasonléan egy platos teherautaé.
Varhatoan ezzel a modellel Eurépaban is megjelennek majd.
A pickupok karakterét a kénnyl haszonjarmuvek funkciona-
litaséval és a szabadidgjarmuvek kényelmével kombinalo uj
modell méreteibél adédoan a vildg minden pontjan idealis

wvarosi jarmunek bizonyulhat.

A FASTBACK ES A SUV

Jonni fog egy fastback kinézetd modell is, amely a dél-ame-
rikdban népszerl Fiat Fastbacket, illetve a kozel-keleten és
kelet-europaban kozkedvelt Fiat Tipét valhatja majd.
Ennek lesz egy kombi valtozata is amelyet egyszertien csak

SUV-nak és egyben "Ciga Pandanak” neveznek a sajtdanyaghban.

A CAMPER

Csinadltak egy kempingbuszt is, amelyrél a képeken kivul
végképp semmi tovabbi informaciot nem mutatott meg a
Fiat, csak annyit irtak: a tanulmany az 1980-as évek Fiat Pan-
da modelljének élményekben gazdag funkcionalitdsa el6tt
tiszteleg, felidézve annak az auténak a sokoldaltusagat, amely,
bar varosi jarmunek szuletett, magan viselte a szabadiddéjar-
muvek jellegzetes vonasait, és hiiséges tarsként tamogatta
tulajdonosainak minden ambicigjat. A Panda mellett talan
ez lesz a legvaganyabb kinézetd modell. A Fiat a Panda utan

2027-ig évente egy-egy Uj autdt tervez bemutatni.
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TESZT RENAULT AUSTRAL TECHNO ESPRIT ALPINE

IME A LEGFEJLETTEBB RENAULT

Tiszta lappal nyit a Renault Austral a vasarlok felé, és mindent
be is vet, hogy 6t vigyék haza a nap végén. A franciak legfejlettebb
hibrid eréforrasrendszerével prébaltuk a szabadidé-autét.

CARNET Aild84

UiReNaLT
AUSTRAL

A Kadjar kifutasat kovetéen a Renault ugy dontott, dj
modellel tér vissza a kbzepes méretl szabadidgjarmuvek
piacara. Teljesen Uj alapokrél épitkezve szlletett meg az
Austral, melynek neve délit jelent — ahogy egyébként a

kontinensé is — am mégsem arra utal.

Az auto, amelyet Dél-Spanyolorszagban gyartanak, 2022
6szén mutatkozott be a nagyvilagnak. Tekintettel arra,
hogy az SUV-piacon éles a klizdelem a vevékért, és a ha-
sonlé modellekkel Dunat lehetne rekeszteni, a Renault
mas szemmel igyekezett megkozeliteni a tervezést. Pro-
baltak egy olyan négykerekiit alkotni, amely egyedi meg-

oldasaival és tulajdonsagaival kiemelkedik a mezénybdl.

KOMFORTOS SPORTOSSAG

Mar a beszallasnal seqiti a sofért az auté, hatrahizza az
tléseket, hogy konnyebben bellhessunk. Comfort cso-
maggal mindkét elsé Glést motorosan allithatd, raadasul
a sofér még masszazsfunkciot is kap.

Hangulatfények vilagitanak, és rengeteg Alcantara vesz
kordl benniunket, jutott beléle a flthetd, remek oldaltar-
tasu llésekre és a kormanyra is. Persze ezzel az anyaggal

vontak be a fejtamlat is, melyre Alpine-logét is himeztek.

18

A sportos vonalra mar a kiszobfelirat felhivja a figyel-
munket, de az ulések oldalan Iévé francia zaszlocska, a
kék szegélyes biztonsagi ov, valamint a kormany trikolér

varrasa is egyértelmuisiti miben is tlink.

Pazar a helykinalat a Renault Australban: nincs utas, aki ne
férne el hatul még a legmagasabb soférok mogott is, ha
pedig nem egy kosarvalogatott veszi birtokba a Renault
SUV-jat, ugy varialhatjuk a masodik sort, ahogy nekink
tetszik. Az llések sinen csusztathatoak, igy ulésledontés
nélkil is novelhetd a csomagtartdé mérete 16 centivel. Az
E-Tech eréforrassal szerelt Austral raktere alapesetben
430 liter, viszont a hatso sor csusztatasaval 555-re is no-
velhetd ez az érték, ha pedig ledontjuk a hatso uléseket,
az 1455 literre noveli a hasznos teret. Ehhez nincs is szik-
ség bonyolult mozdulatsorra, elég meghuzni egy kart a
csomagtérben. Nemcsak minéségben, technikaban is ki-
tesz magaért az autd. Minden Austral két képerny6t kap:
a legfontosabb adatokat a széles, 12,3 colos TFT-n latja
maga elbtt a vezetd. Fényerejére és kontrasztjara sem
lehet panasz, olvashatésagat azonban valamelyest ront-
ja a nagy, szogletes kormany, melyet barhogy allitottam,

mindig kitakart valamennyit a kijelz6bél.



HIBRID, HIBRID, HIBRID

Csak benzines motorral kaphat6 az Austral, bar a harom
er6forras kozott |ényeges kulonbségek vannak. Kettdé
ezek kozul nagyobb inditdomotor-generatorral szerelt lagy
hibrid, ezek az 1,33 literes, négyhengeres turbos motorra
épitkeznek. Az egyik 140 loerds és hatfokozatu kézi val-
toval kinaljak, a masik 160 l6erds, ebben fokozatmentes
automata dolgozik.

Tesztautonkon azonban szerepel az E betl az Austral név
mogott. Ez azt jelenti, hogy a 200 |éerds rendszertelje-
sitmeényu E-Tech hibrid dolgozik benne. 1,2 literes turbos
benzinmotorja haromhengeres, 6nalléan 130 l6erds csuics-
teljesitményre képes.Ehhez jon két villanymotor: az egyik

az 1,7 kWh kapacitasu, 400 voltos akkumulator toltésére,

a sebességvaltd mukodtetésére és a benzinmotor uGjra-

inditasara szolgal, a masik pedig hajtja az elso kerekeket
68 |oerss teljesitménnyel. A multi-mode automata valté
hibrid Gzemben 6t, elektromos Gzemben kettd fokoza-
tot hasznal, ezek megfelelé kombinalasaval gyorsul 8,4
masodperc alatt 100 km/érara a Renault Austral. Cstcs-
sebessége 175 km/ora.

Futomuibél kétfélét kaphat az auto: elol mindig hagyoma-
nyos MacPherson rugostagokat taldlunk, hatul azonban
attol fugg a helyzet, hogy bekeril-e az autéba a 4Control
osszkerék-kormanyzas (felara 600 ezer forint). Ha nem,
akkor csatolt lengékaros a hatso futomd, ha igen, mul-

tilink a rendszer.

WWW.CARNET.HU/RENAULT

A 4Controltol akar 5 fokban is elfordulni képes hatso ke-
rekeket kapunk, melyekkel a fordulékor 11,4-r61 10,1 mé-
terre szorithato, mintha egy kategdriaval kisebb autot
hasznalnank. Emellett a rendszer nagy sebességnél javit-
ja az uttartast azzal, hogy az els6 kerekekkel megegyezd
iranyban fordul a hatsok, legfeljebb egy fokot.

Akar 32 vezetéstamogato rendszer is segitheti a sofér dol-
gat. Alaparon is jar egy halom segédeszkoz: tempomat,
savtarto, kovetésitavolsag-figyelmeztetd, vészfékezo, fa-
radtsagérzékeld, parkoloradarok az auté minden oldalan
és tolatékamera is. Ugyanakkor elérheté a mar emlitett
intelligens fényszoro, az adaptiv tempomat vagy az op-

cios vetitett head-up display is.

SPORTOS, DE NEM SPORTAUTO

Hibrideknél megszokott, hogy az inditas utdan még nem
jar azonnal a benzinmotor. Ez értheté is, hisz jobb, ha nem
menet kozben kap nagy terhelést a hideg motor, hanem
bemelegszik, mire a rendszer igénybe veszi.

Az Austral tgy dolgozik, hogy az akkumulator toltottségi
szintje nagyjabol 25 és 75 szazalék kozott maradjon, azaz
mindig legyen tartalék. igy belefér az is, ha varatlanul
tobbet szeretnénk kérni az aut6tol. Haromféle rekupe-
racios beallitas kozul valaszthatunk a suhanastol, inten-
zivebb lassulasig, kozottluk érezhetd kilonbséggel. Azt
persze nem szabad elfelejteni, hogy nem egy sportkocsi
az Austral, hidba Glunk Alcantara-dlelésben.

A hibrid hajtasrendszer hatasa tetten érheté a fogyasz-
tasnal. A szaz kilométeres atlag 6,6-7 liter lett, legtaka-
rékosabban orszaguton haladt, valamivel hat liter alatt.
Varosban allitolag az utazasi ido 80 szazalékat is megte-
heti elektromosan az Austral, innen nézve nem alacsony
az igy hozott 6,7-7,2 liter koruli fogyasztas, de ha csak az
értéket nézzuk, egész jo. Autopalyan 7,5-8 liter volt a jel-
lemzé érték.

Kedvezményesen 10,4 millié forintrél indul a Renault Austral
ara a Carnetnél. Az alaparas modellben a 140 |6erés kézi
valtés motor dolgozik, ugyanakkor a legolcsébb E-Tech
modell 14,8 millional kezdédik.

OSSZEGZES

Okos, praktikus, tetszet6s és nem is
fogyaszt sokat: tele van olyan megnye-
ré tulajdonsagokkal a Renault Austral,
amelyeket egy modern autéban elvar
az ember. Erzelmek és észérvek alap-
jan is sokak valasztasa lehet az auto,
sOt, mar az is: csak az els6 honapok-
ban, 2023 kozepéig 40 ezret adtak

el belble, ez a szam pedig biztosan

nétt azota is. M
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OSSZEJOTT A GRAND SLAM
A HYUNDAINAK

Tébb mint két tucat aranyérmet zsebelt be a vildg legrangosabb ipari

formatervezési dijatadéin a Hyundai. A marka egyik koncepciéjarmiive pedig
olyasvalamit ért el, amire csak a legnagyobbak képesek.

CARNET iU {eBe]:1:7.53

Grand Slam: igy nevezik a tenisz vildgaban azt, amikor
egy jatékos négy élvonalbeli bajnoksagot (Australian
Open, Roland Garros, Wimbledon, US Open) is megnyer.
A fogalmat ma mar mas sportagakban is hasznaljak,
hasonld jelentéssel, sét: az élsport vilagan kivul is meg-
honosodott. Az ipari formatervezésben is létezik Grand
Slam: ezt akkor éri el egy adott termeék, ha a vilag négy
legnagyobb jelentéségu dizajndijat sikerul megszereznie.

Az If Design Award, az IDEA, a Red Dot és a Good Design
Awards a szakma abszolut
csucsat képviselik — tgy le-
het ezt elképzelni, mintha
egy Uj modell az Eurépai Ev
Autdja, az Eszak-Amerikai Ev
Autdja, a Vilag Ev Autdja, va-
lamint a N6&i Vildg Ev Autdja
szavazason egyarant feltl-
mulhatatlannak bizonyulna.
Hogy mennyire ritka kivalo-

sag mind a négy megméret-

tetésen a csucsra emelkedni, jol mutatja, hogy a legtobb
gyartd mar akkor pezsgdét bont és sajtokozleményt fo-
galmaz, ha a négybdl harom kitlntetés dsszejon. Pon-
tosan ez tortént egyébként tavaly a Hyundai-csoport
okosotthonokat, okos haztartasi vezérldrendszereket
fejleszté leanyvallalataval, a Hyundai HT-val.

Csakhogy 6k kulonbozé termékeikkel arattak babérokat
—a Hyundai N Vision 74 tanulmanyautd azonban egyma-
ga diadalmaskodott mind a négy palyazaton. Ezek utan
szerénytelenség nélkul allit-
hatjuk, hogy a multidézé sti-
lusjegyeket jovébe mutato
hajtastechnologiaval tarsitd
koncepcidjarmu napjaink
egyik legnagyobb jelents-
ségl formatanulmanya.
Persze a hidrogén-tzem-
anyagcellas, két villany-
motoros N Vision 74 mel-

lett tovabbi modelleket is
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kitintettek a Good Design Awards januari dijatadéjan.

Dijat nyert az IONIQ 6, az Uj generacios Kona, valamint a
Grandeur zaszloshajo. Az elébbi kettét aligha kell bemu-
tatnunk olvasdinknak: egy évvel ezeldtt szenzacidoszamba
ment, hogy az IONIQ 6 mesterharmast elérve a Vilag Ev
Autodja, a Vilag Ev Villanyautdja, valamint a Vilag Ev Autos
Formaterve dijakat egyarant elnyerte — ugyanugy, mint
2022-ben az IONIQ 5.

A Kona dizédjnja, ha lehet, a Hyundai legaramvonalasabb
(0,21-es kdzegellenallasi egyutthatd) tipusanak szamito
IONIQ 6-énal is merészebb. Nem is feltétlendl ez teszi
azonban egyedulalléva a koncepcidjat, hanem az, hogy
a tervezdk az elektromos valtozatbdl kiindulva, annak
sajatossagaihoz igazodva alkottak meg az egész mo-

dellcsaladot.

A Grandeur (mas néven Azera) valamivel alaposabb be-
mutatast igényel, hiszen Eurépaban nem kaphaté -a
Hyundai globalis formanyelve és szellemisége azonban
ugyanugy érvényesul ennél az éridasnal is. Az 6todik ge-
neracios széria 5 méter feletti karosszéridja végtelenul
letisztult stilusjegyekbdl épitkezik, kulonleges jellem-
z&je a hatrafelé lejté dvvonal, amely a szaz évvel ezelbtti
sportautdk hangulatat varazsolja a szedanba. A hatso
lampatest keskeny csikjara eldl LED-es nappalifény-sav
valaszol; a tompitott és tavolsagi vilagitasrol a l1okharito-
ban elrejtett lampatestek gondoskodnak.

Az auto orra gyakorlatilag egyetlen hatalmas, szellés ra-

csozatu hiitémaszk; még a lokharito also koténye is attort

kialakitast kapott — nem véletlenul hajtott fejet elétte a
Good Design zslrije. Az utastérben a marka felsé katego-
rias tipusaitol megszokott t6bb kijelzés vezetdi kornyezet
fogad, a hangulatvilagitas atlag feletti megoldasokkal

nylgozi le a szemlélét.

Méeg el serm csendeslliek az orommamor hangjai a Hyun-
dai globalis formatervezdé studidiban, amikor 2024 mar-
ciusaban Ujabb elismeréscsokorban részestltek a marka
gyartmanyai. IF Design dijat nyert az IONIQ 5 N, a marka
elsé akkumulatoros elektromos sportmodellje, egyben
minden idék legerésebb Hyundai szériaautdja; a vado-
natuj Santa Fe (figyeljuUk meg az elsé l6kharité csipkézett
kialakitasat, amely a Grandeur/Azera megoldasaval ka-
csint 0ssze), valamint az a Santa Fe XRT tanulmanyauto,

amely néhany jelentds modositassal komoly expedicios

jarmdvet varazsol a nagy szabadidgjarmubal.

Bevezeténkben két tucatnal is tébb dijat igértunk, am
eddig csak hetet soroltunk fel - hol van hat a tobbi? Nos,
a fennmaradd elismeréseket nem jarmdvekkel, hanem
egyeéb dizajnmegoldasokkal érdemelte ki az autégyar-
to. llyen a Good Design versenyében kituntetett Seon, a
Grandeur infotainment-rendszerén debutalt vadonatyj
kezel&fellleti grafika, vagy a kifejezetten a marka online
infotainment- és navigacios rendszereihez (ccNc) kidol-

gozott Hyundai Sans Ul betdtipus.

Az iF Design palyazatan ennél is tavolabb mozdultak a
zsUritagok az autogyartastol: kituntették a Hyundai Motor
szingapuri innovacios kozpontjaban kifejlesztett HMGICS
Safety Management Robotot, a cégcsoport tobb éplle-
tét, igy a jokohamai élménykézpontot, valamint a FIFA
muzeumot, de dijat kapott egy markatorténeti kiallitas, a
PONY Exhibition, valamint — hogy cikklinket mégis csak
eqgy autds vonatkozassal zarjuk — az az N Uzemmod, amely
tobbek kozott az IONIQ 5 N infotainment-rendszerében
kinal a nagy teljesitményl felhasznaldshoz igazitott ke-

zeléfellletet.
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JON AZ UJABB VILLANY-JEEP,
A WAGONEER S

Hatszaz Iderdt, 6sszkerékhajtast és brutdlis gyorsulast kinadl majd a Jeep legujabb,
teljesen elektromos modellje, a Wagoneer S. Az SUV mar idén 6sztél kaphaté lesz az
Egyesuilt Allamokban, de késébb a Jeep egyéb fontos piacain is megjelenik majd.

CARNET /RIEGLER!

A Jeep egyelére egyetien fotdt és egy teaser-videdt
mutatott meg az autoérdl, amelyben azon kivil, hogy
nem gyozik hangsulyozni, mennyire gyors lesz, néhany
részletét is megmutatjak, példaul a hatalmas hatsé szar-

nyat és a ledes vilagitasu, hetes osztatu Jeep hitéracsot.

A rovid sajto-
anyag szerint az
osszkerékhajta-
sU auté 3,5 ma-
sodperc alatt
gyorsul majd
0-rél 96 km/ora-
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ra. Ez lesz az elsé Jeep, amely Kizardlag csak elektromos
hajtassal lehet megvasarolni.

Az auto a Stellantis vadonatuj STLA Large platformjara
épul, amelyre az uj Dodge Charger mellett a Maserati
és az Alfa Romeo is készit majd modelleket, Kézben ki-
szivargott az autérdl ket tovabbi fotd, a “King of Mopar”
felhasznald az X-en mutatatta meg azokat. A videdban
szerepld részletek alapjan szinte biztos, hogy igy néz ki

az uj Jeep.

A Jeep elsé elektromos modellje, az Ev Autdja dijat is el-
nyert Avenger volt, de ebbdl még készul hagyomanyos

benzinmotorral szerelt valtozat is.




CARNET A3035;

OPERATIV LIZING

(TARTOS BERLET)

gyorsan, egyszerlen a CarNetFleet-tdl!

MIERT JO AZ OPERATIV LIZING?

» Akar 0% induld bérleti dij, igy nem kell a vallalkozas
forrasait targyi eszkozben tartani

» Forint alapu, versenyképes finanszirozas kisebb cégeknek is

*» A gépjarmi Uzemeltetésével kapcsolatos koltségek elére
kalkulalhatok

» Az AFA 50%-a minden tovabbi adminisztracié
nélkil visszaigényelhetd

+ Teljes kori karbantartas és szerviz, folyamatos kontroll meliett

» Koltségként 100%-ban elszamolhaté havi bérleti dij

» Biztositasok és karesemények teljes kor( kezelése

» A bérlének nincs maradvanyérték kockazata

» 100% elektromos, illetve plug-in hybrid autdkra is igénybe vehetd

» Lényegesen egyszerlibb bérléi adminisztracio
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MEGUJULT A VILAG
KEDVENC ROADSTERE

Szebb és biztonsagosabb lett a Mazda MX-5, de természetesen
nem érték be ennyivel a japan mérnokok: a sportauté 2024-es
kivitele versenypalyan is jobban teljesit.

CARNET /MiRAIl  cARNET JAUTOHAZ

Gyobztes csapaton ne valtoztass, sz6l a mondas. Ugyan-

akkor az igazan bdlcsek hozzateszik: gydztes csapato-
dat folyamatosan fejleszd, hiszen igy kerilhetsz egyre

kdzelebb a tokéletességhez.

igy tett a Mazda mérndkcsapata is, amikor az MX-5 mo-
dellparost készitették fel 2024-re. Az alapvetd mudszaki
alapokhoz nem nyultak — maradt a 1,5 literes, 132 16erés,
illetve 2,0 literes, 182 |6erds benzinmotor, utébbi akar
automata sebességvaltoval. Az erésebb motorhoz Ki-
fejlesztettek viszont egy Uj, aszimmetrikus részlegesen
onzarod differencialmuivet, ami gazelvételkor és gaza-

daskor eltéré mértékben osztja meg az ivbelsd és kul-
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sd kerekekre jutdé hajtéerdt. Ez varosban és kanyargos
aton egyarant tovabb finomitja a mandverezhetdséget.
Kifejezetten versenypalya-hasznalatra szantak a menet-
stabilizalé rendszer 0j, DSC-Track Gzemmaodjat, amely
kizardélag olyankor avatkozik be, ha mar nagyon nagy a
baj — azaz engedi csuszni a hatso kerekeket, de a meg-

pordulést mar megelozi.

Ujdonsag, hogy az immar 8,8 colos kézponti érintéképer-
nyére vezeték nélkili kapcsolaton keresztul tukrézhetjuk
okostelefonunkat, de ha mar a kezeléfeltletnél jarunk,
talan fontosabb, hogy a médositott betitipusoknak és
fellletkezelésnek kdszénhetéen még pontosabban és
gyorsabban olvashatok le a midszerek. Médositottak a
belsd tukor kontdrjait, valamint megszintették a kere-
tét, igy kevésbé akadalyozza a kilatast, és jobban hasz-
nalhato képet ad a mogottes forgalomrol.

A vezetStamogato rendszerek kiterjedt valasztékat az idei
évtdl a masodlagos Utkdzést megel6zd funkcid gyarapit-
ja: ez baleset utan automatikusan allora fékezi az autét,
nehogy az iranyithatatlan jarmuad nekimenjen valaminek.
Az Ulések azon részeit, amelyek kozvetlen kapcsolatban
vannak a medencével, illetve a hattal, kifejezetten ta-
padds anyaggal karpitoztak, igy még jobb oldaltartast
biztositanak kanyarban. Médosultak a lampatestek is,
immar a hatso iranyjelzé is LED-es; atdolgoztak a ka-
rosszériaszinek palettajat; a vaszontetd pedig mostantol

(felszereltségi szinttdl filggden) vajszinben is elérhetd.

Amin viszont nem valtoztattak, az a vezetési éimeényt
megalapozo konnyd, de merev karosszéria, a direkt kor-
manyzas, és természetesen maradt az auté felaimulha-
tatlan aduasza, az eldl kettds keresztlengdkaros, hatul

t6bb lengdkaros felfiggesztés. |
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TESZT PEUGEQT E-2008

VILLANYAUTO
FRANCIA MODRA

Felfrissllt a Peugeot népszerli kompakt szabadidé-autdja. Az e-2008 a
megujult hajtaslancaval nagyobb teljesitményt és hatétavot kapott az
extravagans kilsé mellé.

CARNET gilldc{85:3

Eurépaban jelenleg az egyik legnépszertbb kategoria
a varosi crossoverekg, itt nylzsognek a gyartok, ebben a
szegmensben lehet komoly eladasokat generalni. A Peu-
geot 2008 mar két generacio ota harcol a vasarlokert, és
igen sikeresen meresztgeti oroszlankarmait: a masodik
szériabal tobb mint 700 ezer darab kelt el a piaci beveze-
tés, 2019 Gsze Ota. A belsé égési valtozatok mellett szé-
pen fogyott az elektromos hajtasu is, ebbdél 75 000-nél is
tobbet adtak el. A Peugeot viszont nem Ul a babérjain, az
erds konkurenciaval egy menetrend szerint érkezé ranc-
felvarrassal tartjak a |1épést. A megujult Peugeot e-2008

kivul-belll aproé finomitasokkal készull a jovore, mondhatni

maradt az alaprecept, csak a fliszerek valtoznak 2024-re.

Az elektromos tipusok nem csak ebben a szegmensben
kapnak egyre nagyobb rivaldafényt a francia gyartonal.
2024-re a Peugeot lesz a legszélesebb elektromos palet-
taval rendelkezé eurdpai gyarto, a jové év végére a 208,
308 és 408 modellek mellett a 2008, 3008 &s 5008 is ren-

delkezik majd tisztan elektromos valtozattal.

OROSZLANKARMOK
A format alapvetéen meghatarozza, hogy az autdé belsé

egésu motorok befogadasara tervezett platformra épdl, igy
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konvencionalis a sziluett: a 4,3 méteres autd orra normal
motorhazat rejt, az e-autoknal eléfordulo tarole nélkal. igy
itt csak a technikat talaljuk, a konnyen nyithaté motortér
melyén lakik a korabbi 136 mellett immar 156 loerdvel is
elérhetd villanymotor, ami az elsé kerekeket hajtja.
A 4.3 méteres teljes hossz mellé 1,77 méteres szélesség
és tetGsinnel egyltt 1,55 méteres magassag tartozik. Az
e-2008 tehat egy igazi, varosban is jél hasznalhatd mére-
tekkel rendelkezdé SUV, behajtott tlikrokkel 1,81 méteres
szélességgel, 2,6 meéeteres tengelytavval.
Alakja atlagos balancsforma, de a tervezdk tettek rola, hogy
megis feltdnd legyen a spanyolorszagi Vigoban gyartott
kis SUV. A rancfelvarrassal valtoztak az elsé nappali me-
netfények LED-jei, két szemfogra emlékeztets fliggdleges
csik helyett harom savot kapott, ami oroszlankarmokra
utal. Stilusos, egyedi, ugyanakkor nem tul idegen, mivel
a fé fenyszorok meg mindig klasszikus helyen talalhato-
ak, és nincsenek teljesen Ujragondolva, mint példaul a
Hyundai Kona EV esetén.

A kéttonusu fényezés szinte elengedhetetlen elem ebben
a kategoriaban, igy az ovvonal felett egybefliggé fekete
felllet tlnteti el a zomaok oszlopokat. Szellésebb, nagya-
utdsabb igy az e-2008, a hatast pedig a sotétitett hatso
Uvegek erositik. Az opcios fekete tetd mellé hat kulonbozd
arnyalattal kérheté a 2008-as, ebbdl kettd Uj a palettan.
Oldalrol sem unalmas a tipus, izgalmas geometriai for-
makat kapott a sarvéddék felett, hatul pedig visszakoszon
az oroszlankarom-motivum a féeklampakban is, emblé-
ma helyett a teljes markanév kiirasa pedig eleganciaval
fliszerezi meg a formai kialakitast.

Hogy belsé égésd, vagy villanymotor dolgozik az autéban
azt kevés jel arulja el. A zold rendszamon tul az e-2008
verziok kek-fehér E betlt kapnak az A oszlop tovébe, il-
letve kulonleges, asrodinamikus, zart felnik jarnak hozza.
Kerekhbél 16-18 col a valaszték, ha a hosszu hatotav a cél,
érdemes a keskenyebb, kisebb méretet valasztani. Ha a
latvany és a vezetési élmeny, akkor johet a nagyobb, szé-

lesebb abroncs.



TOBEB LOERO, NAGYOBB HATOTAV

Az e-CMP kodjell platformra a frissitéssel egy leheletnyi-
vel erésebb hajtaslanc is kerdlhet az e-2008-ba. Az immar
olcsobban kinalt, eddig egyetlen, 136 loerds (100 kW) haj-
taslanc mellé jott a papiron alig eltérg, erdsebb, 156 loerés
(M5 kW) kivitel. A nyomatékmaximum nem valtozott az
Ujitassal, az érték maradt 260 Nm. M&gis fontos a valto-
zas, mert ez a Stellantis-cégcsoport elsd sajat fejlesztest
villanymotorja. A japan Nidec akkuspecialistaval kozosen
alapitott vegyesvallalat franciaorszagi Uzemében készulé
elektromotor a Stellantis-csoport tébbi elektromos autoé-

jaban is szerepet kap.

A villanyhajtas tomege nagyjabol 350 kilogramm, de a
konnyd, kisautos alapoknak koszonhetéen még ezzel
sem lesz érilt nehéz az e-2008, ami nagyjabol 1,6 tonnat
nyom a mérlegen.

Az akkumulatorcsomag is valtozott a frissitéssel, az ed-
digi 18 modulos elrendezés netto 46,3 kWh-s kapacitasa
helyett immar 17 modullal tud a rendszer 48,1 kWh-t. Ez
a valéban felhasznalhaté maximum, a bruttd értek 50-rél
nétt 54 kWh-ra. Ezzel a modositassal 19 szazalékkal, 345-
rél 408 kilométerre ndtt a WLTP szerinti hatotav. Nem
valtozott az egyenaramu toltési teljesitmény, a maximum
maradt 100 kW. Egy fazison 32 amperrel 7,2 kW a maxi-
malis toltési teljesitmény (igy 7 ora 40 perc egy teljes
toltés), harom fazissal 11 kW-ot tud fogadni a rendszer.
Egyenaramu villamtoltessel fél ora kell 20-rél 80 szaza-

leékra novelni a toltottséget.

UTAZASRA SZULETETT
A varosi, elévarosi kozlekedés az e-2008 palyaja, vagy-

is ahogy a legtobben élik a hétkdznapjaikat. Rovidebb

ingazassal ekkora akkumulatorral akar heti 1-2 toltés is
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elég lehet a mindennapos hasznalathoz. Am ezzel a ka-

pacitassal mar hosszabb utakat is batran be lehet vallalni
a hétvegén.

Konnyul vele a mandverezés, az apré volan jél jon ilyen
helyzetben, elére nagyszerd a kilatas, hatra mar sokat
takarnak a vaskos C oszlopok, de sokat segit a felulnézeti
képet ado vagy 180 fokos latoszoggel dolgozo kamera-
rendszer. Autépalyara érve is ez a biztonsag a mérvado,
és tényként kezelhetjuk, hogy a kisautds alapokra épult
SUV-k végleg felnéttek.

A futomi magabiztosan dolgozik, de ami még nagyobb
bravur, hogy mindehhez komfortos rugozas tarsul. Meg-
lepéen kényelmes autd az e-2008, méretét meghazudtolo
modon simitja ki az uthibakat.

Egy ilyen zomok acélgomboc nagy tomeggel csak feszes
futomuvel tud Uton maradni, de a Peugeot mérnokei
inkabb bealdoztak némi dinamikat a kenyelem oltaran.
Ebben segitett, hogy villanyautds mércével konnyd, igy
puhithattak futdmu hangolasan. A 215/60 R17-es méretd
kerekekkel meglepten jol veszi az uthibakat, pihentetd

a vezetése.

OSSZEGZES
Bar egyre érdekesebb tipusok debltalnzak a kategariaban,
elég csak a Hyundai Kona EV-re gondolni, a kis Peugeot
tartja magat. Még mindig modern, de-
korativ darab, foleg egy vidam szinnel
valasztva. Méretei alapjan tokeéletes
hétkoznapi mindenes, ami a 2023-as
rancfelvarrassal tobb gyengeségén is
tullépett. A fedélzeti rendszere job-
ban hasznalhaté, a hatétav pedig az
akkumulator komolyabb novelése,

vagyis tomegnovekedés nélkdl javult.

Toltési teljesitménye béven elég, s6t,

tulmutat a hazai halozat képességein.
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HET UJ FOTO A
LEGEROSEBB ABARTHROL

Az Abarth szépen lassan adagolja az informacidkat az eddigi
legerésebb modelljérél, a 240 I6erés Abarth 600e-rél. Most 6sszesen hét (j
fotot tettek kdzzé a “Hipnotikus Lila” szinG autérdl.

CARNET LTE91Y

Eddig mindossze egy képet mutatott meg a gyarto az
autorol, de a marka 75. szuletésnapjan, marcius 31-én
Ujabb harom nagyméretl fotét és négy Instagram-hat-

térképet hoztak nyilvanossagra.

Ezek egyikén
mar az auto bel-
s tere is latszik,
amely gyakorla-
tilag a Fiat 600e
sportosabb valto-
zata. Ami feltdnik,
hogy komoly ol-
daltartasu kagy-
lollések vannak
az autoban és a
sarga varras te-
szi sportossa a
hangulatot az al-
cantarta betétes
bérkormanyon,
és az Uléseken. A

mszerfal vezetd

elétti részén ha-
talmas Abarth felirat diszeleg és két helyen is megjelenik

a "Mind the Scorpion” felirat, azaz "Ugyelj a skorpidra!”.

Az Abarth 600e bevezetd kiadasa, a Scorpionissima mind-
ossze 1949 példanyban készul majd, utalva a gyar alapi-
tasanak évére. Sajnos Ujabb muszaki adatokat nem ko-
zolt a gyarto, igy még azt sem tudjuk, hogy a 240 |éerés

autd hogyan gyorsul majd 0-rol 100 km/érara.

A rajongodk lenyligozésére szlletett Scorpionissima ki-
vitel tervezésekor harom fé kovetelmény — a maximalis
teljesitmény elérését lehetdve tevd dizajn; a minden idék
legnagyobb teljesitményl Abarth tipusahoz elenged-

hetetlen szerkezeti kialakitas; valamint a marka hiveit
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lelkesité motorsport-szellemiség — maradéktalan meg-
valositasara torekedtek az Abarth szakemberei.

Amit eddig biztosan tudunk, hogy a 240 léerés csucs-
teljesitményre képes 600e Scorpionissima a valaha volt
legerésebb Abarth modell. Az elektromos jarmuvek
piacan teljesen egyedulallé Abarth 600e mechanikus
részlegesen onzaro differencialmuve minden helyzetben
kiemelkedd menetstabilitast, pontosabb vezethetésé-
get és felUlmulhatatlan tapadast szavatol. A részlegesen
onzaro differencidlmu alkalmazasabol fakado, kivéte-
les menetdinamika Uj magaslatokba emeli a modellt,
kulénosen azokkal a nagyteljesitmeényl abroncsokkal
tarsitva, amelyeket a Formula E abroncsbeszallitgjaval
kozosen fejlesztett ki az Abarth, és amelyek maximalis
mértékd tapadas mellett minden helyzetben kiemelke-

dé, motorsport-szinvonald menetdinamikat szavatolnak.

Az Abarth azt igéri, hogy a nagymeéretl hatso légtereld
valodi aerodinamikai hatassal bir, és hozzédjarul az auto
kiemelkedd menetdinamikajadhoz. A hatarozott kial-
last erdsiti a széles, mélyen Ul karosszéria, valamint a

20 colos keréktarcsak, és a nagyteljesitmeényd fékek is.

Az auto alapjaul szolgalo Fiat 600e mar Magyarorsza-
gon is rendelhetd. A lenyligozd Fiat 600e az 54 kWh
kapacitasu litium-ion akkumulator jovoltabal akar tobb
mint 400 kilométert képes megtenni egy feltoltéssel.

A156 loerds villanymotor 9,0 mp alatt gyorsitja 100 km/

orara az autot.







SZOBORBA BUJTAK
AZ MG SPORTKOCSIJAI

Az idén 100 éves MG egyedulallé mialkotassal teremtett kapcsolatot a marka

legendds multja és igéretes jovéje kozott. Az MG Spirit Reborn ravilagit, mennyire
orok értékeket képvisel a klasszikus brit sportkocsi.

CARNET /1)

Tartozunk egy vallomassal olvaséinknak. A Spirit Reborn

— azaz Ujjaszlletett szellemiség — szobrot nem most,
hanem egy évvel ezeldtt mutatta be az MG fejlett for-
matervezési studidja. 2023 elején azonban még nem
volt elérhetd Magyarorszagon az MG marka, igy a hazai
szaksajto sem foglalkozott ezzel az esztétikai és autotor-
téneti szempontbdl egyarant izgalmas projekttel. Most
azonban potoljuk ezt a hianyt, abban a reményben,
hogy segithet megérteni, miért olyan fontos, hogy az
MG visszatért, &s miért helyez hangsulyt olyan radika-
lisan sportos modellek fejlesztésére, mint a Cyberster

vagy az MG4 XPower.

32

A plasztikat az MG dizajnerei Jonny Ambrose képzému-
vésszel kozosen alkottak meg. Ambrose a digitalis és a
hagyomanyos, a konkrét és az absztrakt elegyitésével
hozza létre egyedi hangulatu munkait - hogy ez mit is
jelenthet, azt konnyebb megérteni az MG Spirit Reborn
szobron keresztul.

A kiindulasi pont az MCB: az 1960-as évek emblematikus
tipusa, a klasszikus brit sportautos értékek egyik leg-
pontosabb megtestesilése, a mufaj egyik legismertebb
képviseldje. Kevesen tudjik, hogy az MGB emellett kora-
nak egyik legmodernebb konstrukcigja is volt, amelyet

mar ekkor elsé és hatsé gyurédézonakkal terveziek — és



amely a mai napig képes nemcsak nosztalgikus hangu-
latot, de valodi vezetési élményt is kelteni azokban a sze-
rencsésekben, akik hozzajutnak egy (egyébként viszony-
lag konnyen fellelhetd)
példanyahoz.

A szobor tehat félig a
legendés sportautd
elétt allit emléket — szd
szerint, hiszen a mual-
kotas egyik oldala egy
hosszaban kettévagott
MGB-t formaz. A maod-
szer, amivel az alkoto ki-
rajzolta az orok ervényl
vonalakat, egyben a ko-
rabeli autogyartas elétt PRRLTRObN

is tiszteleqg: a héskorban

fasablonokon kalapaltak formara a fém karosszérialeme-
zeket. A masik fele viszont az MG Cyberstert dbrazolja,
ami akkor meg csak futurisztikus koncepcidjarmuként
|étezett. A struktdra a ,jové" oldalan hasonld a ,mult” félen

alkalmazotthoz, am kotetlenebb, lendlletesebb az elhe-

lyezés. Mondani sem kell taléan, hogy a panelek maguk
is kapocsként szolgalnak a régi és az Uj kozott: vegyesen
alkalmaztak karbon kompozitot és Ujrahasznosithato
papir-mulgyanta keve-
rékkel atitatott tolgyfat
a szerkezet Gsszeallitasa
soran. A felezévonalon
elhelyezett piros akri-
lelemek a két modellt
Osszekotd értékeket, a
sebességet, a vezetés
oromeét testesitik meg.
Talan jobb is, hogy
az MG Spirit Reborn
szobraval nem egy éve
ismerkedtink meg:
fennall ugyanis a ve-
szély, hogy akkor tulzottan optimistanak bélyegeztik
volna a marka jovéképét. Ma viszont mar tudjuk, hogy a
21. szazadi MG sorra valtja valora igéreteit, igy ha az MGB
nem is térhet vissza, szellemisége ujjaszuletik a marka

modern tipusaiban.
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Marcius végén, a korosztélyos eurdpai valogatott mind a
négy mérkdzésén palyara lépett az U18-as Euroliga (Adi-
das Next Generation Tournament) dubai allomasan Rosta
Péter, a Vasas Akadémia 17 esztendds kosarlabdazoja. A
harmadik helyet megszerzé Next Generation Team-nek
annak ellenére hasznos tagja tudott lenni, hogy a mezény
eqyik legfiatalabb jatékosa volt. Ezzel a szerepléssel toret-
len fejlédésének egyik Gjabb kormoly allomasahoz érkezett.
Egy eurdpai fiatal kosarlabdazo szamara nem lehet na-
gyobb megtiszteltetés annal, ha meghivét kap a kontinen-
talis valogatott edzdéjétdl, az egykori finn profi jatékostol,

Petteri Koponentdl.

Ez tortént most Rosta Péterrel, személyén keresztul pedig
a Vasas Akadémian zajlé szakmai munka is komoly elis-
merésben részesult. A Next Generation Teamben ugyan-
is ritkan lépnek magyar tehetségek palyara, bar az idei
évben ez a Péterhez hasonldéan 2007. oktéberi szlletésd
Lukacsi Gabornak is sikerult Pécsrol. Ezt megel6zéen
azonban tobb éven keresztul magyar fid részvétele nélkil
zajlott a sorozat, hiszen ezt megelézéen a 2002-es Ma-
ronka Zsombor és Kiss David, valamint a 2003-as Kovacs
Akos szerepelhetett a tornan. Igaz, 6k nem az U18-as eu-

ropai valogatott, hanem kulfoldi klubcsapatuk szineiben.
WA torna jelentéségét leginkabb az adja, hogy Eurépa leg-

tehetségesebb fiatal kosdrlabddzéi szamdra kindl igen

magas szinvonalu versenylehetdséget, ezzel is hozzdja-

34

A

unuaurm

i1

=




rulva tovabbi fejlédéstkhéz — tudtuk meg Harald Stein-
tél, a Vasas Akadémia U18-as, U20-as és felndtt szakmai
igazgatojatol, aki személyesen is nagy figyelmet fordit
Rosta Péter fejlodésére, s igyekszik azon az dton tartani,
amely képességei maximalis kiaknazasat teszi lehetove.
— Ebben a korban mdr nagyon fontos, hogy a srdcok te-
hetségtikhéz mért, komoly kihivasokkal taldligk magu-
kat szemben, amelyek nemcsak erdsitik, de sok esetben
tovdbbi kemény munkdra is sarkalljdgk éket. Igazi valo-
gatott mezdny ez, a legjobb klubok és akadémidk te-
hetségei mérik itt 6ssze tuddsukat. Péter szamdra nagy
megtiszteltetés, hogy a kivdlasztottak kozott lehet, bar
képességei és a korosztdlyos vildgversenyeken mutatott
Jjatéka alapjan valéban ott a helye Eurépa igéretei kozott.
Ezzel olyan vilagsztdarok nyomdokai-
ba léphet, mint Luka Doncic, Nikola
Joki¢, Davis Bertdns, Rodions Kurucs,
vagy Killian Hayes, akik itt mutattak
meg magukat elészor, majd futottak
be pdratlan profi karriert. Péter eqy
komoly fejlédési folyamaton megy
keresztul, amelynek ez is csak egy,
még ha igen fontos dllomdsa is. Aka-
démidnk tehetséggondozé munkdja

sordn a lépcséfokok pontosan egy-

mdsra épulnek, ezek szigoru betartdsa
szavatolhatja azt, hogy néhdny év mdul-
va tehetségeéhez mélton kiteljesedhessen

karrierjében.”

Az U18-as Euroliga alapszakaszanak idei
harmadik allomasan, Dubaiban, Rosta Péter
remekul helytallt Eurdpa legjobb koroszta-
lyos kosarlabdazoi kozott. A csoportmecs-
csek soran dsszesen 29:11 percet jatszott
és 9 pontot szerzett, a bronzéremért vivott

taldlkozon pedig 6:34 percet toltott palyan.

Nagy megtiszteltetés a szamomra, hogy
meghivot kaptam a korosztalyos eurdpai
valogatottba, hiszen keveseknek adatik
meg ez a lehetdség — utalt beszamolodja
elején Rosta Péter arra a tényre, miszerint
évente maximum 48 fiatal kosarlabdazénak
kinalnak igy kulonleges jaték- és megjele-
nési lehetéséget azokbdl az orszagokbal,
amelyek onalléan nem tudnak a legjobb
europia klubok utanpotlas-csapataival azo-
nos szintu gardat kiallitani. — Rdaddsul a
mezony nagy részénél fiatalabb vagyok,
ami tovdbb emeli a részvétel értékét. Ter-
mészetesen picit izgultam, de csak éppen
annyira, amennyire egy ilyen fontos megmérettetés eldtt
egészséges lehet. Személyesen nem ismertem sem csa-
pattdrsaimat, sem az ellenfeleimet, de ezzel szinte min-
denki igy volt. Az elsé napon egy hdromaérds edzéssel
igyekeztink ezen vdltoztatni, majd napi két gyakoridssal
készultink tovdbb. Mivel nagyon sok idénk nem volt, el-
sésorban a taktikdra, és az abbdl kialakitandé jatékokra
dsszpontositottunk. Utébbiak kézott szdmos olyan volt,
amit Pasaréten is haszndlunk, igy tul nagy meglepetés
nem ért. Ugy érzem, beilleszkedtem a csapatba, és ezen
az igen magas szinvonalon is meg tudtam magam mu-

tatni Europdanak.”
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Torténelmi sikert ért el a Vasas Akadémia egyUttese azzal,
hogy bejutott a Killik Laszlé N&i Magyar Kupa négyes don-
téjébe. A gydri findléban végul a negyedik helyen végzett
a csapat, a Pasaréten zajlo képzd és neveldmunka mindsé-
ge azonban igy is a korabbiaknal nagyobb nyilvanossagot
kapott a részvétel dltal. A négyes dontd valamennyi csa-

pataban volt Vasas-nevelésl jatékos, rdaadasul nem is egy.

Milos Pavlovic, az akadémia élvonalbeli néi egylttesének
vezetbedzdje jO ideje varta a bajnoki szezonokban korab-
ban megszokott bravurt csapatatol. Kevesen gondoltak
volna azonban, hogy ez éppen a Killik Laszlo N&i Magyar
Kupa negyeddontdjében torténik meg, raadasul alig ha-

rom nappal egy forditott eredményt kovetden.

Az NKA Universitas Pécs legybzésével oriasi meglepetést
okoztak a Vasas Akadémia jatékosai. A gyéri finaléra igy
kulonosebb terhek nélkdl, ,oromjatékra” készulve utaz-
hattak. Ez olyannyira megvalosult, hogy tobb mint egy
negyeden keresztll vezettek a cimvedg, esélyesebb Sop-
ron Basket ellen az elédontében, s csak egy igen izgal-
mas végjatékban szenvedtek vereséget. A vasarnapi, 3.
helyért jatszott taldlkozon is remekdul tartottak magukat

a hazigazda Gyor ellen.
LA négyes dénté torténetét a pécsi bravurral kezdeném,

hiszen azzal a gy6ztes mérkdzéssel értiik el a torténelmi

sikert — tekintett vissza az NKA Universitas elleni talalko-
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zora Toth Orsolya, a Vasas Akadémia néi csapatanak ka-
pitanya. — Végig koncentrdltan jatszottunk és tartottuk
magunkat a megbeszélt taktikdhoz. A rdank jellemzé gyors
kosdrlabddt igyekeztink ellenfelinkre eréltetni, s ezzel
hibdra kényszeriteni. A két legjobbjuk kivételével, egyik
Jjatékosuk sem tudott atlagon feliili teljesitményt nydjtani,

ami féleg annak volt készénhetd, hogy végre 6sszedllt a
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védekezésunk. A négyes dontdre nagyon j6 hangulatban
érkeztunk, az utazds és az egytittlét maga is feldobta a
csapatot. Ez meg is Idtszott a Sopron ellen, hiszen kifeje-
zetten jol jatszottunk. Gyakorlatilag egyetien hiban ment
el a meccs, nagyon kézel voltunk a hosszabbitdashoz. Ha
fgy alakult volna, taldn mi megytink tovabb a doéntébe,
hiszen nektink hosszabb volt a kispadunk. A soproniak a
DVTK elleni dontében mdr szinte extdzisban jdtszottak,

ennek készonhették a gydzelmuket is.”

A Sopron elleni mérkézés sokat kivett a Vasas Akadémia
ndi kosarlabdazoibol. Az elédontében még latvanyos erd
helyett, vasarnap mar a faradtsag elso jelei tiintek fel a
hosszabb id6t palyan tolté jatékosokon. Elsésorban fejben,
a figurak pontatlan befejezésénél volt nyomon kévethetd
ez a valtozas. A meccs enne ellenére jél indult, a csapat
altal elvégzett mindségi munka jott ki a kivalo jatékoso-

kat felsorakoztato Gyér elleni kezdésben.

A Vasas Akadémia néi kosarlabda-szakosztalyanak szak-
mai vezetdje, Krivacsevics Dragoljub, a torténelmi siker
kapcsan elsésorban a jatékosok és a Milos Pavlovic altal
vezetett szakmai stab érdemeit emelte
ki. A nagyszerl eredmény eléréséhez
azonban mindenki hozzatette a maga
részét Pasaréten, a tobbségében sajat
nevelésl jatékosok kezébe azok adtak
a kosarlabdat, akik a legkisebbekkel
foglalkoznak. Eppen ezért a legjobb
négy kozé jutas tényénél is nagyobb si-
ker volt szamara, hogy a négyes dontd
valamennyi csapataban volt Vasas-ne-

velésu jatékos. Nem is egy!

.Nem hajszoljuk az eredményt, a képzd, nevelé munka
szamunkra a legfontosabb — jelentette ki Krivacsevics
Dragoljub. — Ez utébbi lett most mindenki szamdra Iatha-
t6, amire nagyon buszkek vagyunk, és a Vasas Akadémia
kozos sikerének tartjuk. Ugy gondolom, a hazai kosdrlab-
dds tdrsadalom szamdra is most lett igazdn nyilvanvalé
a Pasaréten folyé szakmai munka magas szinvonala.
Pedig a szamok eddig is magukért beszéltek, a jelenlegi
élvonalban szereplé kilenc mdsik egylttes mindegyiké-
ben van Vasas-nevelés, 6sszesen husz, vagyis a mezdny
kézel egynegyede ndlunk tanulta az alapokat. Ugy gon-
dolom, ez nemcsak sportdgunkban, de orszdgos szinten
is paratlan hatékonysdgot mutat. Jelenlegi jatékosaink is
naprol napra, edzésrél edzésre fejlédnek, lesznek képzet-
tebbek, s kertilnek egyre kozelebb tehetséguk maximdlis
kibontakoztatdsdhoz. Mikézben folyamatosan a jot ke-
ressuk a gyerekekben, a pozitiv dolgokat, amelyekre biz-
tosan lehet épitkezni. Természetesen a hidnyossdgokon
is dolgozunk, dm nem a gyengeségeikbdl, hanem éppen

ellenkezéleg, az erésségeikbdl indulunk ki.”
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TESZT FIAT 600E

ELEKTROMOS SUV,
SZINES OLASZ OLTONYBEN

A 500e utan Ujabb elektromos hajtasu tipus debital a Fiatnal. A 600e
praktikusabb csomagot kinal kis testvérhez képest, mikézben hozza a
hamisitatlan olasz stilust.

CARNET £;11H8

A Fiat, s6t talan az olasz autogyartas megmentdje volt
a klasszikus 500-asra ugyes formatervvel utal, 2007-ben
bemutatott Uj 500-as széria. Ez a varosi kisauto vitte a ha-
tan a gyartaot, sikerét meglovagolva hasonlé megjelenéssel
bévitették a modellpalettat. Ezek voltak az 500L, 500X mo-
dellek, elébbi csaladi egyteritként nem kapott folytatast,
a varosi méretd 500X SUV szelleme viszont tovabb &l, de
immar Uj néven. Az 500X-szel egy ideig parhuzamosan

gyartott utod 600-as szériaként kerul gyartasba, 4j techni-

kai alapokon. A modell tisztan elektromos motorral debi-

talt, a hibrid hajtaslanccal 2024 masaodik felében kertlhet
piacra. Technikailag a Peugeot 2008, Jeep Avenger, Opel
Mokka olasz testvérérél van sz6, ami a Stellantis e-CMP2
platformjara épul. Mondhatni biztos, bevalt recept, ami

mar rengeteg modellben gond nélkul mukaodik.

SZINES, RAFINALT KULSO
Mivel a hajtaslanc kozos, igy stilusban, megjelenésben
kell markansan eltérét, érdekeset adnia a Fiatnak, ha a

hazon bellli konkurensekkel akarja felvenni a versenyt.
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Ezért a forrna még mindig a 2007-es 500-asra reflektal,
akarcsak az 500e.
A 600e tulajdonképpen ennek a kicsit tulfujt verzioja, jaté-
kos és vidam formai megoldasokkal. A legfeltinébb két-
ségkivul a két részre osztott, festett szemhéjjal hunyorito,
kerek nappali menetfénnyel korbevett fényszorok kettése.
Kerekded és ndies, a szokasos mogorva, agresszivre rajzolt
lampak vilagaban uditéen hat, akarcsak a vibralo fénye-
zés. A Fiat kuldetése, hogy leszamol az unalmas szinekkel,
igy a voros mellett van narancs, égkék, tengerzold arnya-
lat is, csak a vevékon mulik, hogy ezekre szavaznak-e az
unalmas ezust-fehér-fekete trio helyett.
Az olaszok remekil dolgozzak ki a részleteket, és ez a 600e
esetén sincs masként, a frontrészre Fiat markajel helyett
a 600-as felirat keralt, amely visszakoszon a kiszobokon,
a hatso lokhariton, a fényszorokban, hatso lokhariton is,
utobbi esetben az olasz nemzeti szinekkel kiegészitve.
Mérete alapjan tipikus B szegmensbe tartozo, varosi élet-
re méretezett SUV-val allunk szemben, teljes hossza 4,17
méter, szélessége 1,78 m, magassaga 1,52 m, a tengely-
tav pedig 2,56.

ISMEROS, DE HANGULATOS BELSO

A belteret vizsgalva viszont észrevehet6, hogy nem ka-
pott kilonckodési jogot a Fiat: szamos elem a egyezik
a kozos gyartosoron, Lengyelorszagban készulo Jeep
Avengerrel. Igy akik tltek abban a modellben, azoknak
ismerds lehet a kormany (minusz az also kullg), a rafi-
nalt, osszehajtogathato fedél az azonos padlékonzolon,
az iranyvalto és klimaszabalyozé gombok, a megegyezé
légbefuvo rostélyok. Ugyanakkor ezek itt is jol mutatnak,
illenek a 600e-hez is.

10,25, illetve 7 colosak a kijelz6k a miszerfalon. A fedélzeti

rendszer egyszeru, gyors mukodeésd, letisztult grafikaval. A



tervezoktol szerencsere kapott egy fizikai ,home”, vagyis a
kezddkepernyodre visszavezetd gombot, mert néha azért el
lehet tevedni a menupontok kozott. Ezt a problemat egy
huszarvagassal, a vezetek nélkuli Android Auto és App-
le Carplay kapcsolattal oldhatjuk meg. A megjelenitésre
igenybe vett mobilokat kétfajta USB-aljzat (hagyomanyos
A és az uj C szabvanyu) varja, van 12 voltos csatlakozo is, a
fizikai gombok jol hasznalhato méretben, |6 helyre kerul-
tek, a menetvalaszias pedig szintén nagy méretd nyorno-
gombokkal torténik, akarcsak a Jeep esetén.

A kulonféle tarolokban 15 liternyi teret kapunk, a kozép-
konzol meély arege leveheto tetével igencsak praktikus,
akarcsak a klimakonzol fizikai gombjai, amelyekkel elé-

hivhatjuk a legfontosabb funkciokat.

A 600e is a 2023-ban felfrissitett, Stellantis-fejlesztette
elektromos hajtaslancot kapja, ebben a villanymotor 115
kW (156 LE} teljesitményd, 260 Nm nyomatekad, mellé 400
V-5, 54 kWh-s akkumulator tarsul.

Ennek az akkumulatornak a maxiralis toliési teljesitme-
nye 100 kW. Idealis korulmeények kozott ezt kihasznalva
3 perc alatt 30 kilomeéterrel novelhets a hatotavolsag,
vagyis 20%-rol 80%-ra 24 percig tart a toltés, Otthon, ké-
nyelmesen, fali toltot hasznalva a teljesen lemerdlt autd
5,5 ora alatt tolthetd 100%-ig, ha 11 k\W-os valtearamu tol-
tést adunk neki. Teljesen atlagos 230 voltos dugaljrol 26
ora a teljes tolies, 74 kW-os valtéaramu toltéral 8 araval
kell szamolnunk.

Az elektromos kivitel mellett iden mar a kinalat része a bel-
s6 égésti motorral szerelt lagy hibrid kivitel. Ez a megoldas
48 voltos rendszerrel, 1.2 literes benzinmotorral érkezik. A

100 loerds, 205 Nm maximalis nyornatékud motorral a Fiat

600 megelegszik 4,9 1/100 km-es fogyasztassal (vegyes
ciklus szerint), a CO2-kibocsatas 109-110 g/km.

Menet kozben a Fiat 600e sokkal visszafogottabb, mint

ahoagy azt a harsany kllso sejtetng, a kormoly kanyarvada-
szat majd az Abarth verziora var. Eqy kellemesen atlagos
szabadidé-auto benyomasat kelti, jol belathato karossze-
riaval, magas uléspozicioval. Az egyenes ovvonal ésa nagy
ablakfeliletek megkonnyitik a varasi mandverezést, a 105
meteres fordulokorrel és a 4,17 méteres teljes hosszal pe-
dig gyerekjatek parkolohelyet talalni, 2 beallast raadasul

tolatékamera és radar is segitheti.

A Jeep Avengernél alacsonyabb alaparral és hajszalnyival
hosszabb karosszériaval érkezé olasz testvér RED kivitel-
ben 13,9 millié forint (Jeep - 15,4 millié forint), magasabb,
La Prima felszereltséggel 15,9 millié forint. Ha nem zava-
16 a halk berregés és a kipufogogaz, akkor hagyomanyos
benzinmotorral 100 l6erével ugyvanezt a modellt mar 89
rillicért (Jeep Avenger 8,4 millio forint) hazavihetjuk,
Ugyanezzel a hajtassal az Opel Mokka Electric szintén
13,9 miillie forint, az egy szammal na-

gyobb meéretld, még tagasabb 48 4 ¥

kWh-s akkumulatorral szerelt Hyun-
dai Kona EV 14,6 milliéba kerul szintén

154 |oeros hajtassal.

A varosi életre tervezett méeretd Fiat
600e bator szinekkel és igazi feltdns,
olasz stilussal hadit, a muiszaki meg-
oldasai pedig a meglepetesek nelkuli,
atlagos felhasznalasra tervezett villa-
nyautok kozé soroljak. Talan lehettek volna batrabbak a
Flatnal, s a praktikumot tovabb fokozva valodi kis csaladi
szabadid6-autot piacra dobnia B szegmensben, de a Stel-
lantis-csaladon belul igy is ez a legstilusosabb csomag,

amit ezzel a hajtaslanccal megkaphatunk.



DIJAT NYERT A PEUGEOT DIGITALIS
PANORAMAKEPERNYOJE

Lenyligézte az Auto Bild és Computer Bild németorszagi olvaséit
a Peugeot digitilis panoramaképernydje, amely elnyerte a Connected Car Award
2023 dijat az “Szérakozas” kategéridban.

CARNET LMY cARNET JYILEDTLN;

A Peugeot "Panoramic i-Cockpit” elnevezésu képernydje elé-
szOr az U] E-3008-ban mutatkozott be 2023 dszén. A 21 inches,
hajlitott nagy felbontasu képernyd a miuszerfallal egyttt kis

tulzassal gyakorlatilag koruléleli a vezetdt.

Az egybeflggd panoramaképernyé bal oldalan, a kormany
mogotti muiszercsoporton minden vezetéssel kapcsolatos
informacioc megtalalhato, a képernyé jobb oldala pedig a fu-
tés/legkondicionalas, a navigacio, a média és a csatlakozasi
rendszerek vezérlésére hasznalhato.

A kijelzét az utastérbdl lathatatlan “labazat” tartja, és ugy néz
ki, mintha az a muiszerfal felett lebegne. Ezt a hatast erdsiti a
képernyé alatt talalhato specidlis LED-es hangulatvilagitas is,

amely nyolc kilonbozé szinben testreszabhato.

Az Auto Bild és a Computer Bild immar tizedik alkalommal
adta at a Connected Car Award elismeréseket. Ezekkel a di-

iakkal a technolégiai cégek, beszallitok és autdgyartdk leg-

jobb otleteit dijaztak és szavaztak meg a magazinok olvasoi.
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HATOTAVNOVELES, AMI MUKODIK

igy jutunk messzebb egy téltéssel.

Aki nemn utaztat rég nem hasznalt tetécsomagtartot a
kocsi tetején és mazsanyi terhet a csomagtérben, az is
javithat elektromos autéja hatotavolsagan. Bevalt tippe-
ket adunk a hatotav meghosszabbitasara.

Elektromos autoval is batran neki lehet vagni hosszabb
utaknak, de érdemes a toltések kozott megtehetd ta-
volsagot minél hosszabbra nydjtani. Ehhez adunk most

otleteket.

TOLTESISZINT-KORLATOZAST DEAKTIVALNI

Szamos elektromos autd menujében aktivalhato a toltottse-
gi szint korlatozasa, amivel az akkumulator élettartamanak
meghosszabbitasa a cél. Az akkut valéban felesleges azzal
terhelni, hogy allandéan 100 szazalékig toltjuk, ez a korlat
jot tehet 2 mindennapokban, amikor nincs sziikseg az akku
altal elérhetd teljes hatétavra. Nem véletlen, hogy a gyartok
is szinte mindig megadjak a 20-80%-ra vald tolthetbség ide-
jét. Arra azonban figyelni kell, hogy idejekoran kikapcsoljuk
a hosszabb ut el6tt, kdlonben rogton oda a megtehetd ta-

volsag negyede, otdde.

ELOTEMPERALAS TELEFONROL

Hidba van egy elektromos autoban szériafelszerelésként vagy
felarért hészivattyl, az utastér felflitése és lehlitése minden-
képpen energiaigényes folyamat. Ennek fogyasztasnoveld
hatasarol barki meggydzdédhet, aki sok révid utat tesz meg,
és hidba vezet tudatosan takarékosan, a hatétav mégis joval
kisebb lesz 3-8 kilométeres utakkal, mintha ugyanaz a meg-
tett tav kevesebb inditdssal és hosszabb egyben megtett
szakaszokbol adodna ossze. (A veszteség masik dontd té-
nyezdje a nagyfesziltségu akkumulator ismétlédé felflitése.)

Rovid utakon a megfeleld héérzet megteremtése miatt a

hészivattyus villanyautokban is sokszor szlkség van a masik
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fltdeszkozre, amit Ugy képzelhetlnk el, mint a hajszaritot: az
ellenallastol felforrésodo fltdszallal temperalt levegdt fujjuk
be a ventilatorral az utastérbe. Mivel ez a megoeldas gyorsan
reagal, hamar javitja a héérzetet, szukség van ra kezdetben.
Hosszabb utakon a hészivattyl egyeddl is képes lehet meg-
teremteni a beallitott hémeérsekletet.

A legtobb elektromos és konnektorrdl feltolthetd akkus hibrid
auto képes telefonos alkalmazasrdl inditva vagy a menuben
taldlhato idézité hasznalataval elétemperalni a belsé teret
a kivant idépontra. Ha a toltd csatlakoztatva van, az elékon-
dicionalas hasznalataval a klimatizalas a halozatbdl felvett
arammal mukodik, nem pedig az akkumulatorban tarolt
energia, tehat a megtehetd tavolsag rovasara hitjuk le vagy
melegitjik fel az utasteret. A menubdl bedllithatok kilonbozd

indulasi idépontok, példaul hétkdznapokra és a hétvégére.

SZELIDEBBEN A MENETPEDALLAL!

Mig a dizelmotoros autdk fogyasztasa viszonylag szuk savon
belll mozog, az elektromos autckkal clyan széles a spektrum,
akar a benzineseknél. Az erételjes gyorsitasok a hegymenet-
hez hasonloan felverik a villanyauto fogyasztasat. A kaptatot
lejté is koveti, de a gyorsitaskor elpazarolt energia odalesz.
A legtobb elektromos autéban adott valamilyen erétarta-
lék-mérg, ami a menetpedal lenyomasaval aranyosan mu-
tatja, hogy a motor erejének mekkora részét hasznaljuk ki.
Nagyon kénnyt 60-t6l 100 szazalékig kilendlni, de turel-
mesebb gyorsitassal joval kevesebb energiaval is elérhetd

az a sebesség, amit majd tartunk.

FUTENI KELL, DE NEM MINDEGY, HOGYAN

Sajat és masok biztonsagan nem szabad spérolni, igy a be-
péarasodott ablakkal dermedten vezetd villanyautés-archeti-
pus kerulendé viselkedésminta. A villanyautok egy részében,
példaul a Hyundaiokban, lehetséges csak a vezetd kornye-
zetének temperalasa, ha egyedul utazunk.

Amennyiben a kinézett felszereltséqgi szinten feldras az Ulés-
flités, ezt érdemes extraként is megrendelni vagy utdlag
markaszervizeinkben beszereltetni, mert az Glésflités nagy-
ban javitja a héérzetlnket a hideg autéba beszillva, plane
bérkarpittal. Ugyanez all a kormanykerék flitésére, amibdl
szinte sut a hideg téli napokon. A kormanyfutés sokszor
csomagban érheté el az elsé Ulések tobbfokozatlu melegi-
tésével. A héérzet javitasa ezekkel a megoldasokkal sokkal
kevesebb energidt igényel, mint a teljes utastér erételjes
felflitése, amihez az elektromos autokban hianyzik az a te-
mérdek hulladékhd, amit a sokkal pazarlébb mukodésd

belsé égésu motoros autok kibocsajtanak.



NEM MINDENHATO A REKUPERACIO

Csabitéan hangzik, hogy a teljes hibridekhez hasonléan az

elektromos autdk is hasznositani tudjak lassitaskor és féke-
zéskor a mozgasi energiat, mert a generatorizembe valto
villanymotor aramot termelve tolti a nagy akkumulatort. Ez
valoban jelent6s tényezd, mert a mozgasi energiat nem egy-
szertien hévé vasaljuk a fékeken, am a visszatermelés csak
3 gyorsitasra forditott energiamennyiség egy részét képes
aramként eltarolni az akkumulatorban. Emiatt az elektromos
autokban is elsédleges a hatdtavveszteségek minimalizala-

sara az egyenletes sebesséqg.

FEKEZZEN OKOSAN!

Fekezéskor arra kell figyelni, hogy minél nagyobb aranyban
a villanymotoros aramtermeléssel lassitsunk és minél ke-
vesebbet kelljen dolgoznia az tGzemi féknek. Viszont pont
a rekuperacios fékezés dominanciaja miatt nagyon fontos
rendszeresen, hetente tobbszor megdolgoztatni a féekeket
egy-egy erds fékezéssel, amikor senki nem jon kozvetlenul
mogottunk. Ezzel elkerulhetd a hatso féknyergek beragoé-
dasa, a féktarcsidk gyors rozsdasodasa, ami a full hibrid és az
elektromos autck jelentds részét sujtja, ha nem birjuk rend-

szeresen munkara a hatso fékeket is erételjes fékezéssekkel.

GURULAS ES LABFEK

Eqgy elektromos autéban vonzo funkcio lehet az egypedalos
vezetés, az igen erds rekuperacios motorfékhatas gazelve-
telkor, amivel az autd akar meq is 3ll. Csakhogy a gazelvéte-
leket kovetd azonnali erétejes lassulassal konnyd tulfékezni
az autot és az elvesztett lenduletet Ujabb gyorsitassal kell

kompenzilni.Ha a normal vagy a legenyhébb rekuperacios

WWW.CARNET.HU

allast hasznaljuk, és inkabb labbal fékezlink akkorat, amek-
korat valoban szukséges, 6sszességében kisebb energia-
igénnyel mozgathatjuk az autot. Ez a stratégia nem ront
az aram-visszatermelésen, mert egészen addig a lassulasi
értékig, ameddig az dramot termeld villamos gép képes a
vart lassuladst produkalni és nem lép be az Uzemi fék, Ugyis a
villanymotor lassitja az autdt, generatorként dramot termelve.
elektromos autdk jelentds részét sujtja, ha nem birjuk rend-

szeresen munkara a hatso fékeket is erételjes fékezéssekkel.

SOK MULIK A GUMIKON

Harom besorolas olvashato le az europai gumiabroncscimke-
rél, a nedves Uton mérhetd féktav, a zajossag és a gordulési
ellenalldas mindsitése. Az A besorolasu gumiabroncsoknak
mintegy 7-8 szazalékkal kisebb a gordulési ellenallasuk, mint
az E jeltieknek. Ez nem tlinhet soknak, de az elektromos
autok kozul a kénnyebbek is 1,6-1,9 tonndsak, a nagyobbak
2400-2700 kilés masztodonok, igy itt kilénosen fontos a gu-
mik szerepe. Rdadasul a kénnyeben gorduld gumiknak pont
varosi forgalomban a legnagyobb a megtakaritasi potenci-
aljuk, mert ott a menetellenallasok kozott sokkal nagyobb
a gordulési ellenéllas aranya, mint autépalyan, ahol mar a
leégellenillas legydzése viszi el a legtobb energiat. A gordulési
ellenallds a gumiabroncs deformalddasat jelentd munkabal

fakad, az energiaveszteség hoként valik kézzelfoghatava.

Akinek a takarékossag fontosabb a gérdulési komfortnal, be-
allithatja allandora a teljes terheléshez, autopalyds utakhoz
megallapitott légnyomast, ami nagyobb a normal légnyo-
masértékeknél. Az auto razésabban fog futni, de kénnyebbé
valik a lépte, kisebb ellenallassal gordul. A kerékfujasbol ne

maradjon ki a potkerék sem! W

NELKULOZHETO A KAMERAS VISSZAPILLANTO

High-tech extraként vonzo lehet kameraval helyette-
siteni a kulso visszapillanto tukroket, amit példaul a
Hyundai lonig 6 kinal. A homlokfelilet csokkentése
nagyjabol 6t ponttal javitja egy auto alaktényezdjét,
példaul a 0,257-es értéket 0,252-re. Ez annyira cse-
kély kalonbség, hogy még a kizardlag autopalyan és

gyorsan autozoknak sem hoz relevans megtakaritast,

ami miatt érdemes lenne a jol bevalt kilsd vissza-

pillantékrol lemondani. A karosszériaba sullyesztett
kilincsekhez hasonléan a kiilsé visszapillantok ka-
merara cserélése még 10 kilométert sem ad hozza a

hatotavolsaghoz.
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OT ORULT JARMU, AMIT
AZ UJ RENAULT IHLETETT

A piac felforgatasat nem lehet félgézzel intézni. A Renault 5 E-Tech Electric
tisztaban is van ezzel, ezért a hozza kapcsolédé alternativ kozlekedési
eszkozok ugyanolyan formabonték, mint 6 maga.

Az autogyartok egyre lelkesebben nevezik magukat
mobilitasi szolgaltatonak. Csakhogy ez joval tobbrél
szol, mint hangzatos névrol: a marka teljes gondolko-
dasmodjat kell Gjraalkotni, hogy életik minden szintjén
meg tudjak szolitani Ugyfeleiket.

Ez a szemlélet vezérelte azt a stabot is, amelynek tag-
jai a Renault 5 E-Tech Electric bemutatasahoz kapcso-
lodo kiegészitd termékeket megtervezték. A kulcstar-
tok, plissautok, logézott babaruhak ugyan tovabbra is
jol eladhato ajandéktargyak, am ezek keveset tesznek
hozza a marka és a kapcsolédo modell megitéléséhez.
A Renault ugy épitette fel a vadonatuj elektromos kisau-
tohoz kotédé kollekciot, hogy annak tagjai ugyanazokat
az értekeket testesitsék meg, amelyek az R5-0sre is jel-
lemzéek: legyenek franciak, legyenek innovativak, sét,
pimaszak, alljanak baratsagban a kornyezettel, a nagy
teljesitményt tarsitsak kompakt méretekkel, valamint
sugarozzon beléluk az életorom.

Igy lépett egyuttmiikodésre ot francia mobilitasi star-
tupvallalkozassal a Renault. Kiindulasi pontként a le-
het6 legegyszerltibb kapcsolodast: a természet elemeit
valasztottak, és csak annyi feltételt szabtak, hogy valos
hasznalati értékkel biré, de forradalmian ujszerd megol-
dasokkal alljanak el6 a partnerek.A Reverso példaul egy
osszehajthato vitorlashajot mutatott be. A manapsag

egyre divatosabb, felfajhato hajokkal szemben a Re-
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verso merev testd vizi
jarmud. Negy elembdl
all, igy szétszedve elfér
egy atlagos csomag-
tartéban, és mivel a
komplett szerkezet

mindossze 16,8 kilog-

rammot nyom, 0ssze-
€s szétszerelése nem
igényel segitéket. Ami-
lyen konnyd azonban, olyan merev és gyors a 3,4 méter
hosszi, 1,45 méter széles hajocska: akar 25 csomoval (46
km/6ra) is hasithatjuk vele a habokat.

Két masik jarmi is a vizi kozlekedés piacan mutat dj
alternativat. A Searacer egy elektromos jet ski, amely
amellett, hogy formatervezési dijat nyert, kivételes tech-
nologiai felkészultségrdl tanuskodik. A mindossze 65
kilogramm tomegud jarmua akar 77 km/ora sebességet
képes elérni, tzemideje pedig eléri a 120 percet — mar-
mint ha valaki egyaltalan birja ilyen hosszan szuflaval a
vizi motorozast.

Ennél is szokatlanabb otlet a Plume elektromos foil-szorf-
deszka, amely a vizbél kiemelkedve félelmetes tempo-
ra képes. A 90 perces Uzemideji deszka mindossze 30
kilogrammot nyom, elindulas utan mar 15 km/ora el-
érésekor kiemeli a vizbél a hydrofoil, azaz a hordszarny,
végsebessége pedig 35 km/ora.

A fennmarado két kooperacio szarazfoldi jarmuveket
eredmeényezett: az Evol BMX egy teljesen djszerd, elekt-
romos BMX kerékpar, amely profik és lelkes amatérok
szamara egyarant alkalmas. A 13 kilos kerékpart 500 W-os
motor segit hajtani, legfeljebb 45 km/6ra sebességgel,
maximum 40 kilométeren at.

A végére hagytuk a Moonbike elnevezési elektromos
horobogot. A 90 kilos szerkezetet akar 40 km/orara gyor-

sitja hatso lanctalpa, az Uzemidé eléri a harom orat.
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HASZNALT CSALADI AUTOK
5 MILLIO FORINT ALATT

Az Uj auték magukkal huztak a hasznalt auték arat is, de az inflacié és a forintgyenglilés
miatt megnoévekedett arszinten is lehet igazan jé ar/érték aranyu modelleket talalni.
Ezuttal csaladi autékat mutatunk be, amelyek egytél egyig elérheték harom tléssorral
vagy alaparon hétilésesek.

Egy csaladi autonal a megbizhatd mikodésen és a kisza-
mithato szervizkoltségeken felll fontos vonas a tagas és
lehetéleg rugalmasan atalakithatd belsd tér. Cikklunkben
tobbféle drsavban ajanlunk hatalmas utas- és csomagteru
autokat, amelyekkel a CarNet autészereld, munkafelve-
v és hasznaltautd-értékesitd szakembereinek kedvezd

a tapasztalata.

DACIA LOGAN MCV - KEVES PENZERT HATALMAS TER

Kockazatos vallalkozas volt a Renault-tol az 5000 eurds au-
toként beharangozott Dacia Logan kifejlesztése. A projekt
eqgy tagas, robusztus, kiforrott féegységekbdl dsszerakott
autd megalkotasat célozta, amit olcson lehet adni. A fejlé-
dé orszagokon és Eurdpa keleti felén kivul ezek a vonasok
a joléti allamokban is meggyézték az autdvasarlokat, a Da-
cia felépitése tankonyvbe kivankozo sikertorténet. A mar-
ka ujjaélesztését elinditd Logan vildgautd volt, Romaniatol
Oroszorszagon és Kolumbian at Marokkéig sok orszagban
gyartottak. A négyajtoson kivil platos kisteherauto, leme-
zelt druszallitd, otajtos Sandero és kombi is készult beléle.

Utobbival foglalkozunk most.

ROVIDEN: DACIA LOGAN MCV

Korszak: 2006-2013, modelifrissités 2009-ben
Arsav: kb. 600 ezer-19 millié Ft

Ajanlott motor: 1,6 8V (87 LE) és 1,6 16V (105 LE);
1,5 dCi (90 LE)

Alternativa: Citroén Berlingo, Opel Astra G kombi,

Peugeot 307 SW, Renault Kangoo

Sajatos széosszetétel 2ll a kombi neve mogott, az MCV a
Multi Convivial Vehicle roviditése, ami a sokoldald hasznal-
hatosagra utal. Ot- és hétszemélyes készilt beléle, utdbbi
harmadik Uléssoraban felnéttek is elférnek. A két konstrukcié
eltérései miatt utdlag, bontott potlléseket vasarolva nincs
lehetGség az Stszemeélyes hétllésesse alakitasara. Kivett hatso
Uléspaddal és lehajtott kozépso Ulésekkel a Logan MCV-ben
gigaszi a csomagtarto, 2350 literes. Mivel a kombi a limuzin
utan lépett piacra, modellfrissitése is valamivel késébb volt.
2009 tavaszan a kék hattert pajzsot a ,s6rnyitd” embléma

valtotta az orron, megvaltozott a hitémaszk és a lokharitd. Az
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utastérben a Sanderébdl atvett, valamivel igényesebb mu-
szerfal a legfontosabb maédositas. Négyhengeres motorokat
taldlunk az elsé generacios Dacia Loganekben. Hasznaltan
eléqg ritka 2 105 l6erds, 16 szelepes ezerhatos. Porgés gép, és
eléqg erds az autohoz, de leginkabb a kulfoldrél behozott au-
tokban talalkozni vele. A Magyarorszagon eladott autdkban
a hengerenként kétszelepes benzinesek a leggyakoribbak.
Az 1,4-e5 és a 87 1oerds 1,6-0s kozul a KZTM710 kodjeld utdbbit
javasoljuk, amelynek redlis atlagfogyasztasa a Spritmonitor.
de fogyasztasi naploi szerint 7,5-8 liter benzin 100 km-en. A 75
|6erds alapverzio jo fél literrel takarékosabb, és a limuzinban
meg is felel, de a megpakolt kombihoz nyomatékszegény.
Bar a dizel alapesetben csak 68 16erds, az 1,5 dCi 160 newton-
méteres forgatonyomatéka elfogadhato. Jé megoldas a 20
|6erds valtozat, amely a masik dizelhez hasonléan rendkivil
keveset fogyaszt. Az Uzemanyagkoltségek csokkentésében
segithet az LPG-lUzem, a Loganbdl voltak gyarilag benzin-au-
togaz Uzemre dtalakitott modellek is. Itt az a kérdés, mennyi
van hatra a gaztankok 10 éves érvényességi idejébdl, mikor
kell tartalyt cseréltetni. A korai Logan kombiknal lehet prob-
léma az oldalajték rozsdasodasa a diszléc alatt, ritkabban a
klszob és a sarveddivek korrdzidja, de a gyar elég gyorsan
modositott a rozsdagatlason, és visszahivast is elrendelt a
Jjavitdsokhoz. A motorok kozul a szivo benzinesek kiugroan
megbizhatdak és csekély szervizigénylek. A felsé holtpon-
ti jeladon és nagy ritkan egy-eqy gyujtésalkatrészen kivil a
kendanyag, a szUrdk és a szijas vezérlés cseréjével nagyon
sokaig szolgalnak zokszé nélkul. Az X90 kaédjeld Dacia Lo-
gan igazan racionalis megoldas a kevés pénzbdl strapabird

és nagyon tagas autot kereséknek.

FORD GRAND C-MAX - ALDASOS A TOLOAITO

Draga a gyarténak, nem szeretik a dizajnerek, de aldas a csa-
ladnak — mi az? A taldlos kérdésre a toloajtd a valasz. Konst-
rukcicja és beszerelése jelentds tébbletkoltség az oldalra nyilé
ajtokehoz képest, a formatervezdk utaljak a felsé sinpalya
miatt a karosszérian tatongo hasitékot, de nincs ennél jobb
megoldas gyerekekkel. Kiszdllaskor nem kap bele a szél és
nem nyitjak ra a kicsik a szomszéd autoéra, konnyl vele be-
kotni a gyermekdlésbe a kisebbeket, és akkor is kényelmes

a ki-beszallas, ha rank allt a szomszéd auté vagy kozel a fal.



Kézzelfoghato elényei ellenére a kompakt egyterik kozott
nagyon ritka ez a megoldas. A két generaciot megérd Maz-
dab-0t leszamitva csak a Ford Grand C-Max adott hatso to-
loajtot a valodi egytertiek kozul. A furgonokboél domesztikalt
csaladi autdkban a Partnertdl a Doblodig ez benne van, de a
furgonokra épulé Tourneo Connectek, Berlingok, Kangoo-k
varidlhatosaga €s kényelme nem éri el a valédi egyterdkéet. A
Grand C-Max 6,2 centivel magasabb a mindig otszemélyes
C-Maxnal, tengelytavja és hossza is 14 centiméterrel nagyobb,

igy az otuléses kivitel is joval tagasabb, mint a sima C-Max.

ROVIDEN: FORD GRAND C-MAX

Karszak: 2010-2019, modellfrissités 2015-ben

Arsav: kb. 2-6,3 millié Ft

Ajanlott motor: 1,6 Ti-VCT (T15 LE); AdBlue nélkdli dizelek
Alternativa: Citroén Grand C4 Picasso, Opel Zafira C,
Peugeot 5008, Renault Grand Scénic |ll, SEAT Altea XL,

Toyota Verso, VW Touran. Toloajtoval csak a Mazdas

Megbizhatosagi szemponthbol a legjobb benzinesek az at-
moszferikus 1,6-0s négyhengeresek, amelyek Ti-VCT jelolése
a valtozo szelepvezérlésre utal. 105 és 125 lderds van a szivo
benzinesbél. Sokkal toébb meghibasodas fenyegeti a 100 vagy
125 léerds verzioban gyartott, haromhengeres turbds benzi-
nest. Az 1,0 EcoBoost motorban az olajcserék elhanyagolasa
vagy nem megfeleld kendanyag hasznalata kovetkeztében
az olajkodben futd vezérmuszijbaol kicldédhatnak kisebb
darabok, melyek a motorolajba jutva eltomithetik az olaj szi-
vokosarat. Az elégtelen kenés motorhibahoz vezet. A négy-
hengeres turbos benzinesek szerencsésebb konstrukciok.
2015-ben a Ford korszerUsitette az autot, ezért jelentek meg
az 1560 kobcentis dizelmotor helyett az 1,5 literesek. Az ek-
kor bevezetett turbds benzines motorok hengerdrtartalma
is 1,5 liter lett. Alacsony Uzemanyagigényuk, elhanyagolhato
olajfogyasztasi hajlamuk és kiforrottsaguk miatt ajanlhatok a
dizelmotorok. Kozultk a karbamidbefecskendezés nélkiliek
AdBlue-adagolads hijan még kevesebb hibaforrast tartogat-
nak, mint a késdbbi dizelek. A hasznalt Ford Grand C-Maxok
zomeében a 95-120 |derds dizelmotorokkal talalkozunk, a 140-
170 leer6 kozotti 2,0 TDCI ritkasag.

FIAT DOBLO Il - A MINDENNAPOK HOSE

Aki szereti az olasz autokat, akar a kodjelukrél is ismerheti a
népszerlbbeket. Példaul 2199 a Grande Punto, a 939 az Alfa
Romeo 159, a 844 pedig a harmadik generacios Lancia Del-
ta kodszama. A 263-as fejlesztési kad egy nagyszert csaladi
autot takar, amely 12 éven at volt gyartasban, és csak 2022-
ben véltotta le a gyartd. Ebben a kategdriaban, a magas
tetds kombiként vagy olcsésitott egyterdként is felfoghato
modellek kozott a legtobb autd egy kaptafara készul. A kony-

nyU haszonjarmubdl szarmaztatott csalddi dobozosoknak
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csatolt hosszlengdékaros futému jut hatra, ami viszonylag
kénny, tehat jot tesz a teherbirasnak, helytakarékos, amia
raktérnek jo, &s még a karbantartasa, szervizelése is olcso.

Teherautos szemmel ezek fajsulyos elényok, de az sem mind-
egy, hogyan viselkedik az Uton egy autd, milyen a kényelme,
az uttartasa. Emiatt a FIAT megspendirozta a Doblo maso-
dik generacidjanak a fuggetlen hatso kerékfelfliggesztést.
Ez még nem minden, mert ebben a kategoridban egyedul
a Renault Kangoo tudta azt, amit a Doblok: a toléajtoban is
leengedhetdk az oldalablakok, ami fontos elény a minden-
napokban a konkurensekkel szemben.Csak 2015-t61 volt
rendelhetd hétszemélyes kivitel a csomagtérbe beszerelt
Uléspaddal. A modellfrissitéssel az utastér csendesebb lett,
a motorok fogyasztasa valamelyest csokkent, valamint Trek-

king néven megjelent egy Uj verzid.

ROVIDEN: FIAT DOBLO Il (263)

Korszak: 2010-2022, modellfrissités 2015-ben

Arsav: kb. 2,2-6,1 millié Ft

Ajanlott motor: 1,4 T-Jet (120 LE); 1,6 és 2,0 Multijet
dizel (90-135 LE)

Alternativa: Citroen Berlingo, Ford Tourneo Connect,

Opel Combo Life, Peugeot Partner, VW Caddy

Jobb a 80-95 loerd kozotti 1,3 Multijet helyett az 1,6-0s, ked-
vezdbb nyomatékleadasu, 90-120 loerds dizelt valasztani,
mar csak az ot- helyett hatfokozatu sebességvaltd miatt is.
A 2,0 literes is jo megoldas, de rendkivil kevés van beléle. Ha
mégis az 1,3-ast veszi valaki, ellendriztesse a CarNet marka-
szervizeiben a vezérmiilanc allapotat, nehogy a kopott l[anc
szakadasa motorhibat okozzon! Hibaforras lehet a sebesség-
valté is. Gyengesége miatt legfeljebb varosi forgalomban
tud helytallni a 95 |6erds szivo benzines. A turbdéfeltoltos, 120
loerds 1,4 T-Jet viszont megbizhatésagaval és jo erdleadasa-
val kifejezetten ajanlhatd motor, ha a dizelekénél joval ma-
gasabb fogyasztas elfogadhatd a képletben. A Doblo utas-
téri anyagai a kozepesnél gyengébbek, az Uléskarpitok és a
kormany bérboritasa is gyorsan oregedhet. A futomiben a
stabilizétorpélcak és a toronycsapagyak dllapotat érdemes
ellendrizni. A Torokorszagban gyartott autd rugotérést is

produkalhat, féleg, ha rendszeresen tul van terhelve.

Barmelyik modell is all legkozelebb hozzank, mindig nézzuk
meg, probaljuk ki, hiszen hidba a szép kulsé, a meghizhato-
sagot igérd eldélet, ha mi magunk nem érezzik komfortosan
magunkat, mert az Ulés vagy a kormany allithatésdaga nem
megfelelé szamunkra, vagy épp a konyoklé nincs jé ma-
gassagban a testalkatunkhoz! Batran kérjenek seqgitséget a
CarNet szakemberitdl, akik tapasztalatukkal tdmogathatjgk

a megfeleld autdé megtalaldsit. W
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HOSSZU HETVEGEK 2024-BEN: IDEJE A
HATAROKAT FESZEGETNTI!

A 2024-es esztendd kivételes lehetdségeket tartogat azok szamdra, akik szivesen téltik hosszu
hétvégéiket kulféldi utazdsokkal. Az innepnapok kedvezd eloszidsa szadmos alkalmat biztosit
arra, hogy felfedezziik a szomszédos orszdgok kulturdlis és természeti kincseit. Kezdje a nydri és
az év végi utazdsok tervezését mdr most, hogy a legtébbet hozhassa ki az év hdatralévé részébél!

MEG 4 HOSSZU HETVEGE VAR RANK IDEN
Ezek a hétvégék tokéletes alkalmat kinalnak kézeli utazasokra, rovid kiruccanasokra, legyen szo a gyonyorad

Bécsrél, a torténelmi Pozsonyrdl, a festdi Ljubljanardl, vagy akar a pezsgé Zagrabrol. Minden egyes varos sajatos
hangulattal és szamtalan felfedeznivaldval varja az utazokat.

HOSSZU HETVEGEK 2024-BEN:

s PlUnkosd: 2024. mdjus 18. (szombat) - 20. (hétfé)
« Allamalapités dnnepe (Augusztus 20.): 2024. augusztus 17. (szombat) — 20. (kedd)
s Mindenszentelk: 2024. november 1. (péntek) - 3. (vasdrnap)

s Kardcsony: 2024. december 24. (kedd) - 29. (vasdarnap)

ROVID UTAZAS, HOSSZAN TARTO ELMENYEK: FEDEZZE FEL A KORNYEZO ORSZAGOKAT!

A statisztikak szerint a magyarok egyre inkabb elényben részesitik a rovid, de hatédrokon atnyulé utazasokat.
Ezek az utak lehetdséget biztositanak arra is, hogy a kisebb, kevésbé ismert helyszineket is megismerjuk.
Fedezze fel példaul Szlovakia rejtett természeti csodait, a szlovén Alpok tajait, vagy Horvatorszag adriai kincseit.
Bécsben, Pozsonyban és Zagrabban szamos muzeum, galéria és térténelmi emlékhely talalhatd, amelyek
betekintést adnak a helyi térténelembe és kultdraba.

UTASBIZTOSITAS: AZ UTAZAS BIZTONSAGOS ALAPJA

Mielétt utnak indul, ne feledkezzen meg az utasbiztositas fontossagardl sem! Egy jol megvalasztott biztositas
segitségével nyugodtan élvezheti az utazas minden pillanatat, tudva, hogy teljes kord védelemben részesul,
ha varatlan helyzet adédna. A www.e-utas.hu oldalon egyszertien és gyorsan osszehasonlithatja a biztositok
utasbiztositasi ajanlatait és kényelmesen megkdtheti biztositasat.

. v @ EURORISK

Eurorisk Biztositasi Alkusz Kft.






TESZT TOYOTA C-HR
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STILUS, EROES
TAKAREKOSSAG
TALALKOZASA: AZ
UJ TOYOTA C-HR

A masodik generaciés Toyota C-HR
a jol bevalt hibrid hajtaslanc mellé
utanozhatatlan stilust és rengeteg extrat
kinal, mindent tud, amivel folytathatja
elédje sikeres szereplését.

cARNET fTH]

Kivll-belll szokatlanul merész koncepcidval lépett a
kompakt szabadidd-autdk piacara 2016-ban a Toyota.
Az elsé C-HR formabonté, meglepd autéként tint ki a
tormegbdl, a bator huzas pedig bejott a japan gyarténak.
A modell toretlen népszertiséggel toltotte ki életciklu-
sat, 2019-ben egy komolyabb muszaki frissitéssel végig
a szegmens vezetd tipusai kozott maradt, 2016 és 2023
kozott csak a hazai piacon tobb mint 11 000 darabot
adtak el beléle, a globalis értékesités pedig 800 000
darab felett jar.

Ilgy nem csoda, hogy a megkezdett Gton haladtak tovabb
a a japanok, a sikeres elemekre koncentralva alkottak
meg a masodik generaciot. Az Uj CH-R még mindig erds
stilussal hodit, a markans megjelenés mellé pedig csak
a sikeres hibrid hajtaslancok érhetéek el, immar akar
konnektorrdl tolthetd verzidban is. Benzines és dizel-
kivitel nincs, ahogy kizérélag elektromos hajtas sem, a

Toyota hibrid hajtédsa tarol ebben a tipusban.

TANULMANYAUTOS MEGJELENES

Az akar 20 colos kerekek, a kupészerl tetdiv egy zomok,
kis méretl autot sejtet, pedig a C-HR béven belefér a
kompakt kategdriaba. Teljes hossza 4360 milliméter,
szélessége 1830 milliméter, magassaga 1570 milliméter,
a tengelyek kozotti tavolsag 2640 milliméter.

A mérdszalag nem hazudik, barmennyire is zsufolt, ku-
pészerld a forma, ez egy varosi SUV, amelynek minden
négyzetcentijén zajlik valami. Nincs unalmas oldala, a
frontrész éles, j6l hatarolt geometriai formai azonnal
felismerhetéveé teszik a tipust.

A két szintre osztott, de mégis egymasba fonddo lam-
patest és a nagy, nyitott lokharito ek alakot formal, ez
az uj Toyotak védjegye, a ,kalapacsfe]’-dizajn, ami az Jj

Priuson, bZ4X-en is visszakoszon.



A kategdriaban tényleg hatalmas, 20 colos kerekek, va-
lamint az opcicként bizonyos kivitelekhez elérhetd két-

tonusu fényezés mar csak hab a tortan, ezekkel tényleg

kiemelkedik az atlagautok tomegebdl az Uj Toyota C-HR.

OTTHONOS, PREMIUMOS BELTER

A beltérben szerencsére a formai jatékok mellett a prak-
tikum és az ergondmia, valamint a mindségi anyagok
hasznalata is nagy hangsulyt kapott. Ebben a szeg-
mensben kiemelkedé a Toyota C-HR, a miuszerfalat puha
muanyag boritja, az ajton pedig szintén lagy, plusshoz
hasonlé karpitot futtattak végig.

Latvanyosak az integralt fejtamlaval formazott Ulések
is, amelyek a magasra huzott vallrésszel kifejezetten
jol tartanak. Anyaguk teljesen allatmentes mubdér, de
ez nem érzédik a mindségen, a tapintasuk, a perforalt
kialakitas, a kontrasztos sarga diszvarras mar inkabb
a Lexus vilagat idézik, mintsem az eddig megszokott,
egyszerlbb Toyota-szinvonalat.

Az ajtéra mindkét oldalon kerdlt latvanyos hangulatvi-
lagitas is, ami 64 szinarnyalatot tud, és akdr napszak-
nak megfeleléen valtoztatja a belteret beteritd fénye-
ket. Ezen tul biztonsagi funkcidja is van: ha valamelyik
fedélzeti rendszer Ugy érzi, baj kozeleg (ajtényitaskor
hatulrol erkezik autd, kerékparos) akkor a hangjelzés
mellett voros fénnyel is figyelmeztet az auto.
Otthonos, modern, de mégis klasszikus, féleg a kez-
elészervek és az elrendezés terén. Nincs trikkos kormany,
allo képernyd, a kerek, jo fogasu kormany mogott 12,3
colos, mellette magas felszereltségnél szintén egy 12,3

colos képernyd adja a legfontosabb informaciokat.

CSAK HIBRID, SEMMI MAS

Csak villannyal tamogatott hajtaslancok kerul-
nek a masodik generacios Toyota C-HR orréaba.
Az 1,8 és 2,0 literes, 0todik generacids hibridek
ujdonsaga, hogy az ontolték mellett mar van
konnektorrodl tolthetd kivitel. A kisebb, 1,8 literes

benzinmotor 98 léerds, maximalis forgatonyo-
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matéka 142 Nm. Tarsa a bolygomivel egybeépitett, 94
loerds (70 kW), 185 Nm maximalis nyomatékkal az elsd
kerekeket hajté villanymotor. A két eréforrassal 140 16erd
a kombinalt osszteljesitmeny, ez a verzid 9,9 masodperc
alatt éri el a szazas tempaot.

A teszten szerepld verziéba viszont nem ez, hanem a
nagyobb, 2,0 literes rendszer kerult a hatso tengelyre
szerelt, osszkerékhajtast megvalosito villanymotorral.
Ebben a benzinmotor 152 [6erét €5 190 Nm nyomateé-
kot tud, a villanymotor pedig 111 loerds, 206 Nm nyo-
matéku, a rendszerteljesitmény igy 198 loerd. Az autd
végsebessége ezzel a szettel 180 km/ora, allo helyzetbsl
8,1 masodpercig tart elérni a szazat i-AWD, vagyis 0ssz-
kerékhajtas nélkdl. Azzal viszont 7,9 masodpercre javul
az érték, a japan Aisin altal gyartott, 41 |6erds plusz vil-

lanymotornak készonhetéen.

ALACSONY FOGYASZTAS, MAGAS KEZDOAR
198 loerd mellé a nappali fagyokkal stjtott januari idé-

jarasban 6-6,2 liter/100 kilométeres fogyasztast produ-

kalt a Toyota C-HR, leginkabb autdpalyan és orszaguton

hasznalva. Ekkora teljesitmeény mellett osszkerékhaj-
tassal ez nagyon jo érték, ami varosban, illetve ragrg-
sebb orszaguti hasznalattal kénnyedén az 5 1/100 km
tartomanyba vihetd le. Persze a deciken sakkozni egy
also polcos, diszkonttipusnal szokas, a C-HR pedig mar
nagyon nem az. 12 350 000 forint a 140 loerds beléps-
modell listadgra Comfort felszereltséggel, a kétlitereshez
pedig 14 480 000 forinttdl juthatunk hozza.

A Toyota C-HR azokon a teruleteken |épett eldre,
amelyeknek az el6z6 generacio a sikereit kdszon-
hette. Egyedi megjelenése, a prémiumos beltér,
a széles hibridpaletta lecsokkenti az alternativak
szamat -- akinek nem szamit a kissé elhanyagolt,
szlkebb masodik sor és a szlk csomagtarto, an-
nak ez lehet a stilust jozan fogyasztassal 6tvozd
megoldas a varosi, elévarosi kozlekedésre négy
keréken. M

51



HA SUZUKID VAN,
BARMID LEHET

Sokan rajongunk a veteran autékért, Am azokat megvasarolni és fenntartani a
tébbség szamara meghaladja a lehetéségeket. Egy japan tuningmihely klilénésen latvanyos
megoldasokat kindl erre a dilemmara, idén pedig Ujabb iranyba indultak el.

CARNET gillige el 45

Az 1990-es évek masodik felében olyan alkotasok szllettek
a Tokio kozelében fekvé Kanagava prefekturaban, amire még
a sokat latott japan tuningautos kozosseqg is felkapta a fejét.
B& tizenot évnyi, meglehetdsen sablonos tevékenység utan
egy DAMD nevl manufaktura génmanipulacioba kezdett: a
szerénység és célszerliség mintapéldanyanak szamité Suzuki
Wagon R-t prémiumauto-gyartok stilusjegyeibe oltoztette.
Az Alfa Romednak, Mercedes-Benznek alcazott varosi mik-
roegyterdt egy langokkal boritott, Ultetett pick-up kovette, az
amerikai hot rod szcéna legjobb hagyomanyai szerint — szin-

tén Wagon R-bél atépitve.

A cég hagyomanyt teremtett szokatlan otletével, és az elko-
vetkezo évek soran egymas utan mutatta be farsangi autos
jelmezbe oltoztetett munkait. Mikozben a DAMD természe-
tesen az Osszes japan autogyarto tipusaihoz kinal optikai
tuningcsomagokat, a Suzuki az egyetlen marka, amelynél
kovetkezetesen és sikeresen alkalmazzak ezt a mimikrit. A
Chryslerként paradézd Suzuki Every furgon, a Jeepnek alca-
zott Suzuki Hustler meghokkenté latvany, 2m ezek a modellek
onmagukban is elérhetetlen egzotikumok Eurépaban, atépi-
téslk ezért nem teszi dket kilonlegesebbé a szeminkben
— kivétel ez alél a Suzuki Alto Lapin, amelynek lapos, hosszu
és szogletes karakteréhez tokéletesen illik a raidomitott Re-

nault R4-es maszk.
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Az eddig felsoroltak tehat legfeljebb elméleti jelentdséggel
birnak itt, Europaban. Nem dgy a Suzuki Jimnybdl épitett
Jtribute” modellek, amelyekkel 2018 6ta bajolja el Ggyfeleit,
no meg a vildaghalo jovoltabdl az egész vildgot a céqg. Ebben
a mufajban taldlta meg igazi hangjat a DAMD, kihasznalva,
hoagy a Jimny formatervezsi ugyanazt a bevalt receptet kovet-
ték, amit a terepjardzas héskordban, a mult szazad harmadik
negyedében az dsszes gyarto. Parkoljunk le egymas mogée
egy Mercedes G-osztalyt, egy eredeti Land Rover Defendert
vagy egy Mitsubishi Pajerct, és ellenfényben j6 eséllyel meg-
kulonboztethetetlenek lesznek egymastaol.

A DAMD tehat gondolt egy merészet, és Ot éve a legnagyobb
szakmai tisztelet mellett lemasolta ezeknek az ikonikus te-

repjaronak az osszes jellegzetes stiluselemét, majd ezeket a




Jimnyhez méretezte. Modositott hitdracs, athelyezett kilso
tukrok, korht keréktarcsak, pontosan elhelyezett iranyjelzék
— mindez méretaranyosan lekicsinyitve. Igy szlletett meg a
stuttgarti sartaposot imitalé Little G, a brit expediciok elma-
radhatatlan jarmuvére hajazo Little D, az amerikai veteran
Ford Bronco hangulatat atado Little B...

A névadas onmagaban is zsenidlis volt, az pedig ennél is elé-
relatobb, hogy a manufaktdra a Jimny mindkét kivitelehez
elkészitette az illeszkedd tuningcsomagokat. A mifelénk Jim-
nyként ismert jarmu ugyanis Japanban Jimny Sierra (JB74)
néven fut, mig a Jimny (JB64) egy formailag majdnem azo-
nos, de kisebb motorral szerelt, jelentésen aprobb (155 mm-rel

révidebb, 170 mm-rel keskenyebb, de 5 mm-rel magasabb)

kei car, azaz kedvezébb adésavba sorolt miniauté. igy aztan
ugyanazzal a kreativ eréfeszitéssel két piacot tudnak kiszolgalni.
Az eredeti 'Little’ szériak a mai napig rendelheték, idokozben
viszont U] fejlesztésekkel is elérukkolt a DAMD — elkészllt pel-
daul a The Roots, azaz gyokerek fantazianevl csomag, amia
Jimny Gsét, az eredeti Suzuki Samurait idézi, a 2024-es Tokidi
Autodszalonon pedig egy vadonatyj irdnyba indult el a cég. Uj-
fent szogletes vonalu klasszikus auték alltak modellt, ezuttal

azonban nem terepjardok, hanem a rali vildaganak legendas

szerepldi: a Little 5 a Renault R5, a Little A pedig a Lancia Delta
hangulataval szaporitja a szemlélé pulzusat. A japan dizdjne-
rek a legaprobb részletekre is odafigyeltek, a keréktarcsaktol
a matricakon alkalmazott betlitipusokig. Ezek egyelére csak
tanulmanyautcék, am meglepddnénk, ha rovid idén beldl nem

kertlnének be a meglehetdsen sokszinu portfélidba.

Ami a jelenleg kaphato szetteket illeti, egy komplett optikai
csomag keréktarcsakkal egyutt, de fényezés nélkul nagysag-
rendileg egymillié jenbe, azaz 2,5 millié forintba kerdl. Ezen
kivil aztédn szamtalan praktikus kiegészitét is valogathatunk
az atléenyegult Jimny-khez. Rendelhetlnk tetécsomagtartot,
az A oszlopra rogzithetd, modularis akcidokamera-tartot, valodi
faval burkolt muszerfali polcot és pohartartd kosarkat, korh
Uléshuzatot.. Ha nem is végtelen a valaszték, mindenkép-
pen meghaladja a japan tuningpiachoz nem szokott elme

képzelGerejét.

Es hogy mindez milyen jelentéséggel bir szamunkra? Nos,
a DAMD a vilag szamos pontjan, igy kontinensunkon is ren-
delkezik képviselettel, ez pedig mindenképpen leegyszerdsiti
azoknak a dolgat, akik ideat szeretnének latszat-presztizste-

repjarot varazsolni agyonuthetetlen Suzukijukbaol.
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SEPRU ALAPANYAGABOL GYART
UZEMANYAGOT A NISSAN

Autégyartéként a 21. szazadban tul kell tekinteni a jairmUivek eléallitasan. A
Nissan arra hasznalja tapasztalatat és eréforrasait, hogy Uj lehetéségeket taldljon
a megujulé energiak szélesebb kérii hasznositasara.

CARNET gi\Uigs el 45

A szakemberek egyetértenek abban, hogy robbanasszer

novekedést eredményezhet az elektromos jarmuvek elter-
jedésében, ha elkezdlnk emissziomentes okoszisztémaban
gondolkodni: azaz ha a villanyautét nem napjaink fosszilis
energiahordozék uralta energetikai tarsadalmaban probaljuk
elhelyezni, hanem szemléletlinket és az életinket egyarant
a fenntarthatosag, a korkorosség eszmeéenyei koré rendezzuk.

A Nissan most két olyan projekt piaci bevezetéserdl szamolt
be, amelyek pont ezt a nézépontot tették magukeéva. Kozos
jellemzéjuk, hogy a villanyautdt nem egzotikus zarvanyként,
divatos lehetéségként, hanem egy Gsszetett rendszer fontos

és megkerulhetetlen elemeként kezelik.

A Nissan Energy Share hosszu elééletre tekinthet vissza, hi-
szen a japan gyartd mar koran felismerte, hogy az elektromos
jarmuvek akkumulatoraban tarolt energidval nemcsak a vil-
lanymotort, hanem gyakorlatilag barmilyen mas fogyasztot
—vagy akar egy teljes haztartast — lehet taplalni. Igy szlletett
meg a vilag elsé V2H (jarmiibdél a haztartasba) toltérendszere.
Ahhoz azonban, hogy ez a kétiranyu rendszer egyetlen elemét
se sértse, intelligens, prediktiv vezérlésre van szUkség — és pon-
tosan ezt fejlesztette most ki a Nissan. A rendszer valds idejd

energiadaramlasi informaciok alapjan megjésolja a jarmuvek,
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illetve a toltén keresztll rdjuk csatlakoztatott infrastruktura (pl.
épluletek) varhato energiafogyasztasat, és automatikusan Ugy
maodositja az energiaaramlas iranyat és mennyiségét, hogy a
lehetd legesekélyebb koltséggel és legkisebb emisszidval gon-
doskodjon minden felhasznalo optimalis energiaellatasarcl.
Az elsGsorban véllalatok, intézmenyek és onkormanyzati szervek
részére kinalt szolgaltatds az igények és lehetéségek fuggve-
nyében méretezi az energiatarolg, illetve kétirdnyu toltérend-
szert, belevonva a képletbe minden elérheté energiaforrast,
beleértve példaul a helyben telepitett napelemeket is.

Részben hasonlo szerepet szant az elektromos jarmuveknek
az a projekt, amelynek verifikacios tesztjeit 2022-ben kezdte
meg a Nissan a Fukusima prefekturaban fekvé Namie varo-
saban. Itt a megujulo forrasbaol (nap, szél, hidrogén) szarmazo
elektromos energia természeti jelenségekre visszavezethets,
ezért nem befolydsolhatod ingadozasainak kiegyensulyozasara
hasznaljak a villanyautdkat. Az onkormanyzati flottaban lévé
ot villanyautét atmeneti tarolékent alkalmazza a rendszer:
eqgyrészt az aramtermelés intenzitasanak, masrészt a varosi
letesitmeények pillanatnyi energiaigényének a fUggvényében
tolti, illetve suti ki az autdk akkumulatorait, mikdzben statisz-
tikakat készitve azt is figyelembe veszi, hogy mikor és milyen

hosszu tavon varhato a jarmuvek hasznalata.



Az ilyen, intelligens rendszereknek van még egy fontos aspek-
tusa: kozelebb segitheti a vallalatokat és szervezeteket ahhoz,
hogy tarsadalmi vallaldsukat megvalésitva 100 szazalékban
megujulé forrasbol fedezzék energiafelhasznilasukat. Pont
ez utdbbi oldalrdl —azaz a jarmu helyett a fenntarthato ener-
giaforras feldl — kozeliti meg a kérdést a Nissan egy masik, in-
novativ projektje, amelynek keretében bicetanolbal dllitanak

elé elektromos energiat.

Az autogyartd legnagyobb japan gyaraban, Tocsigiben felalli-
tott kisérleti rendszer szilard oxidos tuzeldanyag-cellat (SOFC)
alkalmaz. Ennek jellemzdje, hogy magas hémérsékleten

Uzemel, sokaig tart a belizemelésre, és lassan képes valtoz-

tatni a teljesitményét. Emiatt jarmuvekben nem, telepitett
aramfejlesztékben viszont annal jobban alkalmazhaté — mar
csak azért is, mert rendkivil magas hatasfokon mukodik, és
nem igényel tiszta hidrogént, illetve tolerdns az Gzemanyag
szennyezettségével szemben. Tovabbi elényei a hosszu élet-
tartam és a viszonylag alacsony kéltségek — jelen esetben a
legfontosabb mégis az, hogy kozvetlenul bioetanolbdl tud
elektromos energiat eléallitani (meg egyebkent foldgazbal,
propanbdl és egy sor egyéb, az oxigénnel
reakciora lépé Uzemanyaggal).

A Nissan most azon dolgozik, hogy az
SOFC-rendszer fent emlitett két hatranyat
—a lassu inditast, a hosszadalmas lealli-
tast, valamint a lomha terhelésvaltasokat
— kikuszébélje. gy egy olyan rendszert
kaphatnanak, amely rugalmasabban tud
alkalmazkodni a megujuld energizhor-

dozdk rendelkezésre allasdhoz.

A kulénleges rendszert egyébként nem
mindennapi bioetanollal kivanja taplalni
a Nissan: 2025-t6] rendszeres szallitmanyt
fogadnak cirokalapu bicetanoclbél. A cirok, mint minden flféle,
gyorsan nd, és mar harom honap elteltével arathato, igy meg-
felelé korulmeények eseten évente tobbszor is begyljthets. A
circk gond nélkul alkalmazkodik hivos és szaraz térségekhez,
igy a vilag szantalan régidjaban termeszthetd. Mikézben a
cirok szarabdl Uzemanyagot gyartanak, a magokbal élelmi-
szer készithetd, igy a cirok nem szorit ki élelmiszernévényt
a terméterdletérdl. Végezetul a bicetanol-gyartashal vissza-
maradd biomassza tovabbi energiaforrasként hasznosithaté.
Szemben a hidrogénnel, a cirokalapu bicetanol tu-
zelGanyag-cellaban torténd felhasznalasa nem mentes a
CO2-kibocsatastol, ugyanakkor a cirok novekedése soran
szén-dioxidot von ki a |égkorbél, ezért a folyamat gyakorlati-

lag szénsemlegesnek tekinthetd.

55



youtube.com/ CarN-et?_R_i.d.é' “




PIAGGIO

COMMERCIAL

KESZLETROL ELERHETO
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Piaggio: kisteherauto nagy tudassal!
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épitkezésrél, kertkialakitasrol, vagy barmirél, amiben On szamit ra.
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ALMABAN CSOBOG
EGY KICSIT....

Mit csindlnak a vitorlasok télen?

Gyakran szegezik neklunk a kérdést, hogy mi torténik
télen a vitorlasokkal, miképp taroljuk éket. Ez féleg régeb-
ben volt érdekes, hiszen a Balaton az elmult évszazadban
avakran honapokra befagyott. Mivel a viz térfogata a le-
hulés hatasdra markansan megné (ezért nem érdemes a
borosuveget a mélyhutében felejteni) igy a vastagodo jég
ereje képes barmit 6sszeroppantani. Ez a veszély fenyegeti
a vitorlasokat is, emiatt a2 jo gazdik soha nem hagyjak a
hajojukat vizbe fagyni.

A globalis felmelegedés hatasara azonban egyre ritkab-
ban fagy be a Balaton, raadasul a befagyott to jege sem
tud 3-4 centi folé hizni, maris jon a meleg. Ennek a jelen-
ségnek a hatdsara, illetve az egyre szUkuld kikotdi parti
ingatlanok miatt ma mar igen divatos a hajokat télre is
a vizben hagyni. Termeészetesen itt sem valamiféle éralt
kockaztatasrol van szo, hiszen a vitorlasokat Ugyesen fel
lehet késziteni a jeges furdére. Ennek a legfontosabb kel-
lekei egy buvarszivattyu s néhany méter KPE csé.

A Balaton a leghidegebb idében is csak a felszinen fagy
meg, 1-2 méterrel mélyebben a jég alatt mar 4-5 Celsius
a hémeérséklet. Nincs is mas teendd, mint a szivattyuval
a felszinre kell hozni a melegebb vizet és ezt a hajo két
oldalan ki lehet engedni. A vizforgatasra raadasul csak

akkor van szikség, amikor a Balaton vize kezd befagyni,

azaz a szivattyuk csak 2-3 napig mukodnek évente. Ter-
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meészetesen szukség lehet még egyéb ,hazituningra” is,

ugyanis a hajo belsejében 1&vé vizesblokk, csapok leenge-
dése ettél mégy elengedhetetlenul fontos csakugy, mint
a nyaraléban, ahol nincsen fltés. Télire érdemes még a
motorok egykoros hitérendszerébe is fagyallot tolteni,
ez megvedi a motorblokkot az esetleges szétfagyastol.
Nyilvan egyszerlibbnek tiinik a téli hajofUrdetés, de azért
van egy-két bokkend, kényelmetlenség is ebben a meg-
oldasban.

Bar a vitorlas egész évben vizen van, de ettél még évente
legalabb egyszer ki kell daruzni, lemosando a hajofenékre
telepedett algat, és a vizvonal alatti rész védelme érde-
kében le is kell festeni a hajotestet alga gatlo festékkel.
Szintén nehezebben megoldhato a jol takaro téli ponyva
felhelyezése a hajora, marpedig egy gondos gazdi télen
ponyvaval ovia kedvencét. Vizforgatasos téli tarolasba csak
ott érdemes belefogni, ahol télen is van érszemélyzet, akik
a Balaton befagyasakor beinditjak a szivattyukat, illetve
Ugyelnek arra, hogy ha barmi muszaki probléma akad a
rendszerrel, akkor idében segitséget hivjanak.

Az érzékenyebb, régi klasszikus fa hajok bar elvileg birjak
a hideg vizet, de ennek ellenére sem szokas dket kitenni
ennek a fagyos proceduranak.

Altaldnos tapasztalat, hegy ahol a kikotékben van sza-
bad parti rész a téli tarolasra, ott a hajok a telet a parton,

ponyva alatt, biztonsagban vészelik at.
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CAMRY HYBH

SZO SZERINT,
EGYEDULALLO
A VADONATUJ

TOYOTA CAMRY

Hamarosan gyartasba, majd onnan a
markakereskedésekbe keril a Toyota
Camry kilencedik generaciéja. Full hibrid
hajtaslancaval egyedulallé ajanlat a piacon,
igy akar bele is kényelmesedhetett volna a
helyzetbe, am ehelyett mindenbél tébbet,

jobbat igér, mint elédje.
cARNET VBN

A Toyota 2019-ben, tizennégy év szunet utan hozta vissza
Eurdpaba a Camry szedant. A tengerentulon mar két év-
vel korabban bemutatott, nyolcadik generacios modellel
biztosra mentek. A debutalasakor vadonatu] TNGA-K plat-
form — ugyanaz, amit a RAV4-es is alkalmaz — a marka leg-
modernebb szedanjava tette, de eléremutato jellemzéivel
a nagy hagyomanyu eurdpai vetélytarsakkal is felvette a
versenyt. Ez utobbiak egy része azota kikopott a piacrol,
masok plug-in hibrid hajtastechnolégia bevezetésével
igyekeztek fenntartani vonzerejuket. Azt az utat azonban,
amelyen a Camry indult el, senki mas nem vélasztotta: a
Toyota nagyautdja az egyetlen a szegmensben, amely full
hibrid hajtasléancot alkalmaz.

Hét év utan elérkezett 2 modellvaltas ideje, de a Toyota
jo érzékkel felmeérte, hogy a Camry mely kvalitasai drizték
meg érvényesseéguket, és melyek azok, amelyek cseréje
indokoltta valt. igy megmaradtak a TNGA-K platformnal,
amely kiforrott futémdvet, valamint kiemelkedé aktiv és
passziv biztonsagot jelent — persze mindkettdt aktualizal-
tak, érvényesitve rajtuk az elmult hét év soran elért viv-
manyokat. Atdolgoztdk ugyanakkor a kiilsé megjelenést,
vadonatuj belsét szerkesztettek, a hajtaslancot pedig ugy,
ahogy volt, lecserélték.

Az els6, ami feltlnik az autdra pillantva, az az innovativ
orrkialakitas. Ennek kulonbozd valtozatait egyre szélesebb
korben alkalmazza a Toyota, Eurépaban a Prius, az Uj CH-R
és az Aygo vezette be a koztudatba. A megoldas széles,
lapos kiallast kolcsonoz a Camrynek, ami az aramvonalas-
sag hatasat kelti — ez azonban nem csak illdzié, a Toyota
meérnokei komoly erdfeszitéseket tettek annak érdekében,

hogy csokkentsék a limuzin légellenallasat. Az elsé kere-



kek elé léegbevezets réseket vagtak, az A oszlopon apré
legtereld profilok helyezkednek el, az ablaktorld lapatok
hasznalaton kivul szélarnyékba bujnak. A hitéradidtorra
csak akkor jut menetszél, ha dolgoznia kell, egyébként
lamelldk terelik clyan iranyba a levegét, ahol nem Utkozik
akadalyba. Maga a radidtor egyébkeént messzebb kertilt a
lokharitatol, ami frontalis Gtkozéskor csokkenti a hitérend-
szer sérllésének a veszélyét. A hatso lampak djrarajzolasa
mar csak kotelezé gyakorlat volt, egyrészt, hogy mutassak,
errél sem feledkeztek meg, masrészt, hogy harmonizaljon
egymassal az autd két végpontja. A modositdasok sordt az
atprofilirozott hatsé Ickharito, valamint a C oszlopba illesz-

tett apro idom zarja; utébbi teljesen atformalta az oldalso

Uvegfelllet sziluettjét.

A kulsé atgyurmazasa utan a belsd térben teljesen uj er-
gonomiaval talalkozunk. Digitdlis a muszeregység (7 vagy
12,3 colos képatléval), a kozponti érintéképernyé (B vagy
12,3 colos) egészen magasra kerdlt, és bar nem teljesen
szabadon all, szegély és arnyékolo nélkuli kialakitdsaval
megis konnyedebbé, légiesebbé teszi a miuiszerfal vizszintes

korpuszat. A multimédias rendszer online kapcsolodik a

Toyota felhéjéhez, igy a fedélzeti navigacios rendszer pél-
daul valos ideju forgalmi informaciokkal és szamos tovabbi

tajékoztatassal szolgalhat.

Noha az utazasi kenyelem mindig is a Camry egyik legna-

agyobb erésségének szamitott, a belséépitészek tovabbfej-
lesztették az ulések komfortjat. Megvaltoztattak a parna-
zat formajat és sdrdségét, valamint tovabb nyujtottak az
ulélapot. A fejtamasz puhabb lett és hatrébb kerdult, igy
pihentetébhbé teszi a hosszu utakat, mikozben tokélete-
sen betolti utasvédelmi feladatat. Piactél fuggden flithe-
16 és szell6ztethetd Ulések, valamint hé- és hangszigeteld
oldalivegek biztositanak zavartalanul élvezetes utazast
annak elsé percétdl az utolsoig.

Az otodik generacios hibrid rendszer vadonatd)j litiumi-
on-akkumulatora nagyobb teljesitményre képes. Euro-
paban a bevalt 25 literes, soros négyhengeres motorral
kombinaljék az atdolgozott, jobb hatasfoku elektromos
komponenseket, a rendszerteljesitméeny eléri a 170 kW-ot
(231 loerd). Ebbél a komoly teljesitménybdl a kordbbinal
nagycbb részt vallal magara az elektromos rendszer, igy
a szabvanyos Uzemanyag-fogyasztas 5,1 liter/100 km-re
csokkent, mikdzben a nagy szedan a korabbi 8,3 helyett

7.9 mp alatt gyorsul nullarél 100 kmy/érara.

61




m VILLANYAUTO VS BENZIN

TENYLEG OLYAN DRAGA AZ
ELEKTROMOS AUTO?

Csata: villanyauté a benzines ellen.

Allami tamogatas nélkill szamolva az elektromos auték
a legtobb esetben tobbmillios felarat kovetelnek a vellk
oOsszevethetd benzines vagy dizelautokhoz képest. De a
hajtasmodok kozott valdjaban sokkal csekélyebb lehet a
kilénbség. Erdekel és vonz az elektromos auté, de tul-
zottnak tartom a felarat — jelzi vissza szamos ugyfelink a
CarNet értékesitdinek. Pedig az elektromos autok Uj kori
tobbletkoltsége joval csekélyebb lehet a véltnél, plane,
ha az autok felszereltségét és szolgaltatasait is vizsgaljuk.
Cikkunkben egy kiskocsi, egy varosi SUV és egy nagyobb
aszfaltterepjaro példajan mérlegeljuk, mennyibe kerdl és
mit nydjt az autd kalonféle hajtasmodokkal. Mert az ar

onmagaban nem dont egy autd ar/érték aranyarol.

PEUGEOT 208: EGY TIPUS, KET HAJTAS

Autovalasztaskor dontd szempont, kell-e sebességet valtani
és kuplungot hasznalni, vagy a kocsi leveszi a vallunkrél a se-
bességvaltas terhét. Az elektromos autd akkor is kétpedalos,
ha kivételes esetben van benne sebességvaltd, az dsszes vil-
lanyautéban elég a menetpedalt (a gazt) és a féeket nyomni.
A maganugyfélként 14 640 000 forint-
tol kaphato Peugeot €208 Active Pack
parja az automatikus sebességvaltos
verzid. 100 |léerdvel 8 160 000 forinttdl
rendelhetd az 12 literes turbos benzines
a nyolcfokozatu automatikus valtéval,
de a villanymotor 136 l6erés csucstelje-
sitményéhez kozelebb van a 130 l6erds
208, amely csak GT csucsfelszereltséggel
kaphato, 10 365 000 forinttol. Ugyan-
ebben a kivitelben a zold rendszamos
testvérmodell kedvezmeényes Ugyfélara
15 590 000 Ft, a kulonbség tehat 5 225
000 Ft. (Cégek és egyéni vallalkozdk
azonban a 208 akkukapacitasa alapjan
3600 000 forintos allami artamogatas-
sal vasarolhatjak meg az autét))

Bar CT szinten a kétféle hajtasmodu 208 felszereltsége azo-
nosnak tlnhet, de ez ebben a formaban igy nem igaz. Ki-
sebb eltérés a kétféle hajtaslancu 208 opcioi kdzott a vezeték
nélkuli telefontoltd, amely gyari extraként csak a villanymo-
toroshoz rendelhetd. Benzines és elektromos motorral is 17
hiuvelykes konnyufém felnik jarnak a 208-hoz, de a gyar az
Otto-motorost a Camden, a villanyhajtasut a Shaw fantazi-

anevu keréktarcsakkal szallitja.
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Eltérd a két modell garancilis hattere. A haroméves gyar-
toi garancia kozos, amit a benzinesben alaparon kiegészit
az importér két évvel, tehat a benzines 208 jotallasa 5 évre
vagy 100 000 kilométerig érvényes. Az elektromos modell
az akkumulatorara kinal hosszabb védelmet, a hajtaslanc
legértékesebb elemére 8 év vagy 160 000 km a garancia. A
CarNet Auto-Fort és a CarNet For-Top szakemberei készség-
gel nydjtanak tovabbi segitséget és szempontokat az elekt-

romos s a belsé égésd motoros autok kozotti valasztashoz.

MG ZS: NEM LEHET ROSSZUL JARNI

Nemrég bévult a CarNet Csoport kinalata az MG autdival. A
Kinaban gyartott, de tradicionalis brit nevld autémarka idén
100 éves, a centenariumi év piaci sikereiben Nyugat-Euré-
paban és Magyarorszagon is meghatarozé a ZS. A 4323 mm
hosszusagu SUV orraban a benzines turbémotor alternati-
vaja az elektromos hajtas.

Kétféle akkumulatorkapacitassal és hatétavval kaphaté az MG

ZS EV. Comfort felszereltséggel, 177 l6erés motorral s 50,3

kilowattéra nettd kapacitasu akkumulatorral a WLTP-mérés

szerint 320 km hattavolsagu autd alapara 14 499 000 forint.
A nagyobb, 69,9 kWh akkumulatorkapacitésu Comfort Long
Range listadra kétmillié forinttal magasabb, hatétavja 440
km. El6bbi modellre 3 600 000, utdbbira kereken 4 millié
forintos vissza nem téritendé tdmogatast igényelhetnek a
kritériumoknak megfelelni képes cégek és egyéni vallalkozok.
Bar az MG Z5 kulonlegessége a listaaron 6 899 000 forinttol
kaphato benzines szivomotoros verzié, automatikus sebes-

ségvaltd csak a haromhengeres benzines turbémotorhoz



rendelhetd, amelynek listadra 8 899 000 Ft Luxury felsze-
reltséggel. Luxury szinten az elektromos vezetéulés-allitas
is alaparon jar a benzines modellhez, amivel az EV verzidban
a gyarté nem novelte a sulyt és az elektromos fogyasztok
szamat. Kozos a benzines-elektromos modellpdrosban az
elsé ulésflités, a digitdlis miszeregység és a 10,1" képatloju
kozepso érintéképernyd. Alapkivitelben nem jar, de Comfort+
és Luxury felszereltséggel a belsé égésu motoros ZS-ben is
szériafelszerelés a navigacios rendszer, ami a villanyhajtasu
crossoverben mindig felarmentes tartozék.

Mig a benzinesben sima sebességtartd automatika van,
elektromos hajtassal a fejlettebb adaptiv tempomat teszi
kényelmesebbé és biztonsagosabba a vezetést, hiszen ez a
bedllitott tavolsagot is tartja az eléttink haladotal, a forga-
lommal egyltt fékezve-gyorsitva. A ZS EV alapfelszerelése
a kocsisorral egyutt lassito és Ujra elindulo torlédasasszisz-
tens. A széria tavfény-automatikaval a reflektor bekapcsolva
hagyhatd, és ha vakitana a szembdl jovét vagy az eldttink
autdzot, a fényszord visszavalt tompitottra. Az utastéri tobb-
letfelszerelések kozul emlitésre meéltd a mikroszdrés |égkon-
dicionalo, amely kiszuri a levegdbdél a 2,5 mikronnal nagyobb
részecskéket. A mikron vagy
mikrométer a milliméter ez-
redrésze. Utasaink kényelmét
szolgalja a hatso levegbbe-
fuvas is, ami a benzineshsdl
hianyzik. De a felszereltség
csak az egyik aspektusa az
autok kozotti valasztasnak.
A kétféle hajtaslanc kozott je-
lentds a teljesitménybeli elté-
rés. Az automatikus valtés ZS
a1 loerds, 160 newtonméte-
res nyomatéku turbémotor-
ral 12,4 mp alatt gyorsul 0-rol 100 km/oras sebességre. Az
elektromos ideje csupan 8,6 masodperc, motorja ugyanis
177 l6erds a normal hatétavd modellben. Ertelemszerden
csak az elektromos variansban érheté el a V2L vagy Vehice
to Load funkcio, amivel nagy teljesitmeényigényd elektro-
mos berendezéseket mukodtethetlink az autérol, legyen az
grillsttd vagy elektromos gép kerti munkahoz.

Ehhez jon hozza a villanymotoros MG ZS okostelefonos al-
kalmazasa, amivel az akkuk toltottségét ellendrizhetjuk, el-
indithatjuk a flitést és a szellézést, nyithatjuk és zarhatjuk
az ajtokat, bedllithatjuk a toltési szintet, illetve elindithatjuk

&s ledllithatjuk a t6ltést mobiltelefonral.

Osszességében az elektromos ZS a joval erdsebb motoron
kivil szamos olyan kényelmi és biztonsagi tobbletfelszere-
lést nyujt, ami a benzinesben nem taldlhato meg, arnyalva

az egyes hajtdsmaddok kozotti arkulonbséget.

WWW.CARNET.HU

TOYOTA: HIBRID RAV4 VAGY ELEKTROMOS BZ4X?
Hajtaslancainak villamositasban a Toyota minden mas tra-
dicionalis autémarkanal elérébb jar a Prius 1997-es bemuta-
tdsa Ota tokéletesitett hibrid hajtasrendszerekkel. A mar 23
millional tébb autéban szolgald hibridrendszerben a ben-
zines és a villanymotor egymast kiegészitve mérsekli igen
jelentésen az autdzashol fakadd kornyezetszennyezést. A
hibrideket képviseld RAV4-et a Toyota elsé eurdpai elektro-
mos crossoverével, a friss bZ4X-szel vetjuk ossze.
Gyakorlatilag csak a luxuskategoériaban akad olyan belsé
€gésl motoros auto, amelynek utastere lehdthetd és fel-
melegithetd a tervezett induldsi idére. De a Toyota bZ4X-hez
hasonléan a RAV4 is nydjtja ezt a nagyon megszerethetd
funkciot. A villanyautékban az utastér indulas el&tti tempera-
lasaval az energiatakarékossag a cél. A flités sokat elemészt
az akkumulatorban tarolt energiabdl, mert a hajtaslancnak
nincs annyi hulladékhdje, mint a belsé égésid motoroknak.
Az elektromos flitést a hajszaritéhoz hasonld, ellenallastol
meleged? fltdszalak oldjak meg legbefuvassal, amit kiegé-
szithet a joval takarékosabb hészivattyu. Csakhogy az utak
elején az ellenillas-alapu fltésnek a hészivattyus autékban is
miukodnie kell, résegitésként.
Ezért a hészivattyu takarékos-
saga elstsorban hosszabb Ut-
szakaszokon érvényesul, nem
akkor, amikor 3-5-9 km meg-
tételéhez kell Ujra és djra fel-
melegiteni az utasteret.
2024-re a Toyota tovabbfej-
lesztette elekiromos cros-
soverét. A friss bZ4X-ben az
AC-toltés teljesitrménye 7 he-
Iyett 1 kilowatt, tehat sokkal
gyorsabban feltolt az akku-
mulator valtéaramrol. Identél a futés is kényelmesebbé valt.
A csucsfelszereltségl modell alaparon megkapja az uj hé-
sugarzo berendezést, amely a kormanykerék és a muszerfal
alatti tertlet beflitését gyorsitja.

Az autdvasarlok sokra értékelik a RAVA kvalitésait, az SUV-szeg-
mens alapitdja tényleqg vilagsiker. Elsékerék-hajtassal és Com-
fort felszereltséggel 15 840 000 Ft a full hibrid SUV listaara,
amibdl jelenleg félmillics arengedmény jar a vasarloknak.
A 218 Iderds hibridrendszerd, 100 kilométeren a WLTP-norma
szerint mindossze 5,5 litert fogyaszto RAV4-ben automati-
kusan valtozik a hajtas attétele, bar sebességvaltdja nincs. A
bolygémuves eréatvitel 6nmagatdl variadlja az attételezést,
tehat a vezetd éppugy mentesul a sebességvaltastol és a
kuplungolastdl, mint az elektromos hajtasu autokban. A
belépd-RAVA-ben is adott sok mas mellett a vakito fényre
elsotétedd belsé visszapillantd tukaor, a 12,3" képatloju ora-

csoport és az ultrahangos érzékeldkkel kiegészitett t hatso-

63



m VILLANYAUTO VS BENZIN

tolatékamera. A kivitel nevébe foglalt kényelmet 17 co-
los konnydfém felnin 1&vé 225/65 R17-es gumiabroncsok

javitjak.

Ennél eggyel feljebb, 18 colrdl indul a bZ4X kerékmeére-
te. A Comfort kivitelben listadron 20 160 000, kedvez-

meéeénnyel 18 340 000 forintos crossover megvasarlashoz
egyéni vallalkozok és gazdasagi tarsasagok 4 000 000 Ft
allami tamogatast kaphatnak. gy az elektromos verzio
felara arelénybe fordul a tamogatasra jogosultak szama-
ra. A bZ4X szines kozépsd monitoranak képatléja 8,07,
és akarcsak a hibrid verzidban, itt is széria az intelligens
tavvezérlési lehetdség a RAV4-hez hasonloan kétzonas
és automatikus légkondicionaléhoz. Nincs kilonbség a
szovetboritasd Ulésekben sem.

A bZ4X alapja az 4j villanyautos padldlemez, az e-TNGA
platform (Toyota New Global Architecture). A villanyautok
kozott a bZ4X kilonlegesen hosszu akkumulator-élettarta-
mot biztosit. A legtobb elektromos autéban az EU-szabalyo-
zasaban eldirt minimumot éri csak el az akkumulatorokra
vallalt jotallas, tehat 8 évig vagy 160 000 km megtételéig
garantalja a gyarto, hogy a nagyfeszultségu akku kapa-
citéasa nem csokken az eredeti szint 70 szazaléka ala. Ha
meégis, akkor javitja vagy cseréli az akkupakkot. A Toyota
azonban 90 szazalékos kapacitdasmegdrzést kommunikal
10 évre vagy 240 000 kilométeres futasteljesitményig. Az
altalanos gyartdi garancia a bZ4X és a RAV4 esetében is
3 évig vagy 100 000 kilométerig érvényes, ami idében és
tavolsagban is megtoldhaté mérsékelt koltséggel. A To-
yota CarNet M5 szakemberei a budapesti és a tatabanyai
telephelyen is orommel bemutatjak akar a RAV4, akar a
bZ4X kvalitasait, hogy a vagyakhoz, igényekhez, autézasi
szokasokhoz legjobban passzold Toyota lehessen a tarsuk,

hosszu éveken at.
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ONALLO TECHNIKA VAGY VEGYES TUZELES?
Kétféle megkozelitéssel gyartanak akkumulatoros elektro-
mos modelleket a kdlonbozdé autémarkak. Az egyik iskola
onallé technikara tervezi az elektromos autdkat, mert a vil-
lanyautdkhoz kifejlesztett padlolemezzel lehet a legjobban
kihasznalni az elektromos épitésmaod elényeit az akkumu-
latorok elhelyezésére és a térkinalat novelésére. llyen autod
példaul a Renault Megane E-Tech &s a Toyota bZ4X. A Peu-
geot vagy az MG ezzel szemben ugyanazt az autot teszi
elérhetéveé tobbféle hajtasmoddal, a vevik pedig kivalaszt-
hatjak, hogy a nekik tetszé modellbél akkumulatoros villa-
nyautot vagy belsé égésu motorost szeretnének. A két iskola
homlokegyenest eltérd elvet képvisel, de egyenértékilinek
tekinthetd. A CarNet kindlatédban erre és arra is van példa,
s6t, markan beludl is eléfordulhat mindkettd: az uj Hyundai

Kona elektromos és benzines hajtassal is készul, az lonig 5

viszont 6nallo villanyautos technikat kapott.
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