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KEDVES OLVASONK!
Tanusagos lenne, ha meg-

kérdeznénk az embereket,

hogy miként latjak az auto-
zast 10 év mulva. Csak elekt- Magatol kanyarodik az autod? Attél még nem énvezetd! 4
romos autékat hasznalunk Fejlédnek a villanyautok, gyarapszik a hatotav 14
majd, elérheté lesz a teljes igy kap nevet egy auté 18
onvezetés vagy sem, aka- Milyen extrakra érdemes kolteni? 26
runk majd sajat autét vagy inkabb valasztjuk az autdmeg- Melyik hasznaltauto fogyaszt nagyon keveset? 46
osztas valamely lehetéségét? Valdszinlleg nem lennénk Megszokott alkatrészek tlinhetnek el az Gj autokbdl 60

képesek ennyire elére megjésolni a pontos jovét, de hogy

jelentds valtozas kdzepette élunk dolgozunk azt minden- TESZT

ki érzékelheti. Ez mar egy Uj dimenzié - Carnet Ride Video - Hyundai lonig 6 37
Slagerautod szuletett? - Renault Austral 160 TCe 44
A korabbi elképzelések az elektromos autok megkérddjelez- Kisportolt kulsével is keveset fogyaszt - Toyota Corolla TS 2.0 52

hetetlen mindenhatdsagardl széltak. A nemzetkozi politika
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és a kdzvélemeény jelentds része egyetértett abban a kér-
désben, hogy bolygdnk csak Ugy mentheté meg, ha teljes Téth Ferenc Pincészet 28
egészében betiltjuk a nem elektromos autdk értékesitését Vasas Pasarét SC hirek 58
és késbébb a varosi hasznalatat. Ma mar latszik (kUléndsen CarNet Fleet - Operativ lizing - Tartds Bérlet 36
az energiaarak tavalyi emelkedése utan) hogy ez a kiza- Tihanyi Hajos Egylet - Klasszikus hajok versengése a tavon 42

rélagossag rovid és kozéptavon biztosan nem mukodik. CarNet Truck kishaszongépjarmdi 64

Az eddigi szigoru tiltast kezdi felvaltani a tényleges haté-

konysagra valé torekvés. Ez a felismerés teret adhat Uj gon- Idén is egy Alfa Romedval nyerték meg a Mille Migliat 2
dolatoknak és fejlesztéseknek, ugyanakkor Ujabb bizonyta- Uj csucsot héditott meg az Alpine
lansagot eredményez. A gyartok évek 6ta oridsi 6sszegeket A jov6 reménységét ajandékozta szUlévarosanak a Mazda
fektetnek az elektromos platformok fejlesztésébe, ugyan- Alcézva jarja Gjtjait az Uj Peugeot 3008-as n
akkor kelléen rugalmasnak kell maradniuk arra esetre, ha Harom kulénleges auté, amilyen csak az MG-nek van 12
a feltételek vagy elvarasok megvaltoznak. Nem tehetnek A titkos Uzem, ahol autogyarat épit a Renault 22
fel mindent egy lapra azért sem, mert ahany foldrész van, Esztergomban gyarthatjak a Suzuki elsé villanyautdéjat 24
joszerével annyiképpen szeretnénk a foldet megmenteni. Elére tekint, hatra kacsint a legUjabb Toyota Land Cruiser 30
Palyara kuldi legvadabb Mustangjat a Ford 34
Ezek csak kiragadott tényezék, amiket a joslasnal figye- Ez a vilagtérténelem legértékesebb Nissan-ja 38
lembe kell vennuink, de gondolom mindannyian tudnank Fagylaltoskocsi Fiat Modra 40
még néhany aspektussal béviteni a listat. Javaslom, hogy Abarth 500e - Mission Impossible 41
mindenki irja le mire szamit és 10 év mulva nézze meg, vagy Buvarok is kellenek a Hyundai sz6nyegeihez 48
nézzUk meg egyutt. Személy szerint én bévuld lehetése- Olcso villanyautét tervez a Citroén 54
gekre szamitok és arra, hogy nem lesz egy megoldas sem Torténete legnagyobb kalandjara készul a Dacia 56
mindenhato egyik terlleten sem. Természetesen varjuk a Izgalmas Jeep tanulmanyautok a sivatagban 62

szarnyald olvasoi elképzeléseket is, amik megjelenésének
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MAGATOL KANYARODIK
AZ AUTOD? ATTOL MEG AZ
NEM ONVEZETO!

Az autodipar élen jar a technolégiai fejlesztési versenyben, a jévében
minden bizonnyal mar emberi beavatkozas nélkiil jutnak el A-bél B-be a
gépjarmiiveink. Hol tartunk most, mikor Iéphetiink szintet, és miért nem

onvezeto6 az auté akkor sem, ha magatdl gyorsit és fordul?

Amidta a mult szazad hajnalan a sajat er6bdl mozgo ke-
rekes kdzuti jarmulvek megtették elsé métereiket, renge-
teget valtoztak az autodk. Kis tulzassal a funkcié — azaz az
emberek és egyéb dolgaik szallitasa — maradt az egyetlen,

ami nem maodosult a kezdetek o6ta.

Sokaig ugy tlnt, hogy az autd fix tulajdonsagai kozott
szerepel az is, hogy valakinek vezetnie kell azt, az elmult
évek fejlesztései azonban egyértelmUen abba az iranyba
mutatnak, hogy ez el fog tlnni, vagy legalabbis visszaszo-
rul majd a jové autdiban. A vezetéstamogatod és egyéb,
vezetést segitd rendszerek egyre tobb feladatot vesznek
ki kezeinkbdl, illetve megkonnyitik azok elvégzését. Oko-
sodnak jarmuveink, de miaz a pont, ahol tényleg kijelent-
hetjuk, hogy az autd 6nvezets?

A hangzatos szavak és funkcidelnevezések tengerében
abszolut nem hibaztathatd a vasarld, ha nem tudja, mire
képes a kocsija, kordbban sok esetben még a szakmabe-

lieknek is fejtorést okozott, hogy az egyes gépi megolda-

sokat hova lehet sorolni. Szerencsére tiszta vizet 6ntott
a poharba az SAE J3016 nevl szabvany, melyet 2014-ben
mutattak be és elfogadotta valt szerte a vildgon. Ebben
5+1, egymasra épulé, tudasban egymas felett allé szinte-
ken hatarozzak meg az dnvezetés fokozatait a teljesen
emberi kontrolltdl kezdve az emberi beavatkozas nélkuli

onvezetésig.

A lépések a sor alsdé harom szintjén, pontosabban a 0., az
1. és a 2. szinten elhanyagolhatéak abbdl a szempontbdl,
hogy a soférulésben Ul6 embernek folyamatosan dolga
van. Minden esetben 6 vezet, akkor is, ha a vezetétamo-
gatod szolgaltatasok aktivak, fuggetlenul attdl, hogy kell-e
kormanyoznia vagy hogy a pedalon van-e a laba.

A 0., az 1. és a 2. vezetésautomatizalasi szint kdzotti k-
|6bnbséget az jelenti, hogy milyen vezeté6tamogato szol-
galtatdsok allnak az ember rendelkezésére. A 0. szintU
segitségek csak figyelmeztetésre, illetve pillanatnyi segit-
ségre alkalmasak. J6 példa erre a Dacia Jogger automati-
kus vészfékezd rendszere és holttérérzékelbje, de az olyan
savelhagyasra figyelmeztetd rendszerek is ide tartoznak,
amilyet példaul a Citroén C3 Aircrossban talalhatunk.
Az 1. és 2. szint kdzott csak kicsi a kuldnbség. Itt a funk-
ciok mar aktivabban beleszélnak az auté viselkedésébe:
az 1. szinten vagy csak kormanyzasi, vagy csak fékezési/
gyorsitasi tdmogatast képes nyudjtani az autd a soférjé-
nek, mig a 2. szinten egyszerre mindketté funkcidban

tud segiteni a kocsi.

Masodik szinten all a vezetésautomatizaldsban az Uj, elekt-
romos Renault Mégane, a Hyundai Kona, illetve a Ford
Focus legUjabb generacidja is, kdszonhetben a savban
tarté rendszernek, illetve adaptiv tempomatnak. Az autdk
mindkét rendszert egyszerre tudjak kezelni, azaz valtoz-
tatnak sebességUkon és beleszdlnak az iranyitasba is, ha
szUkséges, pl. ha az autdpalyadn 110-es sebességnél 130-ra
allitjuk a tempomatot és a vészsav felé sodrédunk. A jar-

mU 6nalldéan gyorsitani kezd a beallitott sebességig, ha



nincs eléttuk akadaly, és korrigal, azaz visszatereli az autot
a sav kdzepére, illetve koveti az autdpalya kanyarjait is.

Az emlitett rendszerekhez kapcsolédhatnak mas, az ext-
ralistakon feltlné tételek is. llyen példaul a tablafelismers,
amely mindaddig mutatja az aktualis sebességkorlatozast,
amig masik azt feltl nem irja. A latottak alapjan az autd
vissza is lassithat, hogy ne Iépje at a sebességhatarokat.
Mar az 1. szinten is megjelenhet ez extraként, de abban az
esetben nincs semmilyen kormanyzasi segitség autéonk-
ban. A 2. szinten olyan vezetéssegitd rendszerek johetnek
be, mint a parkoldasszisztens, mely szintén megtalalhatd
a Ford Focusban. Ekkor az auté képes 6nalléan bekorma-

nyozni a parkoldhelyre 6nmagat.

Fontos kiemelni ezeknél a szinteknél, hogy az autd ugyan
képes ugy koézlekedni, hogy a soférnek hozza sem kell
érnie a pedalokhoz és a kormanyhoz, attél még minden
felelésség azé, aki a bal egyben Ul. Nem véletlen, hogy
példaul elengedett kormany esetén az autok ra-raszdlnak
a vezetdre, hogy fogja meg a volant, és a keresztezédé-
sekben a teljes megallasra is képes autdk nem indulnak
Ujra, csak akkor, ha az ember a gazra lép.

Jelenleg az Utjainkon 2. szintl vezetéssegitd rendszerekkel
szerelt autdk kozlekedhetnek korlatozas nélkul. Ez jelenti
a héetkoznapi ember szamara elérhetd csdcstechnologiat
is: tesztek zajlanak mar ennél magasabb automatizalasi
szintl jarmuvekkel is lezart, illetve gyérebb forgalmu te-
rileteken, varosokban, példaul az Egyesult Allamokban,
de ez akkora ugrast jelent mind technolégiailag, mind

az emberi felfogasban, amire még nem allunk készen.

A 3.szint az elsd, ahol elkezdhetlUnk igazi dnvezetésrdl be-
szélni - feltéve, ha adottak ehhez a kérulmények. Ilyenkor
az autd dont arrdl - minden tényezd figyelembevételével
-, hogy képes-e az 6nalld vezetésre. A soférnek készenlét-
ben kell dllnia a kormany és a pedalok mogott, ugyanis
menet kozben valtozhatnak a viszonyok, és a szolgaltatas-
csomag kérheti, hogy vegye at az iranyitast az ember. Az
SAE szabvany szerint ezen a szinten mar nem kell a dugo-
ban idegeskednunk, a feladatot megallasokkal és elindu-
lasokkal egyutt 6nalléan megoldja a jarmu, de tud elézni
és kikerulni is. Nyugodtan lehet nyomkodni a telefont.

Szamos, az dnvezetd autdkrol napvilagot latott vizidban,
tanulmanyban olyan formatervekkel talalkozhatunk, ahol
nincs is kormany és pedalsor az autdkban. Erre a 4. szin-
ten nyilik el6szor elméleti lehetdéség. Ezek mar olyan jar-
muvek lesznek, melyek mindent megoldanak az ember
helyett, viszont csak zart, korulhatarolt tertleteken. Ebbe
a kategoriaba tartoznak a mar tesztelés alatt 1évé robot-

taxik, melyek egy bizonyos varosban vagy varosrészben
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dolgoznak, melyet alaposan ,megtanultak”, viszont azon
kivul nehezen vagy egyaltalan nem boldogulnanak.

A teljes 6nvezetés, az 5. szint csak annyival tdbb a negye-
diknél, hogy eltiinnek a terUlethatarok, az autok képesek
lesznek mindenhol teljesen 6nalléan kézlekedni. Ekkor-
ra mar varhatdéan a sajat szenzoraik altal szerzett adatok
mellett a kdrnyezetlkkel és a tobbi jarmudvel is folyama-

tosan kommunikalnak az autok.

ORULIUNK VAGY SZOMORKODIJUNK, HA A GEP VEZET
HELYETTUNK?

Szamos terlleten bebizonyosodott mar, hogy a gépek
pontosabb, jobb munkat végeznek, mint az emberek. Ide
sorolhaté az autévezetés is, ahol a technoldgiai vivmanyok,
a vezetéstamogatod rendszerek mar eddig is sokat segitet-
tek, és rengeteg balesettdl mentették meg az utazokat.
Az irany tehat egyértelmu: ha kiiktatjuk az emberi ténye-
z8t, biztonsagosabba valik a kdzuti kdzlekedés a jovében.
Addig is azonban nagyon roégos Ut var a fejlesztékre és
felhasznaldkra is. Az emberi viselkedés, valamint a szam-
talan ismeretlenes, organikus kdzlekedés nehezen kisza-
mithato, és bonyolultsaga miatt valoszinlleg j6 darabig
az is marad.

Elképeszts szamitasi kapacitasuk ellenére a szamitégépe-
ket nem lehet elére mindenre felkésziteni, programozni.
Nincs intuicidjuk, emberi 6sztdénUk, empatidjuk. Emellett
az etikai és jogi kérdések is komoly akadalyt jelentenek,
féként akkor, amikor a forgalomban vegyesen szerepel-
nek majd az dnvezetd autdk és az ember altal iranyitottak.
Fontos azonban leszdégezni, hogy sokan nem feltétlenul
csak kozlekedési eszkozkent tekintunk az autéra, hanem
szérakozasi formaként is. Egy jo autd vezetése élmény,
amit hiba lenne teljesen megvonni az emberiség erre
vevod részétdl, de sok viz lefolyik még a Dunan addig, mire

ez valddi problémaként merul fel. M



UJ CSUCSOT HODITOTT
MEG AZ ALPINE

A motorsport Ujabb agazataban, annak is a legmagasabb szintjén
bizonyitotta ratermettségét az Alpine. A Pikes Peak-i hegyi felfuté versenyen
elért eredmény 6nmagaban is leny(ig6z6, am talan annal is érdekfeszitébb,
ahogyan - és amiért - a marka felkapaszkodott a felhék kozé.

CARNET

Ha egy marka a motorsportnak készonheti szUleté-
sét, nem meglepd, hogy szlintelen keresi az Uj kihiva-
sokat. Az Alpine szamtalan mufajban bizonyitotta mar
ratermettségét, a hosszutavu turaversenyzéstél kezdve
a kozuti ralin at a Forma 1-ig. Az évtizedek soran elért
eredmények azonban nem megnyugvasra, hanem to-
vabbi kihivasok keresésére késztetik az igazi sportoldt

—a kétlabut éppugy, mint a négykerekdt.

gy szUletett meg tavaly novemberben a déntés, hogy

az Alpine autoét kuld a vilag legismer-

TRIPLEX

nak a versenyzd&k. Kanyarrdl kanyarra ritkul a levegé, és
ezzel egyltt fogy a motor ereje, mikézben a pilétanak
a mindig mas iranybdl ragyogo nappal, a varatlan id6-
jaras-valtozasokkal, helyenként poros Utszakaszokkal és
belathatatlan hajtikanyarokkal kell megkutzdenie — no,
meg azzal az ijesztd tudattal, hogy amennyiben hibazik,
sem bukoétér, sem korlat nem dévja 6t meg végzetétdl...
Az Alpine régi motorsportpartnere, a Signatech bevo-
nasaval, nem egészen fél év alatt készitette el az autot,
amellyel a felh6kbe vezetd utat meg kivantak hoditani.

A hegyi felfutdkra viszonylag egyszeru

tebb, legveszélyesebb és legkemeényebb
hegyi felfuté versenyére, az észak-ame-
rikai Pikes Peak-i futamra. A hill climb
mufaja nem ismeretlen az Alpine sza-
mara: a francia bajnoksagban - Cham-

pionnat de France de la Montagne - a

AZ ALPINE NEM CSAK

A MASODIK LEGIJOBB
IDO ERTE EL, HANEM
OSSZESITESBEN IS

recept szerint készitik fel az autdkat:
minél nagyobb motorteljesitmény, mi-
nél kisebb tomeg, és a végtelenbe tartd
leszoritderd szUkséges ahhoz, hogy vé-
gig birjak szusszal, kdnnyen iranyithatok

legyenek, és a masodperc tortrészére se

DOBOGOS LETT

hatvanas évektél tobb alkalommal is

veszitsék el tapadasukat.

bajnoki cimet ért el a marka. A Pikes
Peak azonban egyedulallé és semmihez
sem foghatd. A 156 éles kanyarral tagolt, hajszal hijan
20 kilométeres szerpentinen a tengerszint felett 1865

méterrdl indulnak, és a célig 1436 métert kapaszkod-

A kiindulasi alapot az Alpine versenyau-
tdja, az Alpine A110 GT4 Evo adta. A jar-
muvet minden ballaszttél megszabaditottak, igy tdmege
950 kilogrammra csdkkent. A motor teljesitményét 500
|6erére emelték, a leszoritéerdérél pedig extrém aerodi-
namikai csomag gondoskodik: kotények és szarnyak,
vezérsikok és diffuzor szivjak-préselik a talajhoz az autoét.
A felkészulés kulcsfontossagu eleme volt a pilétavalasz-
tas, am ezen a téren nem sokat kellett mérlegelnitk a
projekt feleléseinek: a francia Raphaél Astier nemcsak az
Alpine Al10-est ismeri behatdan (hiszen 2022-ben ezzel a
tipussal nyerte meg az FIA R-GT kupat), hanem a palyat
is, hiszen korabban mar négyszer vett részt az extrém
versenyen. Eddigi legjobb ideje 9 perc 23,721 masodperc
volt, ami nagyszerU tavlatokat vetitett az Alpine elé.

A francia csapat az Open, azaz nyilt géposztalyban nevez-
te az autot. Itt az egyetlen megkotés, hogy a versenyau-
tok megjelenésukben és alapvetd muszaki jellemz&ikben

visszavezethet6k legyenek egy sorozatgyartasd modellre,



ugyanakkor a hajtaslanc, a futému és az aerodinamika
szabadon maddosithatd. Idén tizendt csapat nevezett eb-
ben a rendkivul valtozatos kategoriaban, kéztuk a kezdd
Alpine.. A futam végén azonban senkinek sem jutott
eszébe zoldfullként aposztrofalni a francia csapatot,
hiszen Raphaél Astier a masodik helyen végzett Roma-
in Dumas mogott, akirdl két dolgot kell tudni: egyrészt,
hogy idén egy 1400 |éerds (azaz az Alpine-nal csaknem
haromszor erésebb) autéval allt rajthoz, masrészt, hogy

6 tartja a Pikes Peak abszolut csucsat. Az Alpine nem-

csak a géposztaly masodik leggyorsabb idejét érte el,
de 6sszesitésben is felkerllt a dobogodra. Az pedig mar
csak hab a tortan, hogy Raphaél Astier 6,3 masodperc-
cel jobb idét futott egyéni csucsanal — a pildta és autdja
tehat kolcsonosen kihoztak egymasbol a maximumot.

Ezek utan senki nem szdlhatna egy rossz szé6t sem, ha az
Alpine dncéldan, csak a sportélmény kedvéért vett vol-
na részt a Pikes Peak-i futamon. Ennél azonban sokkal
prézaibb oka volt a vendégszereplésre: a marka tisztan
elektromos tipusaival 6t éven belll meg szeretné hoditani
az észak-amerikai piacokat, itt pedig mindennél fonto-
sabbak a hazai sportsikerek. Ez persze nem jelenti azt,
hogy Eurépaban ne fogadtak volna kitoré lelkesedéssel
az Alpine magaslati teljesitményét: olyannyira nem, hogy
a gyar kulonleges optikai csomagot tervezett és hozott
forgalomba. 8000 eurénak megfelelé dsszegért barki a
hegyi versenyautd latvanyos piros-fehér-kék oltozékébe
bujtathatja Al10-esét, igy tisztelegve az Alpine motor-

sporttorténetének Ujabb mérfoldkove elétt.



A JOVO
REMENYSEGE

A jovoé reménységét ajandékozta
szulévarosanak a Mazda.

A vilag legrégebbi Mazda-kereskedésé-
nek tulajdonosa fegyelmezett, tudatos
valasztasokkal hozta létre cégbirodal-
mat. Egyetlen egyszer engedte, hogy
az ész helyett a sziv vezérelje a kezét -
utélag pedig ugy véli, ez volt élete
legfontosabb dontése.

N2 MIRAI IEV.X-INIS W RIEGLER

,Nagyapam az autdgyadrat alapité Macuda Dzsiudzsird
mdsodik fiugyermeke, Macuda Szoja volt. A csaladi
vallalkozashoz kapcsolodva nyitotta meg kereskedé-
sét, nem sokkal azutdan, hogy a cég elkezdett gépjar-
mdveket gydrtani és dtkeresztelték Mazddra”—emlé-
kezik vissza a kezdetekre Macuda Tecuja, a pontosan
kilencven évvel ezelbtt 1étrehozott Hirosima Mazda
vezérigazgatdja. A fiatal autdgyarto elsé kereskedése
sikeresen mUkodott egészen 1945-ig, amikor augusz-
tus hatodikan ledobtak a varosra az atombombat. A
kereskedés és a hozza kapcsolddo kiszolgald létesit-
mények megsemmisUltek, az ott tartdzkodd emberek,

koztUk a cégelndk Macuda Szoja életUket vesztették.

A pusztitas az egész varost térdre kényszeritette, am
Hirosima felallt, és felsegitette a kdzdsséget addig ta-
mogato vallalkozasokat, igy az autdgyarat és a keres-
kedést is. Harminc éven belll masodszor készénhette
feltdmadasat a Mazda a varosnak — az 1920-as évek
végeén a helyi bankoktdl kapott, nagylelkd tamogatas

segitette ki a bajba jutott csaladi céget a csédbdl, ezért



Macuda Tecuja egész életében mérhetetlen halat és elkote-
lezettséget érzett a varos és annak lakosai irant.

Amikor tizenhét évvel ezelbtt atvette a Hirosima Mazda iranyi-
tasat, elkezdte Uj labakkal megtamogatni a vallalatot — rész-
ben a sajat stabilitasuk iranti igény, részben a munkahelyek
teremtésének vagya vezérelte dontéseit. Mostanra mintegy
harminc cég tartozik a Macuda-birodalomhoz, kozéttUk sza-

mos, az autdiparhoz egyaltalan nem kapcsolodo vallalkozas.

LAkkoriban mindenki a tarsadalmi felelésségvdllalds zdsz-
lajat lengette. Az autokereskedések fakat Ultettek, minden
eladott jarmud utan egy-egy csemetét, hogy tegyenek a kor-
nyezet védelméért. En viszont gy gondoltam, ez édeskevés.
A klimavaltozas joval nagyobb probléma, mint amit ligetek
telepitésével megoldhatndank; és messze tulné egy hozzdnk
hasonlé méretl vallalkozds lehetdségein. Ezért ugy déntdt-
tem, kézzelfoghatobb maddon jarulok hozzad a vilag élhetébbé
tételéhez, és minden lehetséges modon tamogatom Hirosi-

ma varosdt és annak lakosait.”

Hirosima |étezését a mai napig meghatarozza az atomtama-
das, és Macuda-szan szamos ehhez kotédé emlékm épité-
séhez, szervezet mUkodéséhez jarult hozza az évek soran.

Aztan egyszer csak megvilagosodott.

LA vdros eélé mementoként kell, hogy emlékeztesse az em-
bereket a haboru borzalmaira. A tdbbiekkel egydtt vallom,
hogy a béke hirndkeiként fontos kuldetést teljesitink. Emel-
lett azonban eldre is kell tekintenlnk: Hirosima nem merdil-
het bele a multba, hiszen fantasztikus eredmeényeket mu-
tathat fel, és nagyszerd jové all a varos elétt. Ezt pedig meg

kell mutatnunk, a vildgnak éppugy, mint sajat magunknak.”

Négy évvel azutan, hogy a csaladi vallalkozas élére allt, Macu-
da szan sorsfordité Uzenetet kapott egyik Uzleti partnerétdl.
Eladasra kinaltak egy tizenkét emeletes irodahazat, a béke
emlékmuve, a Genbaku-dém kdzvetlen kdzelében. Egyértel-
mU volt, hogy a formalédé cégcsoport nem engedheti meg
maganak az épuletet, ahogy az is, hogy szukségUk sincs ra.
Macuda szan mégis odament, és amikor a tetérél szétnézett,

elallt a lélegzete.

Az elsd pillantasra beleszerettem a kilatasba. Nem tudom
szavakba dnteni a Iatvanyt: az emlékmd, az éplletek sziluett-
jei, a hegyvonulatok a messzeségben. Azt gondoltam: ezt

mindenkinek latnia kell...”

A tdbbi, ahogy mondani szoktak, térténelem. Macuda szan
megvasarolta az épuletet, majd hét évvel késébb megnyilt
az Orizuru-torony, Hirosima felemelkedésének, a jovébe és
egymasba vetett hitének Uj jelképe. A torony legalsd szintjén
kavéhaz és ajandékbolt mUkaodik, felette kidllitds mesél a va-
ros torténetérdl, legfelll pedig a fedett tetdteraszon adhatjak
at magukat a latogatdok annak a latvanynak, amely Macuda

Tecujat is rabul ejtette.

Mégsem ez a torony legnagyobb latvanyossaga, hanem az
épuletnek nevét is kdlcsdnzé origami darumadar, az orizuru.
Tobb emelet magassagban Uvegkalitka boritja a toronyhaz
falat, amelyre kivulrél egy darut festettek, belsejét pedig tobb
ezer, kézzel hajtogatott papirmadar tdlti meg. Mindennek
szimbolikus a jelentésége, a japan kultUraban ugyanis a daru
a hosszu élet, a szerencse jelképe. A haborut kdvetden az
egész vilagot megrazta a kis Szaszaki Szadakod torténete, aki
a bombatamadas utan ezer darut szeretett volna hajtogatni,

hogy meggydgyulhasson.

Azobta a vilag minden részébdl tizezrével hozzak vagy kuldik
a béke emlékmuvéhez az origamidarvakat — 2016 6ta pedig
az Orizuru-torony is hozzajarul ahhoz, hogy a daru legenda-

ja szerencsét és hosszu életet hozzon Hirosima varosanak.
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G428 VisualizID

Kivételes szinazonositasi

technolodgia

A PPG egyedi digitalis szinmegjelenitd eszkoze -
Osszekapcsolva a kameraval felszerelt DigiMatch™
spektrofotométerrel - segit a felhasznaldknak
megtalalni a PPG kiterjedt adatbazisaban a legjobb
szinegyezést mutatd arnyalatot.

JELLEMZOK

* Fejlett 3D-s megjelenités, kilonbdzd nézetek

¢ Olyan valtozatok valésagh(i megjelenitése, melyek
egyébként szinminta fujast igényelnének

® Nincs sziikség tovabbi szamitogépre és
papir szinkartyara

® Valtoztathat6 a forma és a fényforras

® Hozzéaférés a PPG varians adatbazisahoz

® Egyszerl hasznalat

ELONYOK

Jobb szinegyezés

A fejlett technoldgia hasznalataval a felhasznaldk
valdsaghi latvanyt kapnak, igy minden alkalommal
kivalaszthatjak a legjobban egyez@ arnyalatot, és
csOkkenthetik a fizikai szineszk6zoktél vald fuggbséget.

Anyagmegtakaritas

A megfeleld recept kivalasztasaval csokkenti a festékanyag
koltségeket és a szinfujassal toltott idét, ami
anyagmegtakaritast és a termelékenység névekedeést
eredményez.

PPG VisualizID

A fejlett 3D-s megjelenités
segitségével gyorsan és
egyszerlien megtalalja a
legjobb szinegyezést.

Kevesebb hibalehetéség

Klsebb lehetéség az emberi hibakra, kevesebb
ismétlédés, ezaltal a fényezé&mihelyek javithatjak
altalanos hatékonysagukat.

Nagyobb jovedelmezéség
1d6- és festékmegtakaritassal néveli a fényezdlizem
nyereségeét.

www.autocolor.hu
A mi termékiink az elégedett partner!

PPcEINe}



ALCAZVA JARJA
EUROPA UTJAIT
AZ UJ 3008-AS

Juliusban és augusztusban alcafestésben
jarja Eurépa Gtjait az Gj 3008-as Peugeot.
Aki lefotézza valamelyik alcazott
prototipust, és feltolti a fotét a Facebookra
vagy az Instagramra, utat nyerhet a modell
jOvo évi sajtobemutatoéjara!l

(. NS AUTO-FORT CARNET ffo)i 81 0)

A Peugeot a kdzelmultban megszavaztatta a marka
rajongadit, hogy milyen alcafestésben kuldje kdzuti
tesztelésre az Uj 3008-as prototipusait. Harom valto-
zat nyert, ezeket a designokat kaptak meg az autok,
amelyek mar az utolsé kozuti tesztelési fazisban van-

nak leleplezésuk elétt.

Az alcafestések ugyan probaljak egy kicsit elcsalni az
auto végleges formajat, de ebben a stadiumban mar
igazabdl a sziluettbdl is kikdvetkeztethetd, hogy a 3008-

as egy kicsit “kupésitott” crossover lesz.

Bar az auté kulsejérél még csak oldalsé képeket kd-
z0ltek, a belsejét mar teljes egészében megmutattak:
latvanyos, a vezetdt koruldlelé muiszerfallal és 6sszes-
ségében egy nagyon sportos belsé térrel csabitja majd

a vasarldkat a 3008-as.

Az alcazott 3008-asokat julius 15. és augusztus 15. kdzott
lehet elcsipni az eurdpai kdzutakon (ennél pontosab-
ban nem kozdltek, hogy melyik orszagokban tesztelik
majd a prototipusokat). A fotdt a Facebookon vagy az
Instagramon kell megosztani a #CAMOCATCH hashtag
hasznalataval, és persze kuldn irva meg kell jeldlni a
@PEUGEOT-t is. Osszesen hat szerencsés nyertes ve-
het majd részt a kdvetkezé évi menetpréban az autds

Ujsagirokkal egyutt. 1
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HAROM KULONLEGES AUTO,
AMILYEN CSAK AZ MG-NEK VAN

Az ember nem feltétlenl var vildgGjdonsagot egy apré markatél, még ha olyan
dinamikusan fejlédik is, mint az MG. A brit-kinai gyarté palettajan mégis talalunk olyan
modelleket - méghozza elektromosokat - amelyek kiemelkednek a mezénybél.

CARNET fa\Sh o0l 4}

Ma mar nyugodtan kijelenthetjuk, hogy az MG sikere-
sen tért vissza Eurdpaba. A brit autdipar egykori ékkove,
sikeres és sikkes sportautok gyartdja 2006-ban teljesség-
gel Ujraalkotta 6Gnmagat, és ma mar modern, fiatalos,
progressziv csaladi autokkal szerez maganak hiveket,
immar Magyarorszagon is. A marka névekvé népszerud-
ségében kulcsszerepet jatszik, hogy az MG a hajtaslanc-
valaszték kialakitasakor észszerlen az arany kdézéputat
valasztotta: kinalataban hagyomanyos benzinmotoros
modellek, hibridek és tisztan elektromos modellek egy-
arant megtalalhatdok. Tovabb erdsiti a marka pozicidit
a kulonodsen versenyképes arképzeés és a verhetetlen
gyari garancia. Ezek mellett akar erds arculat nélkul is
boldogulna a piacon az MG, a patinas név azonban ko-
telez, ezért a marka tervezdéi és mérndkei folyamatosan
azon dolgoznak, hogy a mezénybdél kiemelkedd, kulon-
leges és emlékezetes tipusokkal drvendeztessék meg
a piacot. Cikkinkben harom ilyen MG-modellt veszink
sorra, amelyek egytél egyig olyasvalamit tudnak, amit

nem taladlni meg mashol.
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A VILAG ELSO ELEKTROMOS KOMBIJA

Az MG5 szedannak is ktldnleges, kupésan kialakitott C
oszlopaval kifejezetten elegans, sportos jelenség, am eb-
ben a formajaban az eurépai piacokon nem forgalmaz-
zak az alsd kozépkategorias modellt: helyette a tagas,
impozans kombivarians érkezett meg hozzank 2022-ben,
meéghozza tisztan elektromos hajtaslanccal. Ezzel az MG
torténelmi tettet hajtott végre, hiszen a villanymotort
korabban senkinek nem jutott eszébe kombikarosszé-
riaval tarsitani. Az MG5 pedig hozza a papirformat: a 4,6
méteres modell csomagtartdja mar alaphelyzetben is
tagas, 479 literes, a hatso uléseket lehajtva pedig 1367
literig bévithetd. A 455 kilogrammos maximalis terhel-
hetéséggel messzemendkig ki is hasznalhatd ez a sok
hely, ha pedig ennél is tobb szallitani valonk akad, az MG5
akar 500 kilogrammot vontathat, ami nem mondhatd
altaldnosnak a villanyautok mezényében. A modell két-
féle hajtaslanccal elérhetd: az 50 kWh kapacitasu akku-
mulatorhoz 130 kW (177 LE) csucsteljesitményd villany-

motor tarsul, mig a nagyobb, 61 kWh-s akkuval szerelt



modellek 110 kW-os (150 LE) villanymotort kapnak - az
elébbi 320, az utdbbi 400 kilométeres maximalis hatota-
volsaggal buszkélkedhet. A menetdinamika terén nincs
kllonbség a varidnsok kozott (7,7 mp alatt gyorsulnak

0-100 km/orara, végsebességuk 185 km/dra).

21. SZAZADI SPORTAUTO

Szaz évvel ezelbtt apro roadsterjeivel irta be magat az
autdzas torténelemkonyvébe az MG. A klasszikus sport-
kocsik szellemisége ma is él, épp csak mas formatumban:
az MGC4 egy harcias megjelenésU, aramvonalas ferdehatd,
amely szamos észszerU verzidé mellett egy ellenallhatat-
lanul erds, szaguldasra termett valtozatban - azaz hot
hatchként - is elérhetd. Az MG4 XPower mindkét tenge-
lyét egy-egy villanymotor hajtja, a rendszerteljesitmény
320 kW, azaz vérforralé 435 |6erd, a kombinalt forgato-
nyomatéki maximum hegyeket megmozgatdé 600 Nm.
Ha ezek a szamok kedvet csinalnak a vezetéséhez, még
izgalmasabb lesz az ajanlat, ha elaruljuk, hogy az autd
allé helyzetbdl 3,8 masodperc alatt gyorsul 100 km/6ra-
ra, kdszonhetbden az elektronikus differencialzarnak és a

rajtautomatikanak. A végsebesség eléri a 200 km/orat.

ELERHETO ALOMAUTO

Mig az MG4 XPower a logikus folytatasa az MG spor-
tautdé-hagyomanyainak, a Cybersterben egy cseppnyi
észszerUség sincs, viszont majd’ szétveti az adrenalin -
ugyanugy, mint minket az a hir, hogy 2024-tél gyartasba

veszi meseszép elektromos roadsterjét a marka.

A felfelé nyild szarnyas ajtok, a meredek kacsafarokban
végzé, erétdl duzzadd karosszéria és a klasszikus vaszonte-
té olyan élményeket igérnek, amelyekkel rendszerint csak
a szupersportkocsik vilagaban talalkozhatunk. Az elézetes
informacidk szerint az MG4 altal is hasznalt platformra
épuldé roadster 230 kW-os (313 LE) hatsdkerék-hajtasd,
vagy 400 kW-os (544 LE), 6sszkerékhajtasu kivitelben
készul majd. Az utdébbinak 3,2 masodperc is elég ahhoz,
hogy elérje a 100 km/érat, a hatotavolsag mindkét eset-

ben érdemben meghaladja az 500 kilométert.
Egy jozan, egy izgalmas és egy teljesen eszement autod:

ugy tlnik, az MG minden ugyféltipusnak tud kedvére vald

alternativat kinalni — és ez még csak a kezdet. 1
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FEJLODNEK A VILLANYAUTOK,
GYARAPSZIK A HATOTAYV - UJ ELEKTROMOS
AUTOK A CARNET MARKAINAL

Meglévé autdk tovabbfejlesztésével, teljes modellvaltasokkal és Uj tipusok
bemutatasaval fejlédik a CarNet markainak villanyauté-valasztéka.

Folyamatos a fejlédés a CarNet altal kindlt elektromos au-
toknal, amibdl tgyfeleink nagyobb hatdtavolsaggal és jobb
toltési paraméterekkel profitdlnak. Nemrég részletesen be-
szamoltunk a Peugeot €208 modernizalasarol, de mas mar-
kaink is értékes fejlesztésekkel, vonzé Uj modellekkel jelent-
keznek az elektromos autok kozott 2023-ra. Ebben a cikkben
a FIAT, a Hyundai és a Renault kozeljovébeli Ujdonsagai kozul

mutatunk be egyet-egyet.

FIAT 600E

NAGY HATOTAV, VILLAMGYORS TOLTES

Tulzas nélkul legendas nevet éleszt Ujja a FIAT az elektromos
600-assal. Az olasz gazdasagi csodat szimbolizald FIAT 600 az
eredetileg csak kétszemélyes 500 nagyobb és kényelmesebb
tarsa volt, amelybdl 2,7 millié darab készult 1955 és 1969 ko-
zott Torindban. Farmotoros, benzines és hatsokerék-hajtasu
&sével és a varosi minik kozé tartozé Seicentdval szemben
az Uj 600e mar elektromos hajtasu.

Mivel a 364-es gyari kédjell 600e csak elektromos hajtas-
sal lesz elérhetd, nem valtja le kozvetlenul az 500X-et, bar

vele megegyezden egy félmagas épitésl crossover. 4171

mme-es hossza, 1781 mm-es szélessége és 1523 milliméteres
magassaga alapjan a Nissan Juke, a Renault Captur vagy a
Suzuki Vitara konkurense is lehet. Elektromos hajtasaval a
legkézenfekvébb alternativa a Jeep Avenger és a Peugeot
€2008, amellyel kozos alapokra épul: mindegyik a Stellan-
tis-konszern eCMP-modulrendszerét hasznalja.

KorszerU és versenyképes hajtasrendszert 6rokél a FIAT 600e.
Allandé magnesu szinkron villanymotorjanak csucsteljesit-

ménye 115 kW azaz 156 I6erd, a maximalis forgatényomaték
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260 Nm. Ismerds lehet az 54 kilowattora kapacitasu litiumi-
on-akkumulator is. A folyadékhUtésnek kdszonhetden az akkut
egyenaramon akar 100 kW-tal lehet tolteni a villamtoltékon,
a hatoétavolsag 400 km korul alakul a WLTP-ciklusban mérve.
A 9,0 mp-es gyorsulds 0-100 km/drara kivald menetdinamikat
igér, a szaguldasnak 150 km/oras végsebességnél szab gatat
a leszabalyozas, amivel elkerUlhetd az erds hatotavesés. Az
Uj FIAT 600e budadrsi, gydri, tatabanyai és veszprémi mar-

kakereskedéseinkben varja majd Ugyfeleinket.

UJ KONA

FORMABONTO KULSO, BEVALT TECHNIKA

Vannak elektromos autok, amelyek nem irtdzatos akkumu-
latoruknak koészonhetik kiugré hatétavolsagukat, hanem
kimagaslé hatékonysaguknak. llyen autd a Hyundai Kona
EV elsé generacidja, amelyet sok Ugyfellink hasznal igazan

elégedetten.

Hamarosan Uj modell valtja a Konat hibrid, benzines és elekt-
romos hajtassal, a veszprémi CarNet Auto-Forrashoz meg-
érkezik a Kona masodik generacidja. Az autd erés Ujrakez-
dést jelent, mert az elektromos verziéval indult a fejlesztés,
a Hyundai nem a belsé égési motoros hajtaslancokhoz iga-
zitotta az alapkonstrukcidt. A B crossover kategdria adottsa-
gaihoz mérten a 0,27-es alaktényez6 paradés, az aramvona-
las kialakitas a hibrid és a bels6 égésli motoros Konakat is
takarékosabba teszi. Olyan kulonleges a formaterv, mintha
a Kona is az elektromos almarka, az lonig autdja volna, bar
errél nincs szd. A szdgletes kerékjarati ivekkel egyedibbé tett
villanyauto orr-részében valdszinlleg a Robotzsaru megal-

modoai is kedvuket lelnék. A 266 centiméteres tengelytavval



tagas utasteret igéré Ujdonsag hatulrdl is formabontd, joggal
mondhatjuk réla, hogy nem hasonlit semmilyen mas autora.
Beigazolédott az évek soran, hogy a Hyundai jé kompro-
misszumot talalt az akkuméret és a hatétavolsag kozott,
igy ezek a paraméterek nem modosulnak jelentésebben.
65,4 kilowattdra lesz a bévitett nagyfeszultségl akkumula-
tor kapacitasa, amivel a WLTP-mérés szerint 490 km meg-
tételére képes az autd. Aki csak varosi hasznalathoz valtana
elektromos hajtasra, elégedett lehet a masik akkuvarianssal.
A kisebb akkus Hyundai Kona a jovében 48,4 kilowattoras
akkukapacitast nyujt.

Kuléonlegességként az elektromos

Hyundai Kona kolosszalis power

bankként is hasznalhaté a V2L (ve-

hicle to load) funkcidval. Nagyfeszult-

ségl akkumulatoranak energiatar-

talmaval a kirandulast megédesitd

gofrisutéstél egy flinyird taplalasan

at a spontan utcabal teljes hangosi-

tasaig ellathatunk 230 voltos aram-

mal sokféle eszkozt, feltdlthetjuk

példaul az elektromos rasegitésu

kerékparokat. Az Uj generacidban eldl

is elhelyezhetjlik a toltékabeleket,

mert a 466 literes hatsd csomagte-

ret kiegésziti 27 liternyi frunk, azaz

orrcsomagter.

Az Uj Kona mellett a veszprémi szalonban a legsportosabb,
legvaganyabb villanyautdval is talalkozhatnak majd, ha meg-
érkezik a Hyundai lonig 5 N. A sportvaltozat 650 l6erés, 3,4
mp alatt gyorsul 100-ra, és olyan kuldnlegessegeket kinal,

mint a farolast segité driftizemmad.

RENAULT

U3J SCENIC, UJ ALAPOKON

HosszU éveken at a Renault buszkélkedhetett Eurépaban a
legnagyobb darabszamban értékesitett villanyautéval. A Zoé
révén a marka 2012 6ta értékes tapasztalatokat halmozott fel
az elektromos autok fejlesztésében és gyartasaban, amibdl
a csoport tobb markaja is profital. A Dacia Spring erésebb
motorvaltozatardl és bévitett felszereltségérdl tavasszal mar
beszamoltunk, de a kindlat atellenes végén sincs Uresjarat. A
prémium-sportautokat gyartd Alpine 2025-t8l kezdve teljes
egészében atall elektromos hajtasd modellekre.

A Renault kindlatdban egyszerre héditanak a belsé égésu
motoros, a teljes hibrid és az elektromos autdk, amilyen a
kovetkezd Scénic. A tipusnév a magyarul festdi jelentési scé-
nique szébdl ered, ebben ott a vilag felfedezésének igérete,
amiben a Scénic mindig is nagy volt méretes UvegfelUleteivel

és csaladbarat utasterével. Az eredetileg 1996 6szén, Mégane

WWW.CARNET.HU

Scénic néven bemutatott és az 1997-es Ev Autéjanak meg-
valasztott egyterl hamarosan Ujjaszuletik.

Alapjaiban eltéré, tisztan elektromos hajtasu csaladi auté-
ként érkezik a Renault Scénic 6tddik generacidja, amelynek
mUszaki alapja a Megane E-Tech altal bevezetett, vadonatuj
villanyautés padldlemez. A csaladi autd a Scénic Vision kon-
cepcidautdbodl szuletik, a tanulmanyauto értékeinek atmen-
tésével a sorozatgyartasba, barmilyen nehéz feladat is ez.
Egyelére nincsenek képeink és adataink sem a végleges
szériavaltozatrdl, mert a sorozatgyartasu modell csak szep-

tember 4-én lesz lathatd az IAA Nemzetkdzi Autdkiallitason.

Amikor a douai-i (e: dué-i) ElectriCity Uzem gyartani kezdi
az autdt, nem sokkal késébb megjelenhet az idén 25 éves
CarNet Renault Triplex budakalaszi és két pesti markakeres-
kedésében is. A Megane E-Tech alapjan egy nagyon helyta-
karékos felépitésy, alacsony alvazas, remek térkihasznalasu
autoéra szamithatunk kiemelked&en gyors, 22 kilowattos val-
téaramu toltéssel. Fejlett fedélzeti toltéberendezésével, mas
Renault villanyautékhoz hasonldan, az Uj Scénic is optima-
lisan ki tudja hasznalni a Nyugat-Eurdépaban és Magyaror-
szagon is nagyrészt AC-toltékbdl allo halézat adottsagait az
akkumulator kimélé, de meglehetésen gyors toltésére. Az
Ujdonsaggal a marka igen széles Ugyfélkdrre épithet, mert
az elsé négy generaciobdl dsszesen 5,4 millio talalt gazda-
ra, ami mindennél jobban igazolja az autd sikerét. A Scénic
utdn a Renault kdvetkezé nagy dobasa a szintén elektromos

hajtasu Uj R5 lehet a villanyautok vilagaban.

Lathatjuk, hogy kedveljuk akar az olasz, a francia vagy a
tavol-keleti autogyartas termékeit, a CarNet szalonjaiban
mindig megtaldljuk a legfrissebb technoldgiat felvonultatd
autdkat. Ma mar olyan villanyautok varjak a felhasznaldkat,
amelyek egyre kevesebb kompromisszummal nydjtanak

nagy élményt a mindennapi autézas soran. M
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BUKTATOK, BANANHEJAK ES
LEGENDAS NEVEK - IGY KAP
NEVET EGY AUTO

Néha ugy tlinhet, hogy egy komplett autét konnyebb kifejleszteni, mint olyan nevet talalni,
amely megszoélitja az embereket, illik a termékhez, sehol a vilagon nem kinos, és 6nmagaban
is markanévvé tud valni. Egy auténak joé nevet adni szinte miivészet.

Sylvia, Thunderbird, Tucson, Xedos, illetve BZ4X, 19, 2107
és 530i: egy autd nagyon sokféleképpen elnevezhetd.
Kaphat kitalalt, mesterséges szt tipusnévként, viselhet
koédot vagy szamjelzést, és atvehet egészen mas jelen-
téssel |étezd sz6t vagy akar emberi nevet is.

Barmilyen megoldast valaszt is egy autégyartd, a jé név-
nek illenie kell a termék jellegéhez, karakteréhez. Egy va-
rosi autdéhoz nem passzol egy sok szétagos, hosszan lejté
elnevezés, amire j6 példa Renault Zoé, nagyobb autdkkal
viszont harmonizalhat egy 3-4 szétagos név is, amilyen az
Avensis, a Talisman, de a Primera és a Mondeo is ugyan-
ennyi szétagbdl all. Még nagyobb auték ennél hosszabb
nevekkel is sikeresek lehetnek, erre példa a Porsche Pa-
namera vagy a Bentley Continental, de a négy szdtagos

autdnevek meglehetdsen ritkak.
SEGITHET A KOMPUTER

Evtizedek 6ta gyakorlat az is, hogy az elnevezésen tanako-

dok szamitégéppel alkottatnak semmit nem jelentd szava-
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kat a megadott szotagokkal, kezd&betlvel és végzddéssel.
|ldénként addig nem is létezé szavak futnak be tipusnév-
ként, erre példa a Vectra. A kredlt elnevezés elénye, hogy a
szénak nincs, nem is lehet negativ konnotacidja, nem ko-
tédhet hozza rossz érzés az Ugyfelek részérdl. Tovabba mas
termékhez sem kapcsolédhat, mint a Ford Tempo, amirdél
német nyelvteruleten a papir zsebkendd (Id. Tempotucher)
juthat az emberek eszébe.

Néha tébb szaz valédi szo, foldrajzi név és muiszo kozul krista-
lyosodik ki az az egy, amit aztan a csomagtérfedélre ragasz-
tanak egy fénylé tipusjelzéssel. A név meghatarozasaban a
lélektannak is szerepe van. A Renault Austral esetében a két
a-a hang harmonikussa teszi a szot és kdzépen az str mas-

salhangzo-torlédas erdt sugaroz, ami jol all egy SUV-nak.

ADODNAK MALOROK

Fontos, hogy a név a vildag minél tébb pontjan konnyen kiejt-
hetd legyen és ne keltsen negativ asszociacidkat. Magyaror-
szagon a Hyundai Getz épp emiatt TB Get néven volt kaphato.
A Honda kompletten lecserélte a tervezett Fit nevet Jazzre,
amikor megtudta, hogy a skandinav nyelvekben a fitta egy
durva kifejezés a néi nemi szervre.

Hasonld maldérok elkerulése érdekében a nevek jelentését
legaldbb a fé vilagnyelveken ellenérizni kell, tisztdzando
tovabba, hogy védjegyoltalom alatt allnak-e, viseli-e akar
egészen mas termék, hasznalja-e a mas cég. Nyelvészek és
jogaszok hada dolgozik a jol mikodd és még nem foglalt
elnevezések megtalalasan, ha egy markanak nincs olyan
bevalt nevezéktana, mint az Audinak vagy a Citroénnek.
Naluk a betl utani szam jelzi az autd markahierarchidban
elfoglalt helyét Al-tél A8-ig, vagy Cl1-tél C8-ig, a varosi kisa-
utotdél a kordbbi nagy egyterdig.

Nem feltétlendl baj, ha egy névben van valami szokatlan,
akar valami megosztd. A Qashqgai pont ilyen, se leirni, se jol
kiejteni (kaskaj) nem volt konnyd az irani nomad térzs nevét,
de az Uj szegmenst alapitd kompakt crossoverhez nagyon is
illet egy ennyire eredeti név. Az autogyartok szeretnek erds,

emlékezetes modellneveket reciklalni, de idénként egészen



mas jellegl autdk kaphatjak meg ugyanazt a nevet, sét,
néha mas gyarto nyul vissza egy patinas névhez. A BMW
azért hasznalhatja az XM nevet konnektorrol tolthetd akkus
dellje, az 1990-es Ev Autdjanak megvalasztott Citroén XM
neveérdl. Most pedig j6jjon par kdzismert autd nevének ere-

dete a CarNet markaitol!

DACIA DUSTER: POROS ELOZMENYEK

Sokak szamara a Duster sz6 a Dacia 2010-ben bemutatott
sikerautdjaval valt ismertté, de a név joval régebb 6ta kotd-
dik az autdkhoz. Eredetileg a Duster az ARO nevld roman
terepjarogyartd egyik tipusanak volt az exportpiacos neve,
az ARO 10 Nagy-Britannidban futott Dacia Dusterként. Maga
a sz6 az angol por (dust) tébdl ered, a duster szd szerint por-
rongyot vagy tollseprUt jelent, és a portdl védd kdpenyre is
hasznalhatd. De az auto elterjedtsége miatt ma mar sokkal
tdbbeknek juthat eszébe réla a kivald ar/érték ardnyu SUV,

mint a torlérongy.

MUSTANG: SZARNYA VAN ES NEM NEGYLABU

Kevés autd valt ikonna, de az 1964 ota értékesitett Ford
Mustangnak kétségtelenul megadott ez a dicsdség. A ne-
vet meghallva a legtdobben az észak-amerikai prérilovak-
ra gondolnak. A musztangok szilajsaga, szabadsaga, za-
bolatlansaga természetes asszociacio, plane, ha eldl egy
V8 dohog vagy épp bémbol. Ennek ellenére a névadd in-
kabb egy masodik vildaghdborus vadaszrepulégép lehe-
tett. A North American Aviation P51 Mustang egy nagy
hatétavu vadaszgép és vadaszbombazd volt, amely 1942-
tél szolgalt a brit, majd az amerikai légierd kotelékében.
Németorszagban az elsé idében a Ford nem hasznalhatta
ezt a nevet, mert a Mustang névjogait a Krupp muvek le-
védte egy 1950-es évekbeli haszonjarmuihoz. A Ford nem
volt hajlandé kisebb vagyont fizetni a névhasznalatért, in-
kabb atnevezte a sportos autét T5-re. Ez volt eredetileg a
Mustang-projekt kddneve, de j6 ideje Németorszagban is

eredeti nevén kaphatd a legendas sportkupé és a kabriod.

WRANGLER: MAGA A SZABADSAG

Eredetileg az angol wrangler sz6 négylabu haszonallatok
gondozasat végzé emberekre vonatkozott, az allomanytdl
flggden csikdsnak vagy csordasnak is fordithatjuk. A legel-
tetd allattartas kemény munka volt Eszak-Amerikaban is, és
ahogy a vadnyugat a ménessekkel, csordakkal a szabadsag
mitikus foldjévé nemesult, a wrangler még jobban passzolt
egy terepjarohoz, amely kalandot, romantikat, hoditast igér. Ez
Osszevag a termék adottsagaival, mert a Jeep bsei a gydztes
oldalan a vildghaboruban bizonyitottak megbizhatdsagukat
és kozmondasosan jo terepjaro-képességuket.

Egész rovid id6 alatt valt kultikussa a Wrangler neve, mert a

WWW.CARNET.HU

Jeep csak az 1980-as évek masodik felétél nevezte Wangler-
mogott a civil felhasznalasra utald Civilian Jeep rejlik. A Car-
Net budadrsi és gydri autdszalonjaban a Wrangler negyedik
generacidja kaphaté. Konnektorrdl feltdltheté akkumulato-
raval a plug-in hibrid terepjard zdld rendszamra jogosult. A
380 I6erés Wrangler 4xe az Ohio allambeli Toledébdl indul

Utnak a magyar ugyfelekhez.

KELLEM ES BAJ A YARIS MOGOTT

Vildgossa valt az 1990-es évek masodik felére a Toyota sza-
mara, hogy a fakoé Starlet utan valami nagy dobas kell az
attoréshez a kisautok kozott. A Yaris valtozé szelepvezérlé-
ses benzines motorpalettaja, nivos biztonsaga, tologathatod
hatsé Uléspadja és remek helykihasznalasa meghozta az Ev
Autdja cimet Eurdpaban és Japanban egyarant.

Am az auté fejlett technikaja és praktikuma is nehezebben
érvényesul j6 név nélkul. A Yaris sz6 gyokerei a gorég mito-
|6gidban rejlenek, a khariszok tobbek kdzott a kellem, a baj,
a szé€pseg és a josag istenndi. A sz6 eleji kemény k-t azonban
a német ja, azaz igen széval helyettesitette a Toyota. A Yaris
telitaldlat, mert az eurdpai vasarlok valdban igent mondtak

japan kisautora.

Erdekes, hogy a Toyota a hazai piacan két évtizeden at mas
nevet hasznalt, Japanban csak a negyedik generacio vette
at a globalisan bevalt Yaris nevet az addigi Vitz helyett. A
Toyota szereti a belpiacon németesen csengd névvel for-
galmazni személyautoit. Erre példa a Platz. Az autégyartok
sok eréfeszitést tesznek a megfelelé név megtaladlasaért, de
egyes autdknak mégsem 6k adnak nevet. Sok autd akkor
kapja meg valodi nevét, amikor boldog tulajdonosa elnevezi

a szine, a rendszama vagy mas sajatossaga alapjan.
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A legjobb lizingajanlatok a téli szezonra

Lizing kedvezd THM-mel vagy fix kamatozassal Uj autdkra? Az év végi idészakban elérhetd
kedvezményes pénzlgyi konstrukciok koézul valogattunk az Euroleasing kinalatabdl, melyek

segitségével szamos népszerl autdmarka meég tobb aktudlis modellje kerll karnyujtasnyi
kdzelségbe.

Kik vagyunk?

Az Euroleasing a hazai lizingpiac egyik vezetd szerepldje, amely tobb évtizedes szakmai
tapasztalatara és széles kodrl markakapcsolataira épitve korszerU finanszirozasi szolgaltatast
nyujt személy- és haszongépjarmuilvek, mezégazdasagi gépek és ipari eszkdzok beszerzésé-
hez. Kényelmesen hasznalhato online fellleteivel és orszagos haldzatdval az Euroleasing val-
lalatokat és maganszemélyeket egyarant kiszolgal.

www.euroleasing.hu/ajanlataink
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A TITKOS UZEM, AHOL
AUTOGYARAT EPITENEK

Van a Renault-nak egy titkos minigyara, ahova a cég alkalmazottai koéziil is
csak a kivalasztott kevesek Iéphetnek be, az itt épitett prototipusok pedig a
szokasoson tul egy egészen kiilénleges célt is szolgalnak.

CARNET

A Renault két és fél évvel ezelbtt bemutatott elektro-
mos prototipusa megérdemelten nyerte el a 2021-es Ev
Tanulmanyautdja dijat. A legendas R5 reinkarnacidja
az egész marka elektromos Utjanak a jelképe és elsé
|épése. Ahogy a Renault 5 egyre kozelebb kerul a meg-
valdsulashoz, a projekt apropdjan a gyar is bepillantast
enged a kdzdnségnek egy eddig hétpecsétes titokként

kezelt mUhelyébe.

A Parizs kozelében fekvé Renault Technocentre egyik
eldugott zugédban, ahova mobiltelefont sem vihetnek

be a dolgozdk, immar huszonot éve muikodik a globalis

TRIPLEX

gyartasfejleszté kdzpont. Itt pontosan azzal foglalkoznak,
ami a név sugall, bar a folyamatot nem egyszerd leirni:
az Uzemben egy komplett autégyar mukodik, ahol pro-
totipusokat (azaz leendé szériamodellek egyedi, el&ze-
tes példanyait) szerelnek 6ssze, hogy aztan a folyamat
tanulsagait levonva megtervezhessék a leendé sorozat-
gyartas gépeit, szerszamait és folyamatait. A Renault-n
kivul nem sok autégyartd Uzemeltet ilyen létesitményt.
A szamitdgéppel tamogatott tervezés és gyartas ko-
raban végsé soron megkerulhetd volna ez a |épés, a
tesztelésre szant prototipusokat pedig taldan gyorsabb

és olcsébb volna kézzel ésszeszerelni. Am ahogy annyi



mas terUleten, itt sem lehet mindent maradéktalanul
szimulalni, a Renault-nak pedig meggyézdédése, hogy a
hibatlan minéség érdekében szUkség van erre az allo-
masra. Itt ugyanis élében lehet igazolni (vagy rosszabb
esetben megcafolni) a tervezdk elméleteit és szamitasait,
a folyamat pedig két iranyban mudkodik: minden egyes,
itt legyartott prototipussal maga a gyartasi folyamat is
tokeéletesebbé valik. A Renault mar 2021 oktoberében

megkezdte a Renault 5 prototipusainak gyartasat — ezek a

korai példanyok ugynevezett dszvérek voltak, amelyeken
egy Renault Clio karosszériaja ala rejtve tudtak tesztelni
az egyes fédarabokat. Ez kUlondsen fontos volt ebben
a bizonyos projektben, hiszen az Uj R5-0s az elsé tipus,
amely a tisztan elektromos CMF-B EV platformra épul.
Mire a projekt lezarul, a kbzpont munkatarsai mintegy
hatvan prototipust készitenek el. Mikdzben pedig a tesz-
tpildtak a skandinav télben, a sivatagi nyarban és egyéb,
szélséséges iddjarasi kdrulmeények kozott vizsgaztatjak

az itt gyartott autodkat, a Renault a leendé sorozat-

gyartast is el6késziti, hogy 2024-ben fennakadasok

nélkul kezdédhessen meg a Renault 5 forgalma-

z3sa, és azzal a marka Uj korszaka. 1



ESZTERGOMBAN GYARTHATJAK A
SUZUKI ELSO VILLANYAUTOJAT

Igen, akar még erre is sor kerlilhet, de nem ez volt az egyetlen érdekfeszité
informacio, az egyetlen 6romteli hir, amelyet a 2022-es pénziigyi évet 6sszegz6
sajtotajékoztaton megosztott a nagykozénséggel a Magyar Suzuki.

CARNET g\ hfe S0l 4}

Mint minden japan vallalat, a Suzuki is a masodik negyedév-
t8l, azaz aprilistdl szamitja pénzugyi éveit, ezért aztan a nagy
dsszegzésekre is tavasz végén, nyar elején kerul sor. [gy van ez
Esztergomban is, ahol idén junius idusan tartotta meg évzard

sajtotajékoztatdjat a Magyar Suzuki.

tehetik annak a lehetéségét, hogy Magyarorszagon inditsa be
varva vart Ujdonsaga, a tisztan elektromos modellportfélidja
a gyartasat a Suzuki. Errél egyelére nem szUletett dontés, je-
lenleg még az ehhez szUkséges gyartasi, illetve technolégiai
feltételek bevezetésének lehetéségét tanulmanyozza a vallalat.

Az viszont bizonyos, hogy mar a 2024-es

Ha egy széban kellene 6sszefoglalni, mi-

lyen évet zart a Suzuki 2022-ben, egysze-

pénzugyi évben, azaz legkésébb 2025

elsé negyedévének végére megjelenik

HOGY MILYEN LESZ AZ

rd volna a feladat: jot. A cég teljes vagyo-
na fennalldsa soran most el&szor |épte
at az egymilliard eurdt, az értékesitési
bevételek visszatértek a Covid el&tti idd-
szak szintjére: a 2,145 millidrdos forgalom

12,6 szazalékat tették ki a magyarorszagi

ELSO VILLANY-SUZUKI,
ARROL A SUZUKI EVX
ALAPJAN ALKOTHATUNK
FOCALMAT.

Eurdpaban - igy Magyarorszagon is — az
elsé akkumulatoros elektromos Suzuki,
és 2030-ra mar ot ilyen tipust fog gyar-
tani és forgalmazni a marka. Hogy mi-
lyen lesz az elsé villany-Suzuki, arrél az

idén év elején bemutatott Suzuki eVX

eladasok, a tébbit exportpiacain érte el

a vallalat. Az el6bbi terén 2,3, az utébbi-

akon viszont 26 szazalékos ndvekedést regisztralt a cég, ami
a nyers szamokon is tulmutatdan jo hir: a Suzuki termékei
iranti, erésen novekvé nemzetkozi kereslet egyrészt hosszu
tavon még inkdbb megerdésitheti a Magyar Suzuki pozicidit,
masrészt felértékeli az esztergomi kdzponttal mikodd vallalat

jelentéségét a Suzuki globalis haldzataban. Ezek pedig redlissa
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tanulmany alapjan alkothatunk fogal-

mat. A sajtétajékoztatén a cég vezeté-
se arra is utalast tett, hogy az elsé ot villanyautd kozott lehet
olyan, amely a Toyotaval kdzos fejlesztésben szUlethet meg. Ha
megvaldsul a hazai villanyautd-gyartas Esztergomban, szinte
bizonyosan hazai forrasboél érkezik majd a szUkséges akku-
mulator is az autokba. Egyelére korai volna tehat esztergomi

villanyautdéra koccintani, viszont szamos mas okbdl kifolydlag



megis érdemes pezsgdt bontani a Suzukinal. Példaul azért,
mert 2022-ben sorban hetedik alkalommal lett piacvezetd
a Magyar Suzuki a hazai személyauté-eladasok terén. A Vi-
tara itthon, az S-Cross a kulpiacokon vezette a cég eladasait
— mindketté esztergomi modell, amelyeket raadasul tdlnyo-
morészt hibrid hajtaslanccal gyartanak: a benzin-elektromos
technoldgia tette ki az 6sszes legyartott crossover tobb mint
haromnegyedét (76,63%).

A 2022-es pénzUgyi év meghatarozé Ujdonsaga volt a Suzuki
Connect szolgaltatas bevezetése, amelyet Eurdpa-szerte a Ma-
gyar Suzuki biztosit a marka Ugyfelei szamara. A szolgaltatassal
az auto él6 kapcsolatot tart tobbek kozott a markakereske-
déssel, mikdzben lehetdséget biztosit a tulajdonos szamara,

hogy tavolbdl ellenérizze autdja allapotat, de meghatarozhatja

a parkold autd helyét, lekérheti a vezetési elézményeket is.

Bar az autézashoz nincs kdzvetlen kéze, mindenképpen sziv-
melengetd az a kérnyezettudatos szemlélet, amellyel a Suzuki
hajomotor-tzletagat fejleszti. A vallalat két év alatt 28 ton-
naval csokkentette a hajézasi termékeinek csomagolasahoz
felhasznalt mlanyagok mennyiségét. Olvasdink azonban
talan arra is emlékeznek, hogy a Suzuki ennél is tobbet tesz

a plasztikszennyezés megallitasaért.

Mindez a fejlédés elképzelhetetlen lett volna a Magyar Suzuki
dolgozdinak odaadd munkaja, kitartd eréfeszitései nélkul. A
vallalat ezért a tavalyi pénzUgyi évben a gyorsan és kedve-
z&tlendl valtozd gazdasagi kornyezethez igazodva béonuszt
vezetett be, valamint 12%-os altalanos béremelést hajtott
végre, 2023-ra pedig jovahagytak egy 20 szazalékos, teljesit-
ményalapu béremelést. Ennek, valamint egyéb juttatasoknak
kdszénhetéen a Magyar Suzuki idén majusban elnyerte a Csa-
|adbarat munkahely cimet. Ez pedig nem csak az itt dolgozok
szamara fontos, hanem a kornyéken mikodé vallalkozasok
szempontjabdl is kedvezd, hiszen a nagyobb fizetéképes ke-

reslet mozgasban tarthatja a helyi gazdasagot.
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MILYEN EXTRAKRA ERDEMES KOLTENI?

Kényelem, biztonsag, sportossag: vonzé extrak uj autékhoz.

B kategodrias jogositvannyal az egyuléses sportautotdl a
kilencszemélyes kisbuszig nagyon sokféle személyautot
vezethetUnk kdzuton. Eltéré szUkségleteinket és igénye-
inket, eltéré vagyainkat és lehetéségeinket az Uj autok
kulonbozé felszereltséggel képesek kielégiteni. Milyen
felszerelések tehetik szebbé, biztonsagosabba, éromte-

libbé az autdval toltott kozos éveket?

CSOMAGBAN VAGY ONALLOAN?

Autogyartdi oldalrdl kétféle stratégia érvényesul az extra-
felszerelések kozott. Egyre gyakoribb a kulonbozé tételek
OsszegyUjtése elére definialt felszereltségi szintekbe és ext-
racsomagokba. Léteznek a praktikumot, az autd hasznalati
értékét javitdé csomagok, amilyen példaul a Mazda2-ben az
Ulésfutést, a tolatéradart, a holttérfigyelét, a varosi vészfékasz-
szisztenst, az automatikusan szabalyozott léegkondicionalét az

es6- és a fényérzékelst csomagba foglaldé Convenience Pack.

Léteznek a biztonsagot fokozd vagy az autd elegansabb
megjelenését szolgald csomagok is. Elébbire példa a Re-
nault Captur Biztonsag Techno csomagja vezetétamogatd
segédrendszerekkel, utdébbira a Hyundai Santa Fe luxuscso-
magja kromdiszekkel, 20 huvelykes felnikkel és kifinomult,
nappabdr Uléskarpitozassal, valamint szarvasbdr teté- és te-
téoszlop-boritassal. Vevészemmel az 6sszecsomagolt extrak
jutadnyos ara a f6 elény, legalabbis ahhoz képest, amennyibe
kulon-kuldon megrendelve kertlnének. Tébbnyire az azsiai
autogyartok kovetik ezt a modszert, de mivel a gyartas, a lo-
gisztika, a készletezés, a gyartastervezés is egyszerlbbé és
olcsobba tehetd vele, tobb eurdpai marka is erre az Utra lépett.
Ettél merdben eltérd filozofiat kdvetnek azok az elsésorban
eurdpai autégyartok, amelyek egyenként dsszevalogathatd

extrakat kindlnak. Az egyedi felszereltségUl autdk egyre ke-
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vesebb helyen érheték el, mivel sulyosan fokozzak a gyartas
komplexitasat, ami kdltségnodveld tényezd, de ugyfélszemmel
nagyon kedvezd, ha a tolétetdért nem kell a motoros allitasu
bérulésre is igent mondani vagy a hatsoé oldallégzsak meglé-
téért sok mas tételért is fizetni. Példaul a Peugeot-modellek
érheték el egészen egyedileg dsszeallitott felszerelésekkel,
ideértve a lablenditéssel nyil6, motoros csomagtérajtot és
akar az éjjellatd berendezést. A gyalogosokat és allitokat
a digitalis dracsoportban kiemelé berendezés a 3008-hoz
500 ezer forintos extra. Az 508 is felszerelhetd a high-tech
éjjellatdé berendezéssel.

Még fontosabb biztonsagi tényezé éjszaka vezetve az erés
vilagitas. A prémiummarkak koézott és a felsd kategodriaban
sem magatol értetddd, hogy egy autd alaparon a legfejlet-
tebb fényszérotechnikaval hagyja el a gyarat. A jo példak
egyike az Alfa Romeo Giulia, amelynek osszes kivitele felar
nélkul megkapja a matrix-LED fényszorot. A matrix-LED
ldmpak képesek automatikusan kitakarni a tavfény kévéjé-
bdl az autd elétt haladd vagy a szembdl érkezd kozlekeds-
ket, hogy ne vakitsa el 6ket a reflektor. Hasznossaguk miatt

érdemes rdjuk aldozni.

ULTRAHANG ES KAMERA SEGITHETI A PARKOLAST

Minden parkolasi helyzetben rendkivul hasznos a parkoléra-
dar és a tolatast segité kamera. Elektronikus tolatékameraval
els6ként a Nissan jelent meg a 2002 6szén bemutatott, P12-
es kddnéven vagy monosziluett-Primeraként ismert tipus-
ban, majd elébb a luxusautokban, késébb a kézepkategori-
as, majd a kisautékban is terjedni kezdett a hatsd kamera.
Olyannyira, hogy mara a legkisebb autdkhoz is elérhetd, igy

az elektromos hajtasu Dacia Springhez is.

LEGKONDICIONALO: GAZDASAGOSABB AZ AUTOMATIKUS
Ma mar nagyon ritka, ha egy auto klimaberendezés nélkul
|ép piacra, a legalacsonyabb aru Suzuki Swiftben is széria-
felszerelés a légkondicionalé. Azokban a tipusokban, ahol
manualis vezérlésU és automatikus klimaberendezés egy-
arant elérhetd, érdemes a fejlettebbet valasztani. Tobbnyire
a kisautok és a kis crossoverek, kis méretl varosi terepjarok
kategoridjaban, illetve a kompakt autok kozott merulhet fel
ez a dilemma. Az automatikus vezérlésu klimaberendezés
nem csak a klimakomfortot javitja finomabban vezérelt le-
vegdelosztasaval, automatikus hémeérseklet-szabalyozassal,

de kimutathatdan csokkenti a fogyasztast is.

Az ADAC német autdklub mérései szerint a kézi vezérlésul

légkondicionaldk elsésorban varosban és alapjaraton okoz-



nak jelentés tobbletfogyasztast az automatikusan szabalyo-
z6 légkondikhoz képest, autépalyan és orszaguton viszont
csekély a kulonbség. Vegyes forgalomban nem egészen fél
liter az eltérés 100 km-en 7 litert fogyaszto autdval kalkulalva.
Az egyszerlbb klimaberendezések tobbletfogyasztasat az
a tény fokozza, hogy a leghidegebbre temperalt levegéhdz
az utastérbe valod belépés elétt kevernek melegebb levegét
a fUtérendszer hécserél6jébdl, igy indokolatlanul nagy hu-
tételjesitménnyel Uzemelnek. Az elektronikus szabalyozasu
rendszerek viszont a szUkséges héfokra hitik csak le a le-

vegobt a valtozo szallitasi kapacitasu klimakompresszorral.

FUTES AZ ULESHEZ ES A KORMANYHOZ

Bar a telek egyre kevésbé szigoriak Magyarorszagon, a hi-
deg idészak hénapjaiban igy is nagyon jol jon az ulésfltés,
plane fltheté kormanykerékkel parositva. Cseppet sem kell
elpuhultnak lenni ahhoz, hogy ezeket az eszkdzdket sokra
értékeljuk. Elektromos autdkban az Ulés és a kormanykerék
fltése a hatétavolsag esését is mérsékli, mert a hatat is me-
lengetd Uléssel és a simogatdan meleg tapintasu volannal
kevésbé kell felflteni az utasteret a kellemes héérzethez,
mint abban az autdban, ahol a derekunkba nyilall az tlés
hidege és az ujjainkat dermeszti a fagyos kormanykerék.
Télen aldas a szélvédsfltés, amivel elkertlhetd a jégkaparas,
viszont az elektromos flitdszalak az emberek egy részét za-

varhatjak vezetés kdzben.

HOSSZU UTAKRA: KOMFORTULES, ADAPTIV TEMPOMAT
Hosszu tavok megtételekor egy autd hasznalati értékében
és kényelmében donté faktor az Ulések mindsége. Tobb au-
toégyartod igy a Peugeot és a Ford egyes modellekhez felvette
az extralistara, illetve az alapfelszereltségbe az AGR-tanusit-
vanyos Uléseket. Az AGR az Aktion Gesunder Rucken, a né-
metorszagi Egészséges Hat Munkacsoport tanusitvanya, amit

bevizsgaltan hatbarat Uléseknek itélnek oda. A komfortulés
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lényege a sokiranyu beallitasi lehetéség, a meghosszabbit-
hato Ulélap, a kihuzhaté combtamasz, valamint a ki-be és
fel-le is allithaté deréktamasz. A gerinctdmasz mozgatdsa
motoros is lehet a komfortulésekben, a jol bedllithatd ortopé-
dulésben sokkal kényelmesebben telnek a hosszu utak, mint
a sima Ulésekben. A komfortulés szériafelszerelés a Vignale
csucsmodellben. Varosi forgalomban sem haszontalan, de
hosszabb utakon domborodnak ki az adaptiv sebességtar-
t6 automatika elényei. Az autd egy vagy két radarfejjel méri
az elétte haladd autoktol vald tavolsagat, és gazadassal,
gazelvétellel vagy fékezéssel magatdl tartja a biztonsagos
kovetési tavolsagot. Ha kisorolt egy lassabb autd elélunk,
akkor felgyorsit a beallitott sebességre, ha elénk vag valaki,
magatodl fékez. A mai autdkban az adaptivtempomat egyre
szélesebb korben elérhetd a kis kategodriaban is, olyannyira,

hogy a Toyota Yaris alapfelszereltségéhez tartozik.

POTOLJUK A POTKEREKET!

Fogyasztascsokkentési okbdl egyre kevesebb autd kap pot-
kereket, a mankokereket is kiszoritjak a defektjavito szet-
tek. A kisebb tomeg kedvez a fogyasztas és az elfogyasz-
tott Uzemanyaggal egyesen ardnyos szén-dioxid-emisszid
visszafogasanak, de a katyutdl vagy jardaszigeten kihasadt
oldalfald gumiabroncsot nem lehet a tomitéfolyadékkal
megreparalni. Ezért megfontolandd a potkerék rendelése,
ha elérhetd, féleg azoknak, akik sokat jarnak lakott terule-
ten kivul. Példaul a Daciakhoz 60 000 Ft a helytakarékos és
a teljes potkerék felara is, a Toyota RAV4-hezpedig 162 000
Ft a helytakarékos pétkerékszett extraként. M

TARTOZEKOK A FORD SPORTMODELLEKHEZ
Gyari sportmodellek szamos markanal [éteznek ugyan,
de csak nagyon keveés autogyarto kinal utdlag beépit-

heté mlszaki megoldasokat, amelyek sportosabba,

gyorsabba, erésebbé, élvezetesebbé teszik a kocsit.

A Ford a kivéetelek kozeé tartozik, a tartozékként meg-
vasarolhatd Ford Performance-kiegésziték kozott

igazan kulonleges tételeket taladlunk.

Van példaul Ford Focus sportvaltozataba a markaszer-
vizekben beépittethetd részlegesen 6nzard differenci-
almu, ami a cikk irdsakor 647 600 forintért rendelhetd.
Tobbféle készlettel gyorsithatdk a kézi sebességval-
tasok, szintén a legerésebb Focusokhoz rendelheté
short shifter. A valtéutakat lerévidité mechanika fel-
ara kerekitve 206 és 228 ezer forint kozotti 6sszegért

teheti élménytelibbé a vezetést.
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Mar idésebb Gal Tibor is ugy Vélte,
hogy a Sikhegy az Egri borvidék
egyik lekivalobb, legkiemelkeddbb,
legnagyszerlbb tulajdonsagokkal
rendelkezé duléje. Hisszuk és latjuk,
nap, mint nap tapasztaljuk, hogy ez
valéban igy van. Ertékébdl az elmult
évtizedekben mit sem veszitett, sét az
idei évben elkezdett kutatasainknak
hala mar tudomanyos bizonyitékok is
alatamasztjak, milyen kulonlegesterulet
ez. |dén ezzel a tudassal a kezUnkben
kezdtuk  meg Ujra-telepitéseinket,
melyeknek kdszénhetden az elsérangu
sz6l6tékek, mar  gazdasagosaggal
egyutt fognak tudni novekedni és
paratlan borokat adni.

Nem csak, hogy legszebb, legfontosabb
boraink szdéléjének otthona ez, de ide
almodtuk meg Tothék elnevezési
csoda-helylnket is, ahol nyaranta a
Nyarfa olelésében, egyedulalld borvidéki
kdérpanorama fényében szoktunk
talalkozni és piknikezni, beszélgetni,
koéstolni. Hangulatos eskuvék és csaladi-
barati-céges jellegl borkdstoldk,
duléturak szinhelyéul is szolgal a
tertlet, melyeknek egészen egyedi,
s életre-sz6ld emlékekkel gazdagitd
alternativdja.

Halasak vagyunk, hogy a Sikhegy kozel
7 hektarjan gazdalkodhatunk, hiszen
ez egyike azon ikonikus teruleteknek
a borvidéken, ahonnan grand superior
mindsitésd borokat lehet késziteni.
Hiszink benne, hogy a Kékfrankos,
nem csak az Egri Bikavér hazasitas
alapjaként, de onmagaban is egyik
legmeghatarozébb szdéléfajtank és azt
iselmondhatjuk, hogy ez a legészintébb
bor, ami meg tudja mutatni a terroir-t,
a fajtat és egyben képes kifejezni

Azt latjuk, hogy a Kékfrankos az, amire
legjobban tudunk tamaszkodni minden
szinten, a legszélséségesebb években
is biztosan terem magas mindséget
és j6 mennyiségben. Ezért kiemelten
odafigyellink ra és ettél az évtél nagyon
értékes klonszelekcidoval bdvitjuk a
teruletét.

EGRI
KEKFRANKOS
GRAND SUPERIOR
2021




Amikor tehat a pincészetunk
40. évforduléjanak unneplésére
gondoltunk, amit természetesen egy
kulonleges és nagyon finom borral
szerettink volna megkoronazni, nem
is johetett mas széba, mint egy grand
superior mindsitésy Kékfrankos,
a Sikhegyrél, mégpedig a 2021-es
évjaratbol.

A megjelenésében is mar sokat
sejteté bor. Fiatalos, de inkabb mar
rubin szine, mélysége, lassu lefolyasa
tartalmas bort igér. Palackbukéval
indulnak az aromak, kis bdérosséget
kovetéen jonnek a fajta, a hordd és
a termdhely lenyomatai.Meggylikér,
fekete cseresznye, hibiszkusz,
szegfliszeg, kakadpor illata villan fel,
a hattérben tufas-koves, krétaporos
benyomasokkal. Az alkohol és a tannin
hatarozott, de integralédott. Savai a
korty végén és a lecsengésben jutnak
érvényre igazan. A sz6l6 gyumolcsds és
flszeres izei, a fahordé finom flstos-
sUltgesztenyés jegyei, a dilé mineralis
jellege izgalmas 6sszhangot alkotnak.
Nagy érlelési potencidllal bird, jol
strukturalt, gazdag bor.

Borbolt és Pincészet

3300 EGER KISTALYAI UT 40.

Szépasszonyvolgy

3300 EGER SZEPASSZONYVOLGY
46-0OS PINCE

Elérhetoség

+36 36 311-552

tothferencpinceszet.hu

Borturizmus és kostolas

KOVACS KOLOS
+36 30178 70 42

40 EVT
A LGRI
BOR-
VIDEREN



ELORE TEKINT, HATRA
KACSINT A LEGUJABB TOYOTA
LAND CRUISER

Amikor a legmegbizhatébb autémarkakra terelédik a beszélgetés, a legtobben
automatikusan vagjak ra a Toyota nevét. Ez nem véletlenul alakult igy: tébb évtizedes
eréfeszités eredménye, hogy ma igy gondolunk a markara, és ebben a fejlédésben
meghatdarozé szerepet jatszott a cégalapité elsésziilott fia: dr. Tojoda Soicsiro.

cARNET AVE)

Immaron 6tdédik olyan tipusat mutatja be a Toyota, amely a
vilag talan legfejlettebb alvazas architekturajara, az ultramo-
dern vezérlétechnoldgiakat felvonultato, kiléndsen merev
és kdnnyU TNGA-F platformra épul. Ez a mostani azonban
az elsé olyan modell, amelyet valéban magaénak érezhet
Eurdpa. A Tacoma, a Tundra és a Sequoia kifejezetten az
észak-amerikai piacra kifejlesztett tipusok, a Land Cruiser
300 pedig annak a modellcsalddnak a legujabb sarja, amely
az evolUcio korai szakaszaban levalt a klasszikus Land Crui-
ser-vérvonalrdl, hogy aztan generaciérdl generaciéra egyre
tavolabb kerlljon az eurdpai piac izlésével jobban dssze-

csengd Prado sorozattodl.

A Prado hagyatékat részben nevében is dpolja a most bemu-
tatott, hivatalosan Land Cruiser 250 néven jegyzett modell,
am ennél is tobbet nyJjt: az alapértelmezésben modern, kes-
keny LED-es fényszérokat az elsd, bevezetészériaban nagy,
kerek lampatestekre cseréli, ami a klasszikusan szogletes
vonalakkal és a —szintén limitalt elérhetéségu - vintage szin-
valasztékkal egyutt egészen a modellsorozat gydkereiig, az
1984-es Lanc Cruiser 70-es szériaig repiti vissza a rajongokat.
Mindezzel egyutt az idén oktdbertdl elérendelhetd és 2024
elsé felévétdl atvehetd Uj Land Cruiser 250 nem holmi nosz-
talgiamodell. Ellenkezéleg: olyan technolégiakat vonultat

fel, amelyek révén megdrzi helyét a valddi terepjardk kate-

A mar emlitett TNGA-F architektlra szerves részét alkoto vaz
masfélszer olyan szilard, mint a jelenlegi Land Cruiser Praddé,
avaz és a felépitmény egyutt 30 szazalékkal merevebb, mint
eddig, ami csendesebb és kényelmesebb utazast, pontosabb
vezethetdséget, jobb terepalkalmassagot és értelemszerlden

fokozott biztonsagot eredményez.
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Az Uj muUszaki alapok egyben azt is jelentik, hogy minden
id6ék legfejlettebb Land Cruiserérél beszélhetink: most elé-
szor kap elektromos szervokormanyt a modell, ami terepen
kiméletesebbé, kbzuton pontosabba teszi a mandverezést,
rdadasul lehetévé teszi olyan fejlett vezetétamogatd funkci-
ok bevezetéséet, mint az onmUkodd kormanyzast alkalmazo

Utkdzéselkerulés vagy az aktiv savkovetés.

Szintén Ujdonsag, méghozza az egész marka torténetében,
az aktiv els6 kanyarstabilizator: az aszfaltutat elhagyva egy
gombnyomassal kiiktathaté az oldaldélést korlatozé rend-
szer, igy terepen nagyobb kitéréssel mozoghat, konnyebben
boldogulhat a futdmu. A képességeket tovabbfejlesztett
talajfigyelé kamera (Multi-Terrain Monitor) és automatikus

tereplzemmadd-szabalyozas (Multi-Terrain Select) fokozzak.

A piaci bevezetéshez kdzeledve részletes tajékoztatast ka-
punk a fejlett biztonsagi és multimédias funkcidkrol, az azon-
ban bizonyos, hogy a marka legfejlettebb személyautdihoz
meérhetd vezetétdmogatasban, valamint online funkcidkban

részesiti majd utasait a Land Cruiser.

Eldrultak viszont egy sarkalatos informaciot: a tagas, ot- és
hétuléses kivitelben rendelhetd Uj Land Cruiser a jol ismert
2,8 literes dizelmotor legUjabb valtozataval, valamint Uj, nyolc-
fokozatu automata valtéval kerul forgalomba, amivel akar 3,5
tonnat vontathatunk. 2025-tél pedig érkezik ugyanennek
a dizelmotornak a 48 V-os mild hibrid valtozata, ami még
erésebbé, még finomabba és még takarékosabba teszi a

legendas modellt.
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*A feltlintetett 5999 000 Ft-os induléar Duster Expression Tce 90 modellekre érvényes, gyartasbél térténé megrendelés esetén, a 2023. november 1. és november 30. kézott megkotétt addsvételi
szerz6désekre vagy visszavonasig. A garancia részletes feltételeit az Altalanos Jotallasi Feltételek és G+ Altaldnos Szerzddési Feltételek tartalmazzak. El6bbiek a fogyasztonak a jogszabalybdl
eredd jogait nem érintik. Duster Expression TCe 90 vegyes fogyasztds /100 km: 6,1-6,2 CO,-kibocsatas g/km: 138-140. Az lizemanyag-fogyasztasra és CO,-kibocsatdsra vonatkozé adatok
meghatarozasa a Bizottsag (EU) 2017/1151 rendeletében eldirt WLTP vizsgalati eljardssal tortént. A gépkocsi tényleges fogyasztasa eltérhet ezen érték L a vezetési stilus, a gépkocsi
terhelése, az id6jardsi viszonyok, tovabbd az utvonalvalasztds fliggvényében. A hirdetésben kozolt adatok nem teljeskoriiek, és nem mindsiilnek szerz6déskotési ajanlatnak. A részletekért
keresse fel hivatalos Dacia Markakereskeddjét. A gépjarmlvek elérhetésége, a miiszaki adatok és megolddsok, valamint a felszereltségek orszagonként eltérhetnek és barmikor médosithatok.
A képek illusztraciok.

A Dacia ajanléaséval e Castrol
] DACIA.HU




PALYARA KULDI LEGVADABB
MUSTANGJAT A FORD

Osszezarni egy lovat egy prérifarkassal nem tiinik jé étletnek, de a Ford
megoldotta a dolgot, izgalmas versenygépet épitve a Mustang Dark Horse és
a feltuningolt Coyote V8 motor parosabdl.

CARNET o] 8o Y

A Ford lathatdan visszatér a motorsportba, méghozza
egyre tdbb terlleten. A raliban mar régdéta hasitanak,
nemrég kiderult, hogy ott lesznek a Dakaron egy extrém
maodon atépitett Rangerrel, sét, a Forma-1-hez is elkezd-
tek hibrid hajtast fejleszteni. Most pedig itt az Uj beje-
lentés: leleplezték a Mustang GT3-ast, €s az autd jovore
mar rajthoz is all az FIA hosszutavu vilagbajnoksagon
(WEC), igy az annak részét képezd Le Mans-i 24 6ras
versenyen is. Es sok mas futamon is, mert az Uj GT3-as
nemcsak a gyari versenyprogramokban szerepel majd,
hanem privat csapatok is megvasarolhatjak, ugyhogy

mostantol igencsak szamolni kell majd
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is stabilan tapadjon az aszfalthoz.Persze ezek a dolgok
kivulrél Iathatatlanok — nem ugy, mint a versenyautéhoz
kifejlesztett aerodinamikai csomag, amelynek leglat-
vanyosabb elemei a géphaz szUrrealisan mély levegé-
bedmIé nyilasai, a lenylgdzden széles kerékjaratok és
a hatalmas légtereld szarnyak. A bemutaté kdzdnsegeé-
nek mégsem ezek otlottek elészo6r a szemébe, hanem
a versenyauto festése. A szinpompas fényezést a vilag
egyik legismertebb motorsportdizajnere, Troy Lee ké-
szitette, akinek a megbizasa nemcsak arrdl szélt, hogy
méltdképpen Sltdztesse fel a bajnokjeldlt Mustangot,

hanem arrél is, hogy az Uj dizajn a Ford

a Mustangokkal a vilag versenypalyain.

Performance megujulasat is tukrozze. Az

anyavallalat ugyanis mostantdl izgalmas

MOSTANTOL IGENCSAK

Stilszerlien éppen a 2023-as Le Mans-fu-

tam elbestéjén allt elészor reflektorfény-

SZAMOLNI KELL MAJD A

életmaodmarkaként pozicionalja a Ford

Performance-t, és ehhez olyan arcula-

be a vadonatyj versenygép, amit a leg- MUSTANGOKKAL A VILAG tot kerestek, ami jol érvényesul majd a

Ujabb generaciés Mustang, egészen

pontosan annak nagy teljesitményd val-

VERSENYPALYAIN

kiegészitékon, a divatcikkeken, s6t meg

a késbébbi hirdetésekben is.

tozata, a Dark Horse alapjaira épitettek
a Ford Performance, a Multimatic és az
M-Sport mérnokei. Egyikuk sem mondhatd kezdének a
motorsportban, rdadasul a donornak véalasztott autd is
kivaloé konstrukcio, ugyhogy a Ford-rajongék hamarosan

izgalmas klUzdelmekre szamithatnak a GT3 géposztalyban.

Annal is inkabb, mert a tervezék semmit sem biztak a
véletlenre. A Mustang Dark Horse eleve versenycélokra
fejlesztett 5,0 literes V8-as Coyote blokkjabdl tovabbfej-
lesztve épitették meg azt az 5,4-es, lehengerlé erejl szi-
vomotort, amit a Ford jol bevalt WRC-partnere, a kétsze-
res bajnokcsapat M-Sport mUihelyében szerelnek majd
Ossze. A karosszéria karbonszal-erdsitést mulanyagbol
készul, a sebességvalté-differencialmui egységet a hatsé
tengelyre épitik (ez a klasszikus transaxle-elrendezés), a
futémuiben pedig eltéré hosszusagu lengbkarok garan-

taljak, hogy a Mustang GT3 még extrém tempd mellett
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Es ha mar széba kerilt az auté kilsé
megjelenése és kuldonleges aerodinamikai csomagja,
érdemes szo6t ejteni arrdl is, milyen specialis technoldgia
segitségével tervez meg a Ford egy ilyen aramvonalas
és hatalmas leszoritderdt produkald karosszériat. A val-

lalatnal nemrégiben kezdték el hasznalni a példatlan



teljesitményl Rolling Road szélcsatornat, amit mar
kifejezetten az Uj generaciés modellekhez épitet-
tek, és ahol a GT3 alapjaul szolgalé Mustang Dark

Horse finomhangolasat is végezték.

A szélcsatorna tébb mint 300 km/6ras tempdt is
képes szimulalni, igy kompromisszumok nélkul
alkalmas a legkomolyabb motorsport-kategoriak
versenygépeinek valésaghu tesztelésére. Ezt az
extrém sebességet ugyan szamitdégéppel is lehet-
ne utanozni, de a Rolling Road emellett az autd
alatt suhand udtfelllet hatdsaval, illetve a kerekek
és gumik mozgasaval is szamol, és az itt képz&dd
légorvények vizsgalatahoz ez a valds aramlaspro-
ba az igazi. Aramlasbdl pedig nincs hiany, hiszen
John Toth amerikai szélcsatornamérndk szerint a
Rolling Road annyi levegét mozgat meg, amivel 5
masodperc alatt fel lehetne télteni egy K osztalyu
léghajot. Ez Ondknek sem mond semmit, igaz? Na,
akkor keruljunk gyorsan képbe: ez egy 77 méter
hosszU gigaszivar volt, amit a Goodyear épitett a
masodik vildaghaboruban az amerikai hadsereg
szamara, és amelynek ballontérfogata 12 ezer kdb-

méter, avagy 12 millié liter. Ot masodperc alatt.

A hatalmas szélsebesség mellett az Uj rendszer
egyik legnagyobb elénye, hogy az eddigieknél
sokkal pontosabb adatokat szolgaltat a Iégellen-
allasrol és a leszoritoerdrél. Raadasul a vizsgalatok
kézben nemcsak a kerekek mozognak, hanem
maga az autd is elfordithatd, ami jol szimulalja azt
a helyzetet, amikor egy versenyautd megcsuszik
vagy szandékosan driftel, mikdzben elolrél és ol-
dalrél egyarant éri a légaramlat. llyenkor az egye-
nes vonald mozgasra optimalizalt leszoritderdk
teljesen masként hatnak, és borul az egész képlet;
a Rolling Road technoldégiaja pedig pontosan ezt
a bizonytalansagot kuszobdli ki. Ezek a high-tech
részletek egyértelmu elényt jelentenek a fejlesztés
sordn; arrdl pedig, hogy ezt az elényt képes lesz-e
a Mustang GT3 futamgyézelmekre valtani, hama-

rosan mindannyian meggy6ézédhetink. 1
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OPERATIV LIZING

(TARTOS BERLET)

MIERT JO AZ OPERATIV LIZING?

Akar 0% indulé bérleti dij, igy nem kell a vallalkozas
forrasait targyi eszk6zben tartani

Forint alapu, versenyképes finanszirozas kisebb cégeknek is

A gépjarmi Uzemeltetésével kapcsolatos koltségek elére
kalkulalhaték

Az AFA 50%-a minden tovabbi adminisztracié
nélkul visszaigényelhet6

Teljes korl karbantartas és szerviz, folyamatos kontroll mellett
Koltségként 100%-ban elszamolhaté havi bérleti dij

Biztositasok és karesemények teljes korul kezelése

A bérlének nincs maradvanyérték kockazata

100% elektromos, illetve plug-in hybrid autékra is igénybe veheté

Lényegesen egyszerlbb bérléi adminisztracid
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EZ A VILAGTORTENELEM
LEGERTEKESEBB NISSANJA

Tébb mint egymillié euréért cserélt gazdat egy exkluziv arverésen
a Nissan C csoportos versenyautoéja, amely 1990-ben tébb szempontbdl
is torténelmet irt a Le Mans-i 24 6ras futamon.

CARNET f\Shfefi0el 4}

Az elsé Le Mans-i 24 6ras verseny szazadik évforduldjanak
tiszteletére soha nem latott aukciét rendeztek: tdbb tucat egy-
kori versenyautdt bocsatottak arverésre, olyanokat, amelyek
tobbségukben kulcsszerepet jatszottak a legendas hosszu-
tavu verseny torténetében.

A legelsé tétel, amely kalapacs ala kerult, Mark Blundell, Julian
Bailey és Gianfranco Brancatelli Nissan R90CK versenyautdja
volt 1990-bdl. Taldn nem arulunk el titkot azzal olvaséinknak,
hogy az autd nem nyerte meg a futamot. Sét, végig sem
tudott menni: 146 kor utan feladni kényszerult a versenyt.
Mindez azonban mar akkor sem szamitott, mert Blundell és
a Nissan mar a rajt elétt olyasvalamit ért el, amelyet az azdta
eltelt harmincharom év alatt sem tudott senki felGlmulni, és
amivel 6rokre biztositotta a Nissan helyét a Le Mans-i dicsé-

ségek csarnokaban.

Blundell 1989-ben csatlakozott a Nis-
sanhoz, és elsé évét azzal toltotte,
hogy a mérnokokkel és a szerel&k-
kel egyutt kiklUszobolje az aktuadlis
versenyautod, az R89C aerodinamikai
gyengeségeit. Az auté gyors volt, de

aramlastechnikailag sok munka vart

38

meég a csapatra — akkoriban nem allt rendelkezésre szami-
tégépes szimulacid, sem nagy teljesitményl szélcsatorna: a
fejlesztéseket tapasztalataikra hagyatkozva, Iépésrél Iépésre
kellett végrehajtani. Az 1990-es szezonra felkészitett ROOCP
versenyauto végul 70 szazalékban Uj elemekbdél épult fel — igy
tobbek kdzott az Uj fejlesztésli VRH35Z blokkot épitették be,
amely kézi sebességvalto kozbeiktatasaval hajtotta a hatso
kerekeket. A 800 |éerés eréforras és a rasegités nélkuli kor-
manymu félelmetes parositas volt: a nyers erd és az érzékeny

precizitas kombinacigjat kovetelte meg pilotajatol.

A korabeli motorsportfejlesztések fent emlitett természete
miatt Nissan szerel6i aggoddva vartak az 1990-es Le Mans-i 24
oras futamot, hiszen az Uj technikat még soha nem tesztelték
ilyen hosszu tavon. Az Uj motoron
pedig, mintha lelke lett volna, tulzott
izgatottsag lett Urrd, akarhanyszor
kifutott a palyara: a tervezettnél na-
gyobb turbdnyomassal (tultoltéssel)
Uzemelt. Ha ez nem lett volna elég,
az FIA1990-re két sikan beiktatasa-
val lassitotta le a legendas Mulsan-

ne-egyenest, mert a C csoportos



versenyautok tul gyorsnak bizonyultak itt — Blundellnek, Ba-
ileynek és Brancatellinek tehat egy teljesen atépitett, veluk
szemben vadonatuj kihivasokat tamaszté autdval kellett egy

modositott karakterU palyan teljesitenie.

A verseny el6tt a két brit pildta pénzfeldobassal dontotte el,
hogy melyikuk vallalja az idémérét, és ki a rajtot. A sors Blun-
dellre osztotta a kvalifikaciot, a Nissan szereléi pedig meg-
eskették a fiatal versenyzét, hogy muszaki probléma esetén
azonnal félbeszakitja az edzést: inkabb induljanak a futamon
az utolso sorbdl, mint sehonnan.

Mondani sem kell, hogy a bemelegité kort kdvetden felakadt a
nyomasszabalyozd szelep, és a 800 I6erére méretezett motor
100 loerdt leadva tort elére. Mivel a C csoport mUszaki sza-
balyzata a teljesitményt nem, csak az Uzemanyag-fogyasztast
szabalyozta, a hiba nem diszkvalifikalta a csapatot, viszont
csaknem sziszifuszi kihivas elé allitotta Brundellt. Az eleve

egész ember kivand autd a vezethetetlenség hatarara kerult

—a helyzetet sulyosbitotta, hogy kemény keverékl abroncsok
voltak az autdn, igy a tapadas sem volt optimalis. Blundell
azonban raérzett a megvadult Nissanra, és esze dgdban sem
volt feladni a kiizdelmet. Amikor megkapta az utasitast, hogy
alljon ki a bokszba, kockazatos dontést hozott: kikapcsolta a
radidt, és megprobalta megzabolazni a megvadult telivért.
A fedélzeti kamera felvételein pontosan latszik, micsoda em-
berfeletti kUzdelmet viv a technikaval Brundell, aki utélag
palyafutasa legnagyszerlibb élményeként emlegette ezt az
egyetlen, mért kort. Nem csak az & életében bizonyult feled-
hetetlennek ez a kvalifikacioés futam. Nissan tébb mint hat
masodperccel futott jobb idét, mint a masodik leggyorsabb
autoé, a Mulsanne-on pedig a dupla lassito ellenére 366 km/
Ora csucssebességet ért el. Sem az elébbit, sem az utdbbit
nem sikerult megdonteni az elmult harmincharom évben.

Ezzel a Nissan a Le Mans torténetének elsé japan markaja-
ként pole-poziciot ért el, raadasul tovabbi harom autdjuk is
felfért a rajtracs elsé harom soraba. Noha végul a hétvégén
rajthoz allitott 6t, 1990-es specifikacidju autdjukbdl csak egy
ért célba - igaz, a tiszteletre méltd 6todik helyen —, a csapat
teljesitményét a legkevésbé sem szabad kudarcként értékel-
ni. A kamikazetechnika ellenére 146 éles kort futott az autd a
kiméletlen korulmények kozott, ezzel fényesen — még ha szo-

katlan mdédon is —igazolva a Nissan technikajanak tartéssagat.

Mindent dsszevetve az R90CK a Le Mans-i torténelem —és a
Nissan motorsporthagyatékanak — egyik legfontosabb autdja.
A csUcstartd példany, amelyért idén nyadron 1 073 750 eurdt,
azaz mintegy 402 millié forintot fizettek, 2000-ig a Nissan tu-
lajdondban maradt; ekdzben egy ideig a Le Mans-i mdzeum-
ban allitottak ki. Az ezredforduldt kdvetden tobbszor gazdat
cserélt, mindegyik tulajdonosa hozzaérté gondoskodasban
részesitette, és rendszeresen versenyzett vele historikus futa-
mokon. Bizunk benne, hogy Uj tulajdonosanak is hasonldak a
tervei azzal az autdval, amely nélkul a motorsport vilaga egy

legendaval lenne szegényebb.
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FAGYLALTOSKOCSI
FIAT MODRA

Az olasz fagyi még finomabb, ha a kiszolgalas is stilusos mellé. Ezt gondolhatta a Fiat brit
részlege is, amikor kitalalta, hogy fagylaltoskocsit épit az elektromos 500-asbél.
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szerviz

Otletiiket azonban nemcsak ez inspiralta, hanem az is, hogy
harom londoni kerUletben mar csak elektromos meghajta-
su jarmuvel lehet behajtani. Nos, ezzel a fagylaltoskocsival

nincs ilyen akadaly, mehet barhova.

A Fiat azzal indokolta az elektromos fagylaltoskocsi meg-
épitését, hogy tanulmanyuk szerint a britek 83%-a egyetért
azzal, hogy a fagylaltos furgonok a brit kultura alapvetd ré-
szét képezik, és a megkérdezettek csaknem felét bosszan-
tana, ha ezek a jégkrémes autdk eltlinnének az Egyesult
Kirdlysag utcairdl. Marpedig a nyar végén London 6sszes
kerUletére kiterjesztették az ULEZ-z6nat (ultraalacsony
karosanyag-kibocsatasu zéna), az év végéig pedig tovabbi

14 brit varosban vezetik majd be.

Ezekbe a zénakba a karosanyag-kibocsatasi kdvetelménye-
ket nem teljesitd jarmUveknek behajtasi dijat kell fizetni.

Ez aldl pedig a fagylaltos furgonok sem kivételek.

CARNET A58

szerviz

Lattunk mar haromkerekl Piaggio APE-bd| atalakitott fa-
gylaltozét, de az 500e fagylaltoskocsival is palyazhatnak a
vildg legkisebb fagylaltozéja cimére. A hatsoé Uléssor he-
lyére kerUlt a hGtépult, amelyben akar 300 adag fagylalt
is elfér. Az autdban csak egy vezetdUllés van, igy csindltak
helyet a kiszolgalashoz. Persze mindehhez az is kellett, hogy
az atalakitdashoz az 500e vaszontetds verzidjat valasszak,

mert azt hatrahuzva fel lehet egyesedni a kiszolgalashoz.

A fagylaltospult foélé még egy csikos arnyékoldt is ki lehet
nyitni, igy igazan hangulatos lett az auté megjelenése.

A Fiat 500e “Gelateria Edition” kéttonusu, vildgoskék-fehér
fényezést kapott, belul pedig az egyetlen ulés is hasonld

szinekben pompazik.

Sajnos ebbdl a paratlan autdbdl csak ez az egyetlen pél-
dany készult, pedig szivesen latnank viszont példaul autés

rendezvényeken is.



ABARTH 500e:
MISSION IMPOSSIBLE

Izgalmas mozis reklamfilmet kapott az elektromos Abarth 500e. A most mozikba
kerilt legujabb Mission: Impossible akciéfilm sztarja egy régi sarga Fiat 500-as, amely a
reklamszpotban Réma utcdin szaguldva atvaltozik egy uUj elektromos Abarth 500e modellé.

CARNET fEIEY

Az elsé elektromos Abarth ugyanugy lehetségessé teszi
a lehetetlent, mint a széban forgd akcidfilm, hiszen egy
olyan elektromos autdt, amely egyesiti a teljesitményt és

az izgalmas vezetési élményt.

A julius 12-én a mozikba kerult film egyik izgalmas autods
menekUlds jelenete, amikor Ethan Hunt és Grace egy sar-
ga kisfiatba Ulve szaguldoznak Réma utcain. A rekldamfilm
szerint ilyen izgalmat élheti at az elektromos Abarth tulaj-

donosa minden nap.

A film romai bemutatéjan, Spanyol-lépcsé elétt teritették
le a vords szényeget a film sztarjainak. Es itt nemcsak a
szinészekre gondolunk, hanem az autodkra is, hiszen ter-
mészetesen ott volt az 1960-as évek legendas Fiat 500-asa,
és kiallitottak az Uj Abarth 500e-t is. Mindkét autéval po-
zoltak a fészereplék is, koztik Tom Cruise és Hayley Atwell.

Két fészerepld osztozott a reflektorfényben a premier alatt:
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az 1960-as évek legendas Fiat 500 Abarthja a romantikus
Piazza di Spagna fészerepldje volt, amit a rajongdk azonnal
felismertek a film egyik csUcsjelenetérdl; és az Uj Abarth
500e, egy tiszteletlen és teljesen elektromos modell, vonzd
éles kialakitassal, amely a nézétérre vezetd vords szényeg

elétt kapott helyet.

Az elektromos Abarth menettulajdonsagai olyan izgalma-
sak, mint egy akciéfilm: az elektromotor az elsé kerekeket
hajtja, 155 I6erds teljesitménnyel és 235 newtonméterrel.
0-r61 100 km/h-ra 7 masodperc alatt gyorsul. A “villanya-
barth” 20-rél 40-re, és 60-r6l 100 km/dréara is 1-1 masodperccel
rugalmasabb, mint a hagyomanyos, benzinmotoros tarsa.
Az autdban egy 42 kilowattéras akkumulator van, és akar
265 kilométer is lehet a hatdtavolsaga. A 80 szazalékos
toltottség gyorstoltdvel 35 perc alatt elérhetd. A ferdeha-
td mellett mar kabrié valtozatban is elérhetdk a teljesen

elektromos Abarth modellek.
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KLASSZIKUS HAJOK
VERSENGESE A TAVON

Klasszikus tavi cirkalék versenyeztek a magyar bajnoki
cimekért Tihanyban augusztus utolsé napjaiban

Ha a Balaton parton vagy molon sétalva egy kulonle-
gesen szép klasszikus formaju vitorlast pillantunk meg,
szinte biztosak lehetlunk, hogy egy cirkaldt Iatunk. Eze-
ket a hajok kifejezetten tavi vitorlazasra tervezték Eurdpa
szerte, sok kozUlUuk 60 — 80 évvel ezelétt épult. Klasszikus
vitorlaikroél, szép hosszu, a viz szinéhez kozel éré hajotes-

tUkrél, hosszud hatsd deck-jukrél konnyld megismerni éket.

Ezeket a vitorlasokat mar az 1930-as években elkezdték
tervezni és épiteni hazankban, méghozza az akkori Ba-
latoni Yachtépité Részvénytarsasagban. Sok akkor épult
és még ma is versenyzd vitorlas megalmoddja a nem-
zetkozileg elismert magyar hajotervezd, Benacsek Jend
volt. Azéta persze folyamatosan épulnek az Uj hajok: egy-
re modernebb anyagokbdl, de a klasszikus format és az
ehhez tartozé méret- és suly szabalyokat betartva mind

kozel azonosak.
A 30-as cirkald és az Eurdpa 30-as vitorlasok méretUkben,

kUlsejukben, sebességukben is sokban hasonlitanak, ezért

egyUtt rendezik a bajnoksagukat, de két kulon osztalyrdl
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van szd, igy kulon is hirdetnek magyar bajnokot.

Idén a Tihanyi Hajos Egylet adott otthont ennek a regat-
tanak. Négy nap alatt 8 kdzel egydras futam dontotte el
a bajnoki cimek sorsat. A palyat a Tihany el&tti vizterule-
ten helyezte, vagyis béjazta ki a verseny rendezdéje, ahol
az induldk két szél iranyaba léved, és két hatszeles szakasz

levitorlazasa utan futottak célba.

A 30-as cirkalok versenyét a Magia névre keresztelt vi-
torlas nyerte, Dr. Dulin Gyo6rgy kormanyzasaval, nagyon
szoros versenyben pontazonossaggal a Gerd VI elétt. Az
Eurdpa 30-asoknal viszont magabiztosan, nagy elénnyel
a Zarandok lett a magyar bajnok. A hajot Krajner Gyula
kormanyozta, 6k egy kivételével az az 6sszes futamot

megnyerték, egyben lettek masodikak.

Cyonyord klasszikus hajok izgalmas versenyét lathatta,
aki elvitorlazott augusztus végén a versenypalya kozelé-
ben. Gratulalunk a gyézteseknek, és minden résztvevé-

nek: sportszery, izgalmas, szép verseny és bajnoksag volt!
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TESZT RENAULT AUSTRAL

SLAGERAUTO SZULETETT?

A Renault frissen bemutatott kompakt SUV-janak minden porcikajan érzédik,
hogy ez volt a cél, az Austral széles k6zénségre 16, akar egy popslager. Szamos
erénye segitheti sikerhez. CarNet teszten a Renault Austral 160 TCe.

CARNET

A nagy autogyartok a tomegmodellekbdl élnek, és ezek
legfébb jellemzéje, hogy a lehetd legtdbb vasarlot kell
megszolitaniuk. Erre a célra pedig ma Eurdépéban sza-
badid&-autdt kell épiteni, ezért a Renault is ilyen iranyba
bdévit a palettat, méghozza teljes palyas letamadassal.
A varosi kisautds méretet képviselé Captur és az igazi
nagyvas Koleos mellé igy most a Kadjar helyére érkezik a
tesztben szereplé Austral, valamint a markansabb meg-

jelenésl Rafale.

Elérheti slagerlistak tetejét az Uj Renault Austral? Elég
vevének bejéon majd az egzotikus név mogott rejlé szol-
galtatasok hada, a kotelezé szabadidé-autods kialakitas,

és a praktikus beltér?

HONNAN A NEV?
Furcsamod semmi kdze sincs az elnevezésnek Auszt-
ralidhoz. A sz6 francidul délit jelent, ami a gyartasi

helyére, a spanyolorszag déli részén talalhatd Palen-

ciara utal. Ettél fUggetlenul mindenkinek a kenguruk

foldje jut eszébe a tipusnevet hallva.
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TRIPLEX

TETSZETOS KULSO

Els6ként a megjelenést lehet emliteni, amivel a Renault
nem akart melléléni az dj tipusnal. A Renault-Nissan-Mi-
tsubishi szovetség legujabb, CMF-CD platformjara épulé
tipus érdekessége, hogy a Nissan Qashqgai testvére, de
szerencsére ezt kivulrél lehetetlen megmondani, nagyon
eltéré karaktert kapott a két auté. Markansan jelennek meg
a markara jellemzé vonasok, de ugyanakkor akad néhany
Ujdonsag. Mégis az egész megmarad abban a komfortz-
6naban, ami a kertvarosok minimalista tucathazaira jel-

lemzd. Szép-szép, de minden elemét Iattuk mar valahol.

Végiggondolva ez nem hatrany, sét!

Az ilyen formai megoldasok ugymond o6rokzéldek, nem
mennek ki a divatbdl. A C alaku lampak eldl-hatul meg-
hatarozzak az autd megjelenését, hatul szélesre huzva,
belul 1ézervagott elemekkel dobjak fel a farrészt és mu-
tatjak szélesebbnek az autot.

Méreteit illetéen tipikus kompakt SUV-al allunk szemben,
akkora, ami mar kelléen tagas egy csaladi nyaralashoz,
de varosban sem érezzUk hatranyat a méretének. Fizikai
méreteit tekintve a Kadjar nyomdokaiban jar az dj tipus,

de technikailag minden téren komolyat Iépett elére az



el6dhoz képest. 1,62 méter magas, 1,83 méter széles és
4,51 méter hosszu. Mindehhez 2,67 méteres tengelytav
tartozik, a Renault Austral szabad hasmagassaga pedig
18 centiméter, amivel egy foldutat épp be lehet vallalni.
Mindent 6sszevetve dinamikus, a marka felhozatalaba jol
ill6 autd az Austral, ugyanakkor érezhetd, hogy megje-
lenésvel a konzervativabb izlésU vevékre céloz. A forma-
bontd kulsét egyértelmiien az azonos platformra épulé

Nissan Qasghai képviseli.

ELJOTT A KEPERNYOK KORA

Klasszikus kulsé mellé modern belsé tarsul, hiszen a Re-
nault Austral mUszerfalat egyértelmuien a képernydk
uraljak. Ez nem ujdonsag, szinte ipari alaptétel lett a két
digitalis kijelzd, de ekkora méretben ilyen min&séget kevés
Austral képernydkettdse.

A digitalis szolgaltatasokkal vald kisérletezés nem idegen
a Renault szdmara, az R-link rendszere mar tiz éve tudott
vicces, szintetikus motorhangokat generalni. A legUjabb
generacio, amit mar OpenR-nek hivnak, sokkal komolyabb:
egy oriasi, fekvé, L alaku platformroél van sz6, amelyben
egy allé 12 colos képernyé a kdzponti kijelzé és egy fek-
v6 12,3 colos a mUszeregység. Akinek mindez nem elég,
annak van még egy szines, 9,3 colos Head Up Display is,

ami mar a szélvéddre vetiti az informacidkat.
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A VOLAN MOGOTT
A Renault vezetése szerint Euréopaban mar nem kelendd
a dizel, ezért nincs ilyen opcid az Austral kinalataban, csak
benzines és hibrid modellek valaszthatdak. Kétségkivul a
hibridek jelentik technikai szempontbdl az érdekességet.
Ebbdl kétfélét kinal a gyartd, mindkettében az Uj fejlesz-
tésl 1,2 literes haromhengeres turbds benzinmotor talal-
hato, amely 48 voltos mild hibrid, vagy teljes hibrid rend-
szerben szerepel. A forgalmazas viszont nem ezzel az Uj
rendszerrel indult, hanem a teszten is szerepld,
mar bizonyitott, sok tipusban megtalalhato
négyhengeres benzinmotorral.
A Daimlerrel ko6zos fejlesztésl motor turbo-
feltoltés 1,33 literes, és a Daciatol kezdve tobb
Mercedes-Benz modellig tobb tipus orraban

ott dolgozik mar kulénféle teljesitménnyel.

Az Austral motorhazteteje alad 140, illetve 160
|6erés teljesitménnyel kerdl, alapszintd, 12 voltos
hibridrendszerrel kiegészitve. Az Austral veze-
tése pihentetd, hétkdznapi élmény, a négyhen-
geres motor megfelelé dinamizmust biztosit,
legyen szd varosi araszolasrol vagy autdopalyas menetrdl.
MUkodése csendes, kiegyensulyozottan jar, szinte alig ész-
revehetd, ebbdél a szempontbdl nincs hatranya a harom-
hengeressel szerelt hibridhez képest. Ha minden extrat
bepipalunk, akkor akar 32 vezetéssegitd alrendszer is figyel
a biztonsagra, de a jézanul konfiguralt tesztautéba adap-
tiv, tavtarté tempomat helyett a klasszikus egység kerult
csupan, ugyanakkor a tablafelismerd, a vészfékasszisztens,

a faradtsagfigyelé mar ennek az alapcsomagnak is része.

Fogyasztdsat tekintve tudja, amit egy ekkora méretd,
automata valtéval szerelt csaladi szabadid&-autotodl elva-
runk, 7-8 1/100 kilométerrel el lehet vele jarni, télen, varos-
ban nyilvan tébb, nyaron, orszaguton kevesebb. A tesztut
javat igy tettuk meg, orszaguton és autdpalyan, a végsd
érték ezért 7,3 1/100 kilométer lett, négytagu csaladdal,

csomagokkal megpakolva.

OSSZEGZES

Az egyutt toltott napok alapjan konk-
rétan nem lehet kijelenteni, hogy a
Renault Austral robbantani fog, de
vannak béven bizonyitékok, amelyek
slagergyanussa emelik ezt a francia

csaladi tipust. Praktikuma &rult otle-

tektél mentes, de a mindennapi hasz-

nalatot jol tdAmogatja, a digitalis szol-

OLVASD EL A
TELJES CIKKET

galtatasok terén pedig élen jar mar

az alapmodell is. M
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MELYIK HASZNALT AUTO
FOGYASZT NAGYON KEVESET?

igy lehet takarékos hasznalt autét venni

Els6re nyomasztdan széles lehet a valaszték hasznalt
autokbadl, nehéz kozuluk kiszlrni a vald életben is taka-
rékosan mukoddéket. Segitink a kis fogyasztasu autdk

megtalalasaban.

Vannak az autdzassal kapcsolatos rendszeres kiadasok
kozott olyanok, amelyek egy 6sszegben, egész évre le-
tudhatok. llyen a casco és a kotelezé felel6sségbiztositas
dija vagy a gépjarmuado. A kotelezd karbantartasokat
akar évekre elére meg lehet valtani egy Uj autd megva-

sarlasakor.

De a tankolds sUrdn ismétlédo feladat, nemcsak az 6ssze-
gek sulyossaga, hanem a kifizetések gyakorisdga miatt
is terhes kiadas. Az autdk fogyasztasa emiatt is Iényeges
szempont hasznaltautd-vasarlaskor. A szabvanyos mérés
szerinti eredmeény minden autodtipushoz kikereshetd, am
ezek az adatok jellemzéen sokkal szebbek a valésagnal:
a kozuti atlagfogyasztas a legtdbb esetben Iényegesen
magasabb a katalogusértékneél. Emiatt mi most valds
forgalomban is alacsony fogyasztasu hasznalt autdk Kki-

valasztasaban igyekszunk segiteni.

MILYEN HASZNALATBAN LEGYEN TAKAREKOS?

Elsédleges szempont, hogy a sajat kozlekedési kdzlekedési
szokasainkhoz passzold autoét valasszunk! Nem mindegy
ugyanis, hol, milyen hasznalatban kell egy autdnak keveset
fogyasztania. Varosi fogalomban, példaul futarként dolgo-
z6knak a csekély tomeg a fontos, mert sokszor kell az autét
Ujra és Ujra felgyorsitani a fékezések utan. Kis sebességnél
a legyézendd ellenallasok kozott kiemelkedd a gordulési
ellenallas szerepe, emiatt a csokkentett gordulési ellenal-
lasu gumiabroncsok varosi forgalomban spéroljak meg a
legtobb Uzemanyagot, 100 kilométerenként korulbelll 2-4
decilitert. Varosi forgalomban kis fogyasztasu auté lehet a
Suzuki Splash és a Swift, amelyek Ugyfeleink és markaszer-
vizeink tapasztalatai szerint kiugrdoan takarékosak és igen
megbizhatdak is. A Spritmonitor.de tankolasi naploi szerint
a haromhengeres Splash 1,0 atlaga 5,93 /100 km, a 86 és a
94 |6erds 1,2-es motorok is beérik 6,4 literrel atlagosan. Taka-
rékos varosi autoként nagyon szeretheté a Mazda2 masodik
generacidja. A 2007-2014 kdzdtt gyartott, DE kodjell Mazda2
az intelligens, sulytakarékos épitéssel 100 km-en 6,6 literes
atlagot produkal a Spritmonitoron a tulajdonosok mérései

szerint, vélhetéen nagyrészt varosi forgalomban.
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VAROSI FORGALOMBAN NYERO A HIBRID

A féleg varosban autézoknak a legtakarékosabb technikat a
hibrid jarmuvek kinadljak. Magyarorszagon a Toyota 2001 6ta
forgalmaz teljes hibrid hajtasu autdkat, hazai dllomanyon kivdl
Nyugat-Eurdpabdl is nagyon sok érkezett a hasznaltauto-be-
hozatallal. A Prius | bevezetése utan a kinalat nagyban kib&é-
vUlt. El6bb az Auris, majd 2012 utan a Yaris, késébb a RAV4 is
elérhetévé valt hibridként, Eszak-Amerikabol egy idében sok
Camry HSD is érkezett. A Hybrid Synergy Drive a benzines
motorra, a hajté villanymotorra, az aramfejleszté villamos
gépre és a nagyfeszultségl akkumulatorra épul, a hajtas-
rendszer vilagsikere fényesen igazolta a Toyota fejlesztését.
A hibrid Toyota Auris a benzines és az elektromos motor
hasznalataval, a két vilag elényeinek 6tvozésével paradés
fogyasztasi értékekkel szolgalja gazdajat. Az elsé generacids
Auris Hybrid dtlaga 5,3 1/100 km az online tankolasi naplokat
vezetd tulajdonosok szerint. Ennél is megnyerébb hasznalt
autéként az Auris E180 kddjell generacidja, mert a 2012 uta-
ni, masodik Auris kombiként is készult a fejlett és megbiz-
hato hibrid hajtassal. Még kedvezébb, minddssze 5,07 1/100
km a Toyota Prius Il atlaga, ami egészen kivalo érték egy
oOtszemélyes, gazdagon felszerelt, hasznalhatd csomagterd
csaladi autotdl. A Prius 2009 és 2016 kozotti, harmadik ge-
neracidja azért is érdemes a figyelemre, mert konnektorrol
télthetd akkumulatoru valtozata zdld rendszamra jogosult
annak minden elényével a gépjarmuaddban, parkolasi ked-

vezményekben vagy épp a cégautdaddban.

AUTOPALYA: DIZEL LEGYEN, A SULY NEM OLYAN FONTOS
A féleg autdpalyan és egyenletes sebességgel autdézoknak a
kocsi tdmege keveset szamit. Sztradan a sebesség névekedé-
sével a légellenallas valik a meghatarozd menetellenallassa.
A légellenallas egy autd homlokfelUletének és alaktényezéjé-

nek szorzata, tehat a kocsi terebélyessége a szélesség, emelt



épitése a magassag novelésével rontja a Iégellenallast. Bar
egyes autdgyartok megadjak autdik homlokfeklletét is, ez
igen ritka. Az autdk alaktényezdjét viszont tobbnyire ki le-
het deriteni biztos forrasbdl. 0,30 alatt egy modern auté is
aramvonalasnak mondhatd. Az dtajtés modellek és a kombik
alaktényezdje jellemzéen par szazaddal elmarad a négyajtds,
lépcsds hatu testvérmodellétél. Hasznalt autdkra leforditva:
mig az agglomeraciobdl nagyvarosba visszafogott sebes-
séggel ingazdknak vagy kistelepulések kdzott nyugodtan
elguruldknak példaul a Ford Fusion 1,4 TDCi lehet j6 valasz-
tas, autdpalyan munkaba jarok egy alacsonyabb Focus 11 1,6
TDCi-vel jobban jarhatnak. Ugyanez all a varosi forgalomban
és elévarosokban remeklé Renault Modus/Grand Modus,

Hyundai iX25 modellekre és kategoriatarsaikra.

Autosztradan egy Mégane Il vagy Hyundai i30 nemcsak
kényelmével és Utfekvésével, de fogyasztasaval is elényben
lehet. Példaul a 2008 és 2016 kozott gyartott Renault Mégane
Il dizelmotorral k6zmondasosan takarékos autd (akarcsak
elédje). A 86 és a 110 l6erés 1,5 dCi atlagfogyasztasa mind-
Ossze 5,4 liter 100 kilométerre. A130 l6erejével joval erésebb
1,6 dCi is beéri 56 literrel atlagosan, valds forgalomban. Aki
idegengedik a dizelmotoroktdl, igen jol jarhat egy benzinnel
és autdgazzal is mUkodd hasznalt autéval, mert az LPG ara

cikkunk irasakor korulbelll a fele a benzinének.

JOL IOHET A HATODIK FOKOZAT

Szamos hasznaltan meghatarozé autdtipus, koztlk a 2004-
2010 kozotti Opel Astra H, az emlitett Mégane vagy a Dacia
Duster is elérhetd volt 6t- illetve hatfokozatu kézi sebesség-
valtoval. Varosban a hatodik fokozat elhanyagolhato tényezé
a fogyasztasban, autépalyan azonban takarékosabba, nyu-
godtabba és halkabba teszi az autdt, igy kevesebb pénzbdl,
kényelmesebben, kevésbé elfaradva, tehat biztonsdgosab-
ban utazhatunk. Egymassal 6sszevethetd motorkonstrukcié
esetén egy hatfokozatu valtés kompakt autéd kevesebbet
fogyaszthat, mint az 6tgangos kisauto, amelynek motorja

nagyobb fordulatszamon dolgozik.
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RAERUNK VAGY SZAGULDUNK?

Azt is érdemes mérlegelni, hogy milyen sebességgel, raérésen
vagy tempdsan autézunk-e legtdbbszor. Békés gurulaskor
egy kis hengerlrtartalmu motor kijatszhatja Utékartyait és
nagyon takarékosan mukodhet. Forszirozott tempdnal vi-
szont ugyanez a motor a fokozott teljesitményigény miatt
tdbbet fogyaszthat, mint egy erésebb motorvaltozat, amely
kisebb terheléssel hozza az adott sebességet. Ez a dilemma
adodik a kozépkategorias dizelek kozott is, ahol az alapmo-
dellek 100-120 l6erés motorokkal visszafogott tempdnal ta-
karékoskodnak igazan hatékonyan, nagyobb sebességnél
és terheléssel viszont a 140-180 |6erés motorok beérhetik

kevesebb Uzemanyaggal azonos karosszéridban.

Barmilyen hasznalt autoét is keresnek, kérjenek nyugodtan
tanacsot a CarNet hasznaltautd-értékesitési szakembe-
reitél! Tapasztalatuk, piacismeretuk és ralatasuk az egyes
autdtipusok hibalehetéségeire sokat segithet a jo ddontés

meghozasaban.

VAN VAGY NINCS KETTOS TOMEGU LENDKEREK?
Hasznalt autdt valasztva fontos szempont a varhatd
fenntartasi koltség is. Ezért szamit a kettés tomegu
lendkerék megléte, ami azonban bizonytalan terulet.
Ma 18-25 éves benzines szivomotoru atlagautokban
is lehet kettés tomegu lendkerék, nem csak a feltol-
tott dizelmotorokhoz és nem csak a prémiummarkak
benzines motorjaihoz tarsult. A kettés tomegu lend-
kerék az egyenletsebben jaré és kisebb nyomatéku
benzines motorokban tovabb kitart ugyan, mint a
dizelekben, de koros hasznalt benzinesekben szUk-
ségessé valhat a cseréje. Még inkabb igaz ez a tur-
bofeltoltds dizelmotoru autdkra.

Sokszor egy tipuson belul is valtozik, hogy melyik tel-
jesitményszint, melyik motorvaltozat készult kettds
és melyik egytomegl lendkerékkel. Ha felkeresi a
CarNet legkozelebbi markaszervizét, munkafelvevé
kollégaink az autd alvazszama alapjan segiteni tudnak
annak eldontésében, hogy az adott motorverzié az
adott gyartasi periodusban kapott-e kettds tdomegu
lendkereket. Ezt csak az alvazszam alapjan lehet ki-
deriteni. Markaszervizeink sok esetben kedvezményes
szervizcsomagokkal, példaul fékjavitassal, a gyujto-
gyertyak cseréjét is magaba foglalé nagyobb karban-
tartassal, kuplungcserével, vezérléscserével varjak az

autotulajdonosokat. A szamlaval és garancialevéllel

igazolhaté, kivalé ar/érték ardnyu javitdsok autdonk

értékére, Ujraeladas-kori arara is kedvezéen hatnak.
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TESZT TOYOTA COROLLA

KISPORTOLT KULSOVEL IS
KEVESET FOGYASZT

Biztatd, ha egy Toyota nevébe belekeril a GR betlipar. Megkapta ezt a Toyota
Corolla kombivaltozata is, melyet a kinalat erésebbik motorjaval probaltunk.
CarNet teszten a Toyota Corolla TS 2.0 Hybrid GR Sport Dynamic.

cARNET AV}

Ami a Renault-nal R.S. és R.S. Line, a Fordnal ST és ST-Line,
az a Toyotanal a GR, illetve a GR Sport. Mar kapizsgaljuk,
hogy az egyes markak kulonbdzé sportosabbra hangolt
modelljeinek neveiben merultunk el: a japan marka azt
mondta néhany éve, hogy a kivalasztott auték kapjak meg
motorsport-divizidjuk, vagyis a Gazoo Racing monogram-
janak valamilyen valtozatat.

Kijutott ebbdl a 2019 6ta futd 12. generacids, de egy fa-
celiften mar atesett Corollanak is, melynek szedan- és
kombivaltozata is megkapta a GR Sport-kezelést. Tesz-
tunkben az utébbival foglalkozunk, abbdl is a kétliteres

hibrid eréforrassal szerelt verziéval.

ATLETABA BUJTATOTT CSALADI AUTO

Mig a GR kivitel egy izig-vérig sportos modellt takar, a
GR Sport felszereltség alapvetéen megjelenési kulonb-
ségeket jelent, ezek f6leg akkor igazan latvanyosak, ha
egymas mellé allitunk egy sima Corolla TS-t és egy GR
Sport valtozatot. Utdbbinal a bi-LED fényszdordk alatt ag-
resszivabb hlUtémaszkkal taldlkozunk, melyben eltinnek
a kodlampakat szinte 6vo kromivek. Helyettuk az also ele-
met vonjak be kréommal, a kodfényszordk pedig vizudlisan

az elsé kerekek felé tartanak.
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A hldtémaszk lapitott méhsejtmintajabdl jut hatra is, a
|6kharito also részére, a csomagtérajton pedig megjelenik
a GR Sport felirat. A két vég kdzotti 4650 milliméterben
nincs nagy truvaj, klasszikus kombiforma 1790 mm-es
szélességgel és 1460 mm-es magassaggal, egy szépen
meghuzott, hatarozott vonallal, mely az elsé tengelytdl
a hatso fényszorokig fut. 36l dlinak az auténak a 18 colos,
tizkullés konnydfém felnik, amelyek szintén a GR Sport
felszereltség részei.

Mar ajtonyitaskor talalkozunk a GR-logoéval, jelezve ne-
kunk, mi var rank a beltérben. A sportos flszer a szine-
ket kissé elvitte, talan sok is a fekete, viszont megjelenik
azért a GR masik alapszine, a piros is az ulések, illetve az
ajté varrasainak kdszonhetéen. Vannak szlrke betétek
is, melyek az Uléseknek egészen sportos megjelenést
kolcsonoznek, a kromhatasu betétek a kormanyon és a
szell6zéknél oldjak a fekete dompingjét.
Mindéségérzetink jobb lehet az atlagosnal: kuléndsebb
keresés nélkul is talal kemény mulanyagot az ember, de
bér is akad az utastérben pl. a kormany vagy a valté-
gomb képében. Az elsé Ulések alapvetden kényelmesek,
az elektromos deréktamasszal szerelt elemek megfeleld

oldaltartassal birnak, ami jél jon kanyargds utakon.

LATVANYOS FEJLODES

A Toyota Corolla rancfelvarrasanak egyik fontos eleme
a képerny6knél érheté tetten. Teljesen digitalis a mU-
szeregységd. A 12,3 colos képernyén megjelend adatok
valasztéka nagymeértékben személyre szabhato, bar kell
némi idd, mire kitapasztalja az ember a fedélzeti rendszer
mukodéset. A Dynamic csomag részeként szélvéddre ve-
titett adatokkal is segit az auté.

Megnétt a kdzépso kijelzé mérete, a gombok nagy részét
szamUzték a szélérdl, igy 8-rol 10,5 colos a hasznos teru-
let. Képe alapvetéen szép, kabelrdl a telefontUkrdzés is
gond nélkdl megy a HMI-nek, azonban a tolatékamera
felbontasa lehetne jobb. Remek hangrendszert szerel-

tek az autdba, ritkan szdl ennyire jol egy ,névtelen” hifi,
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mint a Toyotadban.Kétzonas klima talalhaté az autdban, a
hatso sorokba is eljut egy szell6z6n a hideg vagy meleg
levegd. Az elsé ulések flthetbek, télen pedig j6 szolgala-
tot tesz a kormanyflités. Telefonunkat vezeték nélkdl is
tolthetjuk, de két USB-csatlakozd és egy 12 V-os aljzat is
van az utastérben.

Helybdl nincs hidany a kombi Corolldban: béséges fej-
és labteret kinal a kocsi, kényelmes tér marad felnéttek
szamara még a 180 centis soférre beallitott Ulés mogott
is. Négy nagykoru az Uléseken, csomagjaik az 581 literes
raktérben, egyéb aprésagaik pedig a minden ajtéban [évd
zsebekben, a kesztyltartéban, valamint a konyoklé alatti
rekeszben elférnek.

Tovabbra is imadom a japan autok csomagterét egy ap-
résdag miatt, ez pedig az a kar, amit csak meg kell hdzni
ahhoz, hogy magatdl elérebillenjenek a hatso ulések. A
tébbek kozdtt a Mazda CX-60-ban és a Suzuki Swace-ben
mar latott megoldas itt is jelen van. A tamlak ledontése
utan 1591 literre né a 2,0 literes motorral szerelt kombi
Corolla raktere, melynek padldja nincs is magasan, ez jol
jon pakolasnal. A kétliteres motort a csomagtér kapcsan
azért emeltem ki, mert az 1,8-as hibridek esetében 15 li-

terrel tdbb a hely az akkumulatorok elhelyezése miatt.

VILLANNYAL ERGSIT A COROLLA

A facelift a legnagyobb valtozast a géphaztetd alatt hozta:
mind az 1,8 literes, mind a 2 literes négyhengeres szivd
benzinesre épulé hibridrendszert atdolgozta a Toyota.
Csokkentették az akkupakk tomegeét 18 kiloval, mikdzben
a rendszerteljesitményt ndvelték: a kisebbik motor eseté-
ben 140, a tesztautdban is megtalalhaté nagyobbiknal 195
|6erére. A 2,0 literes négyhengeres belsé égési motorhoz
egyébként nem nyultak, nem valtozott a 153 LE-s alaptel-
jesitmény és a 190 Nm csucsnyomaték. A tovabbfejlesztett
elektromos részleg allandd magneses szinkronmotorja 83

|6erével 206 Nm nyomatékkal tesz a tisztabb haladasért

és a jobb gyorsulasért. Elég lehet 7,4 masodperc is ahhoz,
hogy a Toyota Corolla TS all6 helyzetbdl 100 km/éras se-
bességre gyorsitson. A komplett eréforrasrendszerhez —
melynek része az akksikat tolté inditdmotor-generator is
—egy e-CVT-nek nevezett egységet parositottak. Nem lehet
igazi sebességvaltdonak nevezni a szerkezetet, valéjaban
egy elektronikus vezérlésl bolygdmuves, fokozatmentes
erdatviteli rendszerrdl beszélunk. Ennek ellenére vannak
valtofulek az autd kormanyan, a fokozatvaltét manualis
Uzemmodba huzva 6 sebességi alfokozat kdzott valtha-
tunk —jelentds hatasa azonban nincs ennek, tapasztala-
tom szerint hatodikban is ugyanugy indul el szinte allé
helyzetbdél az autd, mint egyesben vagy harmadikban,
barmiféle kUszkddés nélkul. EI6I MacPherson-rugodsta-
gu futdmu dolgozik a Corolla alatt, melyhez hatul kettés

keresztleng&karos felfUggesztés tarsul.

OSSZEGZES

A belépdszintl Corolla-kombi kivald alternativaja lehet
a Suzuki Swace, melyet kedvezmeényesen egymillioval
olcsébban kinadlnak, és a Suzuki-emblémat és néhany
kUlsé jegyet leszamitva az utolsé pontjaig megegyezik a
Corollaval. Ertéktartdsban azonban egyértelmden a Co-

rolla nyer majd néhany év mudlva.

Ebben a valtozatban a Toyota kombija
azok szamara lehet j6 valasztas, akik
kicsit egyediek akarnak lenni, de koz-
ben tokéletesen megfelel nekik a jol
bevalt, megbizhatd, keveset fogyasztd
technika és az éilmény, amit a nyugodt,

zbkkendmentes utazas jelent, és ami

mar évtizedek 6ta egyet jelent a Co-

rollaval. A GR Sport kivitel csak hoz- D OLVASD EL A
TELJES CIKKET

zaad egy csipetnyi sportossagot és jo

dinamikat az alapvetéen is j6 autdéhoz.
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OLCSO VILLANYAUTOT
TERVEZ A CITROEN

Kifejezetten az olcsé kinai elektromos auték ellenfelének szanjak a C3-as

kévetkez6 generaciéjanak elektromos valtozatat. A Citroén igérete szerint ez
lesz az els6é eurépaban gyartott villanyaté 25 ezer euré alatti aron.

CARNET £:\Uh[e]);)V4

CARNET fa\the 0l 4]

szerviz

A kovetkezd C3-as varhatdan egy 4 méter koruli autd lesz,
benzinmotoros és elektromos hajtassal kinaljak majd. Az
elektromos valtozat varhatéan 300 kilométeres hatétavol-

saggal rendelkezik majd.

A Stellantis tébbi, kisebb elektromos belépémodelljei, példa-
ul az Opel Corsa, vagy a Peugeot 208 béven tdbbe kerllnek,
mint 25 ezer eurd, sét inkabb 30 ezer eurd feletti aron lehet
6ket megvasarolni. A sajtéhirek szerint a C3-as ugy tud majd

olcsébb lenni, hogy a Citroén az Indidanak fejlesztett New &-C3-
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szerviz

as modellt alakitja &t, amely a Stellantis e-CMP platformjanal

is olcsobban gyarthaté megoldasokat kinal.

Az indiai é-C3-as villanymotorja 42 kW teljesitményl és 143
Nm nyomatékot biztosit a gyorsitashoz. Végsebessége 107
km/h, nullardl 60-ra pedig 6,8 masodperc alatt gyorsul fel.
Egy 29,2 kWh-s akkupakkal szerelték, igy mintegy 320 kilo-
méterre tehetd az autd hatétavolsaga. Az akkumulator AC
és DC halézaton is tolthetd, utdbbin nagyjabdl egy éra alatt

feltolthetd 10-rél 80 szazalékra.
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TORTENETE LEGNAGYOBB
KALANDJARA KESZUL A DACIA

Miutan megfizetheté tipusaival a fél vilAgot meghadditotta,
majd sikeresen Ujraalkotta 6nmagat, a Dacia minden eddiginél nagyobb faba
vagja a fejszéjét: gyari csapatot kild a Dakar-ralira.

CARNET

Ha jobban belegondolunk, az emberiség torténetét
azok a hétkoznapi hésok alakitjak, akik egy szép napon
ugy dontenek, az esélyek végtelen latolgatasa helyett
belevagnak, és hozzalatnak almaik megvaldésitasahoz.
KozUluk sokan térvényszerlen elbuknak, am hogy egy
modern klasszikust idézzUnk: aki a csillagok felé nyujt-
ja a kezét, ha nem is éri el 6ket, biztos, hogy nem egy

marék sarral fog hazatérni...

Akar ezekkel a gondolatokkal is talalhatnank a hirt, hogy
a Dacia bejelentette: 2025-ben hivatalos gyari csapattal,
sajat fejlesztésl versenyautdval vesz részt a vilag egyik
legkeményebb autdversenyén, a hirhedt Dakar-ralin. A
marka azonban aligha szorul ra a karakterépité szoéla-
mokra, hiszen tulajdonképpen létezésének minden pil-
lére ebbe az irdnyba vezette. A harmadik vilag uttalan
Utjaira és ritka szervizhaldzatara felkészitett, robusztus
technikatoél kezdve a lényegre tor6, felszinesség nélkuli,
valédi élményeket keresé arculataig minden egybevag
azzal a filozéfiaval, amit az Uj kori Dakar képvisel. Nem

véletlenul szerepel a 2017 6ta sikeresen a marka a mo-
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torsportgydkereit — az analdég navigaciot, a bajtarsias-
sdgot, a szolidaritast — apold Rallye Aicha des Gazelles
terepralin (a cikklnket illusztrdld fotok egy része ezen

az észak-afrikai terepversenyen készdilt).

A Dacia életében mindig is fontos szerep jutott az alter-
nativ Uzemanyagok alkalmazasanak, a kdrnyezet észsze-
rd, élhetd védelmének. Ezzel megint csak tokéletesen
osszecseng az, hogy a legendas terepralin az utébbi
idében egyre nagyobb hangsulyt kapnak a szénsem-
leges Uzemanyagok. Mondani sem kell, hogy a Dacia
maga is szintetikusan létrehozott, tehat nem fosszilis
alapanyagbdl eldallitott Gzemanyaggal vag majd neki

az embert és gépet probald kalandnak.

A projekt muszaki részletei ma még nem ismertek, am a
felkészulést és a részvételt két sziklaszilard, nagy hagyo-
manyokkal rendelkezé technikai partner alapozza meg:
az e-Uzemanyagot az Aramco fejleszti és szallitja, mig
a versenyautd megépitésében az a Prodrive fog kozre-

mukodni, amely a vilag legnevesebb és legsikeresebb



markainak épitett mar versenyautdt a Dakarra és szamos
egyéb raliversenyre.A Dacia Dakar-programjanak a ne-
gyedik oszlopa maga a stab: a két pildta, valamint a Re-
nault-csoport Forma-1-es tapasztalatokat is felvonultatd

motorsportszakemberei. Amig magat a versenyautét meg

nem ismerjuk, a projekt legnagyobb szenzacidja, hogy
megnyerte maganak Sebastien Loebot, minden idék
legsikeresebb WRC-pilotajat, valamint a fiatal spanyol
pilétanédt, Christina Gutierrezt, akik az elkovetkezé masfél

évlket teljes egészében a Dacia felkészitésére forditjak.



VALOGATOTT SIKEREK
SZLOVENIATOL KINAIG

Akadémistak a korosztalyos valogatottakban

Tobb korosztalyos valogatottban is jo tel-
jesitmeényt nyudjtottak a Vasas Akadémia
fiatal kosarlabdazdi 2023. nyaran. A pasa-
réti utdnpodtlas-neveld munka értékmeérdi
a nemzeti egyUttesben szerepldk, de a to-
vabbi kemény munkahoz is nagy motiva-
ciot jelentenek a nyari valogatott behivok.

Az Ul4-es magyar leanyvalogatott idén a
Slovenia Ball megnyerésével hivta fel maga-
ra a figyelmet, a korosztaly egyik legnagyobb kontinentalis
tornadjan aratott sikernek pedig két akadémistank, Marton
Szilvia és Pacza Blanka is részese volt. A felkészulésen tovab-
bi két jatékosunk Toéth Frotti és Firle-Kiss Bora is részt vett.

Az utazo keretet végul az idei teljesitmények alapjan je-
|6lték ki, Pacza Blanka remek szezont zart, Marton Szilvia
helye pedig egy percig sem forgott veszélyben centerként.
A serdulé B dontdn raadasul mindketten bekerultek a tor-
na All-Star 6tosébe.

\Szilvi oridsi klizdd, aki minden edzdi utasitdst betart, ugyan-
akkor kérdezni is mer, ha valamit nem ért. Ez a fajta érdek-
I6dés a fejlédés egyik kulcsa, ugyanakkor igen szorgalmas
is. Blanka nagy erénye, hogy tlzon-vizen dt megy eldre,
kitarto, agressziv jatékos, mikozben csapatkapitdnykent is
megdllta helyét az akadéemian” - jellemezte a korosztaly-
lyal, igy Szilvivel és Blankaval is évek 6ta foglalkozé pasaréti
szakember, Ambrus Szandra a nem hivatalos Ul4-es Eb-n
helytallé jatékosokat.

Az U16-0s Eurépa-bajnoksagon 8. helyezett magyar ledny-
vélogatottban Czirkos Panka és Kendelényi Luca képvisel-
te a Vasas Akadémiat. Skocovski Igort, a juniorok edzéjét
egyaltalan nem lepte meg, hogy mindketten bekerultek a
Torokorszagba utazo 12-es keretbe, bar az igazi attorést csak
ezutan varja téluk.

~Eurépa-bajnoksagon a legjobb nyolc kbzétt végezni, min-
dig jo eredmény, meg akkor is, ha a szoros meccsek azt
mutatjak, akar egy 6todik helyezés is benne lehetett vol-
na a jatékosok képességei alapjan — tudtuk meg Skocov-
ski Igortdl, aki maga is iranyitot-
ta néhany évvel ezelétt az Ul6-os
korosztalyos lednyvalogatottat, igy
nemcsak Panka és Luca bemuta-
tasaban mozog otthonosan. - Na-
gyon blszkék vagyunk arra, hogy
mindketten ott lehettek az utazo

keretben, igaz ezért egész nydron
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nagyon keményen és aldzatosan dolgoztak
is. Pedig évkozben tobbszor is seruiles aka-
dadlyozta ket abban, hogy részt vegyenek
a felkészllési taborokban, igy még értéke-
sebb az Eb-reszvetelik. Engem egyadltaldan
nem lepett meg, hogy ez végul sikerult, jol
ismerem &ket, tudom, hogy mindkettd-
jUknek a kosdrlabda az élete, és mindent
megtesznek azért, hogy a lehetd legtébbet
hozzak ki magukbdl.”

A magyar ndi egyetemi kosarlabda-valogatottat Cseng-
tuban, a FISU Egyetemi Vildgjatékokon Salamon Zséfia és
Szerencsés Tamara erdsitette jelenlegi akadémistaink kozul.
A bravuros 5. helyezett egyuttesben azonban négy korabbi
noévendékunk, DUl Panka, Boros Berta, Bernat Réka és Mé-
rész Beatrix is szerepelt. A negyeddoéntében nagyon szoros
meccsen, 75-72 aranyban maradtak alul Tajvannal szemben,
s igy nem sikerult éremért jatszaniuk.

,Pedig az elsé félidében végig vezettlnk, és a szinet utan is
ugy jottunk vissza a palyara, hogy mindenképpen nyerni sze-
retnénk — idézte fel a legjobb négy kozé jutast eldontd talalkozét
Salamon Zséfia.— A harmadik negyed elején azonban hullam-
volgybe kerdltiink, amiben nagy része volt ellenfellink elszant-
sdgadnak és jo sorozatanak is. Nagyon csalodottak voltunk a
meccs utan, mindannyian ugy éreztlk, ebben a csapatban
most az éremszerzés lehetdsege is benne volt.”

Atorna azonban ekkor még nem ért véget, hiszen a helyosz-
tok sordn még kétszer palyara kellett [épnitk kosarlabdazdoink-
nak. Az elsé talalkozon Brazilia ellen 66-61-es gyézelmet arattak,
majd az 6toédik helyért Lengyelorszagot verték 64-52 aranyban.
Zsofi szerint a Tajvantdl elszenvedett vereséget kdvetéen nem
sokaig buslakodtak, gyézelemmel akartak befejezni a tornat,
sezsikerultis.

~Szamomra nagy élmény volt, olyanokkal egyditt jatszani,
akikkel korabban erre nem volt lehetdségem — tette hozza
Szerencsés Tamara. — Szeretem az Uj dolgokat, igy az is erde-
kes volt, hogy az azsiai és a dél-amerikai csapatok mdskepp

jatszottak, mint mi és a tobbi euro-
pai orszdg. Kevésbé igazodtak az
dltaldnos rendszerekhez, s ezaltal
nagyon kiszamithatatlanna valt a
jatéekuk. Az 6todik hellyel eléegedettek
voltunk, bar a legjobb négyhez is ko-
zel voltunk. Egy eurdpai csapat ellen

talan nagyobb esélytlink lett volna.”



HARALD STEINNEL A
NEMET CSODA NYOMABAN

A szakember akinél kevesen ismerik jobban a német siker titkat.

Torténetének legnagyobb sikerét érte el a német férfivalo-
gatott a Manilaban megrendezett vilagbajnoksag megnye-
résével. Hosszu, reformokkal tarkitott Ut vezetett a dobogd
legmagasabb fokaig, a legfontosabb allomasoknak pedig egy
jelenleg hazankban dolgozé szakember, a Vasas Akadémia
U18, U20 és felnétt szakmai igazgatdja, az egyéni képzések
vezetdje, Harald Stein is aktiv részese volt.

A kordbban jatékosként is kiemelkedd karriert befutd Harald
Stein 2005-t6l a német
férfivalogatott hesse-
ni régios edzdjekent
dolgozott, 2008-tdl a
»nagyvalogatott” team-
jének lett tagja, 2010. és
2018. kozott pedig ha-
zaja korosztalyos nem-
zeti egyUtteseinek volt
vezetbedzdje. Utdbbi
posztot 2013-to6l féallas-
ban toltotte be.

A Vasas SC szakem-

berét érzelmileg is ko-

molyan megérintette a

vilagbajnoksag, hiszen sajat megfogalmazasa szerint még

itt, Magyarorszagon is a nagy német kosarlabda csalad tag-

janak tekinti magat. Raadasul az uj, sikerre vezetd rendszer

kialakitasaban is aktivan részt vett, a jatékosokat pedig fia-

tal koruk 6ta személyesen is j6l ismeri. De kulonleges kap-

csolat flizi a dontébeli ellenfél szerb valogatott legendas

mesteréhez Svetislav PeSic-hez is. Harminc évvel ezeltt az

6 iranyitasaval nyerhettek Eurdpa-bajnoksagot. A németek

vezetbedzdjével, Gordon Herbettel klubcsapataban dolgo-
zott egyUtt éveken at.

Harald Steinnél tehat kevesen ismerik jobban a német
siker titkat.

LA legendds német edzé, Dirk Bauermann kezdeménye-
zésére 2007-ben kezdéddott meg a kosdrlabddzds ,német
utjanak” kidolgozdsa, amely mellett mindenki elkételezte
magadt, aki fontosnak érezte a sportdg németorszagi fej-
lesztését. A peldatlan ésszefogdshoz a Profi Liga (BBL),
valamint a Nemet Kosdrlabda Szovetség (DBB) mellett a
regiondlis szervezetek, a profi klubok és a mdsodik vonal
csapatai is csatlakoztak. Raaddsul ezeken a hivatalos szer-
veken tul, valamennyi edzd, és szakdolgozo is tamogatta a

kezdeményezést. A terv szerint egy csapatot épitettink a

csapat koré, amelybe a szakértd, kozéssegben gondolkodo,
gydztes mentalitast képviseld, a ,tanulva fejlédni” modszer-
ben hivd, lehetd legjobb edzdket toborozzuk” - foglalta 6ssze
Harald Stein a hosszu épitkezési folyamat fontos allomasait.

Harald Stein szerint azonban az is sokat jelentett, hogy
Bauermann nemcsak engedte, de tdmogatta is, hogy a fia-
talokkal dolgozé korosztalyos edzék alkossak meg a tanulas
és a fejlédés kulonbodzé szakaszaira vonatkozd koncepciot.
Bizott bennuk, 6k pedig nem akartak visszaélni ezzel a biza-
lommal. De talan mindennél fontosabb, hogy batran vagtak
neki a reformoknak, a hibaktél sem féltek. Ugy gondoltak,
hogy ez utébbibdl folyamatosan tanulva, a tanulsagokat
levonva és alkalmazva hatékonyabbak lehetnek, mint egy
tokéletes, de merev terv szigord megvalodsitasaval.

.Még az elengedhetetlen jovikep, es az azert elkotelezet-
ten dolgozo megfelelé szakemberek, valamint eréforrdsok
birtokaban is turelmesnek kellett lenni. A bator induldst
kovetden legalabb hét-tiz év kell a csucs eléréséhez. Tiz éve
még tizenhetedik helyezett volt a német férfivdlogatott
az EB-n, amelynek segédedzdje voltam. Dennis Schréder
akkor sem a felnétteknél, sem az dltalam vezetett U20-as
egyuttesben nem lépett pdlydra az NBA-draft miatt, ami
természetesen érhetd volt. Nyolc olyan kosarlabddzé volt a
csapatban, aki nem volt kezdd a klubjaban, nyolc pedig be
sem jutott a rgjdtszasba. Csak kevesen voltak olyan batrak,
hogy a Nowitzki nélkdili elsé EB-n vdllaljdk a jatékot. Es ez
az edzdkre is igaz volt. A kezdet tehat sohasem kénnyd, de
hinni kell és kemeényen dolgozni. Ahogy mi is tettUuk” — adta
meg a csucsra vezetd Ut receptjét Harald Stein, aki szerint
Magyarorszagon is a bator reformok meghirdetése lehetne
az elso lépcséfok, majd a legjobb szakembereket 6sszefogva
kellene keményen dolgozni a kdzos cél érdekében. Ahogy
kicsiben, a Vasas Akadémia férfi kosarlabda-szakosztalya is

teszi, most mar jopar éve.
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MEGSZOKOTT ALKATRESZEK
TUNHETNEK EL AZ UJ AUTOKBOL

Tobb olyan teriilet is van az autégyartasban ahol komoly valtozas zajlik, j6l megszokott
alkatrészek, megoldasok tlinhetnek a jovében, helyliket Gj, modern technolégiak veszik at.

Az autdzas torténetének legnagyobb atalakuldsa van
épp folyamatban, a 20. szazad eleje 6ta uralkodd belsé
égésl motorok hegemoniaja a végéhez kdzeledik, de nem
csak ezen a téren szUlettek forradalmi elérelépések. Az
eréforrasok mellett atalakul a kormanyzas, a kanyarodas,
sét még a visszapillantd tukrok is lekerulnek bizonyos
tipusokrél. Ez pedig nem a jové igérete, prototipusok ki-
sérleti technikdja, ezek a megoldasok mar most itt van-
nak vellunk, és elérhet&ek, vagy par év mulva elérhetdek

lesznek a CarNet kinalataban.

DIGITALIS KORMANYZAS

Ahol csak lehet a gyartok bi-

tekre cserélik a vasat, vagyis

analég megoldasok helyett di-

gitalis, elektronikus alkatrésze-

ket alkalmaznak. A folyamat

mar évtizedek ota halad el6-

re, a motorvezérlés, a befecs-

kendezd rendszer, a gazpedal

szinte minden autoban elekt-

ronikus vezérléssel muikodik.

Ezzel a gyarték pontosabb,

precizebb mukodést érhet-

nek el, javulhat a biztonsag.

Mar teljesen altalanos, hogy nincs szuikség fizikai dsszekdt-
tetésre a gazpedal és a pillangodszelep kdzott, de a Toyota
szerint arra is megérett az id6, hogy a kerék és a kormany
mechanikus kapcsolatat teljesen kiiktassak. A japan gyar-
16 elséként villantott olyan steer-by-wire rendszert aminél
meég biztonsagi tartalékként sincs kormanyoszlop, vagyis
esetUkben teljesen digitalis az iranyitas, semmilyen fizikai

Osszekottetés nincs a kerekek felé a vezet6tél.

A technolégidval mar hosszu évtizedek 6ta probalkoznak, az
Infiniti el is jutott a sorozatgyartasig a Q50 tipussal. Ebben
meég volt egy tengelykapcsoldval oldhaté kormanyoszlop,
ami biztonsagi tartalékként szolgalt. A megoldas viszont
nem hozott attdrést, nem terjedt el széles kdrben. Ennek
ellenére az elgondolds elényei annyira csabitdak, hogy a To-
yota mellett mas autdipari cégek is fejlesztik, tokéletesitik a
street-by-wire komponenseit. A varakozasok szertint viszont

a Toyota jelenhet meg vele elséként az e-TNGA platformra

60

épulé elektromos tipusokkal. igy a Lexus RZ, a Toyota bZ4X,
valamint a kozos fejlesztésnek kdszonhetden a Subaru Sol-
terra kaphatja meg az uttord alkatrészt.

A rendszer kormanyzasi visszajelzéseket adé kormanynyoma-
ték-aktuatorbdl, valamint a kerekeket elforditd, a kormany-
rudra szerelt vezérléaktuatorbdl all. A motorokat a Toyota, a
JTEKT és a Denso fejlesztette ki.

Miért oltek idét, energiat egy ilyen technoldgiaba, amikor a jo
oreg kormany mar bizonyitott? A steer-by-wire kormanyzas-
nak olyan elényei vannak, amelyeket a tervezés tobb terule-
tén ki tudnak hasznalni. Mivel
nincs az attételt azonos érté-
ken tarté mechanika, valtoz-
tathatd az azonos kormany-
mozdulattal elérhetd fordulas
sugara. Vagyis kisebb mozdu-
lattal is tud élesen fordulni az
auto, nincs szUkség a kormany
tekerésére. A szoftveres vezér-
|éssel igy teljes a szabadsag, az
Utviszonyok, az auté karakte-
re, a vezetd hangulata, stilusa
szerint lehet finomhangolni a
kormanyérzetet.
Ezzel megnyilik az it a hagyomanyos formatdl eltérd kialaki-
tasok felé, johetnek a lapitott, szogletes, kijelzéknek tobb teret
hagyd kormanyok is. A muszerfalat igy mindenféle egyéb
kUtyuvel is telepakolhatjak a tervezdk, ha pedig végleg eljon
az dnvezetd autdk kora, akkor robotpildta Uzemmaodban nem
zavar majd a magatdl forgd kormany. Emellett megszUinik
a hajtasi befolyas, amit a kormanyon érzékel a vezetd, bar
ez nem feltétlenul elény, de eltlinnek a rossz utakrol érkezé,
fékezés kdzben érezhetd rezgések. A kényelem tehat né, de
a hulldmos féktarcsakat, a felnigyilkos katyukat igy nehezeb-

ben érzékelunk majd.

A biztonsagért viszont nem kell aggddni, a bevezetés pont
azért tart hosszu ideig, mert teljes kord tesztelés, és redun-
dans, tdbbszoérdsen biztositott, megbizhatd rendszerek ki-
fejlesztésén dolgoznak a mérnokok. A fejlesztés mar a széri-
agyartas kapujaban toporog, a Toyota par éven belul tervezi

a teljes kord bevezetést.



TUKOR HELYETT KAMERA

A tanulmanyautokon hosszu évek ota eldszeretettel hagyjak
el a kulsé tukroket a tervezék. Ez mindig futurisztikus kul-
st kdlcsondz az adott prototipusnak, de a szériaverzidkra
meégis ra kell biggyeszteni a

két jellegzetes fulet. Ennek is

Vvége lassan, a kamerarendsze-

rek olyan megbizhatdéak mar,

hogy beszivarogtak a sorozat-

gyartasu autok vilagaba.

A jo 6reg visszapillantd tukor

technikailag szinte semmit

sem fejlédott a 20. szazad de-

rekaig, majd jottek szép las-

san az extrak, az elektromos

allitas, az integralt iranyjelzé,

a fényre sotétedéd felllet, a

holttérfigyelé rendszer. igy

ma mar ez az eszkdz is tdbb villanymotorral, elektronikaval
kiegészitett alkatrész, de a fejlédés Utja ebben az esetben
is a teljes reform, a tUukdr elhagyasa lehet. A tukrok alapvetd
hatranya a nagy légellenallas és a szélzaj, ami az elektromos
autoknal mar nyom annyit a latban, hogy megérje foglal-
kozni vele. A magas hatasofokon mukodé villanymotorok
szamara minden, a haladast nehezité tényezé jol lathato fo-
gyasztasnovekedést eredmeényez, igy a tukrok kiiktatasaval
értékes megtehetd kilométerek nyerhetéek. Helyettuk egy

kamera-kijelzé parost szerelnek fel.

A kulsé kamera aproé lencséje nem rontja a légellenallast,
a beltérben elhelyezett kijelzé6 méretével pedig szabadon
jatszhatnak a tervezdk. Nem véletlen, hogy mar széles kor-
ben alkalmazzak a kamionok vildgaban, ahol a nagy tukrok
elhagyasa észlelhetd fogyasztascsokkenést eredményez. A
szérigyartasu autok kozott opciokéent tobb tipusban is elér-
hetd volt mar, a Hyundai loniq 5 kinalataba a 2022-es frissi-
téssel érkezett az érdekes megoldas, az lonig 6 esetén pedig
mar a bevezetéskor elérhetd opciod a digitalis tukor (DSM).
Ez tehat mar egy elérhetd, kiprébalhaté jovébeli extra, amit
nem véletlenUl vezettek be a dél-koreai markanal. A légel-
lenallas csokkentése mellett a kamerak a digitalis kormany-
zashoz hasonldan a valtoztatas szabadsagat adjak. Bizonyos
keretek kozott, de szabalyozhatd a kamerdk érzékenysége,
a fényerd, igy a megjelenitett kép még szurkuletben, vakitd
napsutésben, rossz latasi viszonyok kozdtt is jobb mindségu
lehet, mint amit szabad szemmel észlelnénk. Lehetdség van
valtoztatni a latott képen, kinagyitani részleteket, esetleg
csak a padka kornyezetét mutatni parkolaskor, vagy kulén-
féle Uzeneteket, figyelmeztetd jelzéseket megjeleniteni rajta.
Kétségtelen, hogy hasznalata megszokast igényel, és egész

masként mukodik, mint a hagyomanyos tukér, de az egyre
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tébb tipusnal lathatd alkalmazésa azt mutatja, hogy ez a
megoldas nem fog a sullyesztébe kerulni, és vellnk marad

a kdvetkezé években.

ELHAGYJUK A KULCSOKAT
Az inditékulcs is olyan 20. sza-
zadi alkatrész, ami a modern
korral alaposan megvalto-
zott. A reszelt kis fémdarab
helyett ma mar digitalis jel-
adot talalunk a legtobb au-
téban, sét néha mar azt se. A
kulcs atalakuldasa még 1982-
ben kezd&dott, amikor a Re-
nault Fuego kétajtds kupéjat
nem csak sportossagaval, de
egy modern extraval is csabi-
téva akartak tenni a franciak.
Ez volt az elsé tipus tavirdnyitds kdzponti zarral, amit egy
gombnyomasra, a kulcs elforditasa nélkul lehetett zarni. Az
Otlet elterjedt az autdiparban, a fejlédés pedig adta magat,
a kovetkezd Iépcséfokot a Mercedes érte el elséként az 1998-
ban bemutatott S-osztallyal. Innen szamithatjuk az elsé igazi
“okoskulcs” piacra lépését, ez a megoldas a ma mar meg-
szokottnak mondhatd kényelmet adta. A zsebben hordott
jelado elévétele nélkul volt nyithatd és indithato a tipus. Ezt
a trukkdt ma mar egy atlagos varosi kisauto is tudja, de az
evolucié ezen a ponton sem allt meg. Ma mar életiink min-
den szala az okostelefonhoz kéthetd, miért pont az autd nyi-
tasa, inditasa lenne kivétel? A kovetkez6 adllomas, ugy tlnik,
a kédként létezé autdhasznalati jog, a teljesen digitalis kulcs.
A nagy mobil-szoftvergyartok tarcaiban mar gond nélkul ta-
rolhatdak ilyen kdédok, és egyre tdbb autdtipus esetén mar
be is vezették ezt az opcidt.
gy tényleg bucsut inthetlink a kulcsoknak, a nyitashoz, in-
ditashoz csak sajat fiokunkat kell elérnink egy arra alkal-
mas mobillal, a kormmunikacié pedig torténhet érintéses
(lemerult mobillal is mUkodd) NFC, esetleg az érintés nél-
kuli, az autd nagyjabdl 10 méteres korzetébdl mikodsd UWB
vagy Bluetooth LE technoldgiaval. EIénye, hogy a hozzaférés
megoszthatd, tavolrél adhatunk jogot az autdhasznalatra az
altalunk kivalasztott csaladtagoknak, kollégaknak. Ezek a
funkciok mar elérhetéek példaul az Alfa Romeo Tonaléban,

de szamos mas modell kinalataban is megjelenik.

Ezek a valtozasok is mutatjak, hogy a fejlédés megallitha-
tatlan, a villanymotorok megjelenése mellett az autdipar
minden téren folyamatosan valtozik, néha kisebb, néha na-
gyobb mértékben. Jelenleg a nagyobb valtozas korat éljuk,
a kovetkezd évtizedek talan még lenylgdzébb, érdekesebb

mérnoki otletek megvaldsulasat hozzak majd. M
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IZGALMAS JEEP
TANULMANYAUTOK
A SIVATAGBAN

A Jeep az elmult években mindig érdekes tanulmanyautékkal készilt az amerikai Easter
Jeep Safari markatalalkozoéra. Idén sem volt ez masképp: hét brutalis, atalakitott Jeepet
mutattak be az Utah allambeli Moabban, ahol mar 57. alkalommal rendezték meg a
talalkozét, mintegy 20 ezer ember részvételével.

CARNET Aill2ciB3

1978 JEEP CHEROKEE 4XE

Ezt az 1978-as Cherokeet Ugy alakitottak at, hogy ala-
raktak a modern Rubicon 4xe hibrid hajtasat. De ez
az autdé nemcsak emiatt kulénleges, hanem a retro

kulsé miatt is, hiszen ezzel a sarga-narancssarga fé-

nyezéssel igazi multidézé modell.

CARNET A:\Ujfo];/:V

SCRAMBLER 392 ES MAGNETO 3.0
Nem kerUlhette at az atalakitast a Wrangler sem,
amelynek rovid valtoztabdl rogton ket koncepcio is

készult. Nincs rajtuk ajto, oriasi terepgumikkal sze-

relték 6ket, és magasitott a futomuivik. Mindkettd

olyan, amellyel azonnal leszaladnank az 6ceanpart-
ra, hogy a vizparton a homokban csapassunk velUk.
Ehhez mar csak azt kell eldénteni, hogy melyik bru-
talisan erds hajtast valasztjuk: a Scrabler 392 orraban
egy 6,4 literes Hemi V8-as motor van, mig a Magneto
motorhazteteje alatt egy 650 I6erds elektormos mo-

tor hajtja a négy kereket.




SIDEBURN RUBICON

A Wrangler pickupjabdl, a Gladiatorbodl készult Side-
burn Rubicont is eléggé izgalmas. HlUtéracsat egy
cs6bdl készult racsozat védi, ami lehajtva padként
funkcional. Két LED-es fényszoérot szereltek a tetére,
csomagterében pedig praktikusan oldottak meg a ta-
rolédobozok és a potkerék elhelyezését is. A terepjard
hatso részébe extra Uzemanyag tarolasara alkalmas

tartalyokat is terveztek.

WRANGLER RUBICON 4XE

A Wrangler Rubicon 4xe latvanyos lila fényezés kapott.

Tetbszerkezete oldalrdl teljesen nyitott, vaszonteteje

pedig hatratolhatd.

GRAND WAGONEER OVERLAND

A legnhagyobb Jeep még nagyobb lett, ugyanis a te-
tejére egy kinyithaté -Skyloft-nak elnevezett - hatal-
mas satrat szereltek, amely egyébként klimatizalt. A
napelemekkel szerelt tetészerkezet kinyitva hatal-
mas oldalablakokkal rendelkezik. Az autd a gyarinal
nagyobb keréknyildsokat kapott, és természetesen
megemelték, hogy még jobban hasznalhaté legyen

a terepen, ha mar

WRANGLER RUBICON 4XE DEPARTURE
A Wrangler 4xe Departure tanulmanymodellt csébdl
készult ajtokkal szerelék, és ennek a hltéracsat is le-

hajthato, padként hasznalhatd szerkezet védi.
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A brand of passion

Eld meg
az almod,
szuntelenul

Egyesek szamara az utazas tébb, mint egyszerlen
bellni a volan mégé. A vezetés szerelmesei
szamara az Ut a szenvedély megélésérdl szol.
Szadmukra az aut6zas egy életforma. Ezért
fejlesztette ki az ELF a tkéletes terméket, hogy
soha ne kelljen aggodnia a kényszerpihendk

miatt. A legUjabb motorokhoz igényeihez igazitva.
Tovabbfejlesztve a hosszabb futasteljesitmény és
csereintervallum érdekében. Megélni az almot,
szulntelendl

elf.com
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