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KEDVES OLVASONK!
Talan nem telik el 4gy nap,
hogy ne beszélnénk, olvas-
nank, vagy gondolkodnank
a kornyezetunkben zajlé
szomord, akar aggaszto
helyzetrél. Az autdégyartas
meg ki sem heverte az alap-
anyaghiany miatti gyartasi problémakat, melyek parosultak
a szUkségszerU technolégiai valtassal. Ezen gondok hatasat
tovabb erésiti a forint latvanyos gyengulése, az elszabadult
inflacid és az energiahiany. Ezek egymasra épulve oda ve-
zettek, hogy mara lényegesen nagyobb kiadast jelent egy
autd megvasarlasa, mint azt eddig megszoktuk.
Ezekben az id6ékben még nagyobb a jelentésége annak,
hogy a kereskedéseinkbe érkezé lUigyfeleinknek, érdeklé-
ddéknek olyan szakmai tamogatast tudjunk nyudjtani, ami
hozzasegiti 6ket, hogy a szamukra legjobb, leghasznosabb
dontést tudjak meghozni. Gondoljunk csak arra, hogy
szinte minden markank kinal autokat hagyomanyos rob-
bandmotoros, hibrid, plug-in hibrid és tisztan elektromos
meghajtassal. A valasztas nem magatdl érteté6dd. Befolya-
solnak minket az uralkodo trendek, a divat, a vagyak, de

ha nem megfeleléen atgondolt dontést hozunk, hosszabb

tdvon nem lehetUnk elégedettek. Kollégaink évek 6ta olyan

képzéseken vesznek részt, melyek olyan naprakész tudast
nyUjtanak, amire Ugyfeleink batran tamaszkodhatnak. A
képzés természetesen nem korlatozédik az autd értéke-
sités tamogatasara. A szerviztanacsado €s az autoszereld
munkatarsaink tudasat szintén rendszeresen bdviteni
szUkséges, hiszen az esetleges karbantartasok, meghiba-
sodasok esetén rajuk tamaszkodunk.

Ezt a tdmogatast szeretnénk szélesiteni azzal, hogy olyan
cikkeket, érdekes kisfilmeket készitlink, melyek az online
térben széles korben olvashatok, lathatok. Emellett az online
megjelenés mellett tovabbra is szeretnénk nyomtatott
kiadasban is megjelenni, mert j6 néha kezUnkbe venni
egy-egy szép magazint, kiadvanyt. Természetesen
ebben a szdmban is olvashatunk érdekes cikkeket,

modellbemutatokat, melyhez j6 szérakozast kivanunk.
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EL TUDOD KEPZELNI,
HOGY ONNAN MENJ NYUGDIJBA, AHOL DOLGOZNI KEZDTEL?
FERENC, A CARNET SZERELOJE IGY TETT

Ma az ember leadja az autéjat a munkafelvevének a szervizben, majd késébb téle kapja vissza
kijavitva, karbantartva. De egy autéjavitas mogott emberi torténetek vannak, mint a CarNet
Auto-Fort szerel6je, Truszka Ferencé, akivel utolsé6 munkanapjan beszélgettiink.

Nem mindennapi torténet, amikor valaki ugyanattél
a cégtél megy nyugdijba, ahol évtizedekkel korabban
elkezdett dolgozni. Truszka Ferenc frissen végzett au-
tészerel6ként 12 745 napja allt neki felnétt élete elsé
javitasanak, az akkor még AFIT, késébb Auto-Fort, ma
pedig mar CarNet Auto-Fort Kft. névre hallgaté cég-
nél. Az évtizedek alatt a cég atalakult, nevet valtott,
és a telephely is atkerult a varos kézepérdl egy job-
ban megkozelithetd, szellésebb helyre. De a munka

és az autok szeretete végig megmaradt.

Mar csak egyetlen nap van hatra a nyugdijig, de

visszaemlékszik még, milyen volt az els6é munkanap?

Persze. Miutan végeztem a 208. szamu ipari szakmun-
kasképzbében, ahol repulégépszerelékkel egyUtt oktattak
minket, 1975. augusztus 11-én kezdtem az Autéfenntartd
Ipari Troszt (AFIT) Il. szamu Javito Vallalatanal, a Vaci és
Révész utca sarkan lévé szervizben. Rogton a mély vizben,

egy Zaporozsecbdl kellett kiszerelnem a motort, valtot.

A Lada gyarban viszont a szalag mellett sakkozé mun-
kasok sem voltak ritkak, de volt olyan munkaallomas is,
ahol ha megjott a félkész autd, akkor a dolgozé beltdtt
egy patentot,és végzett is a munkajaval. Maskor pedig
az is eléfordult, hogy a szalagrdl egyszerlen lezuhant
a majdnem kész autd, vagy ugy jott ki a tetélemez a
présbdl, hogy hidanyzott az egyik sarka. Ezek a darabok
aztan a telephelyen belul kaptak feladatot, forgalomba

nem kerultek.

Voltak kiléonésen problémas autémarkak,

gyakori meghibasodasok?

Hétvégék utan, miutan hazaértek a telekrél vagy a Ba-
latonrél az autdk, akkor hétfénként szamitani lehetett
a leégett kuplunggal vagy szelepproblémakkal érkezé
Zaporozsecek hadara. De volt gond a Daciakkal is, itt a
hazai utakra hangolt, emelt futdmuvi autdkban a haj-
tast nagyon megviselte ez az atalakitas. Sokan, féleg
taxisok ki is cseréltették a rugodkat az autdikban, ame-

lyek igy mar jobban birtak a hasznalatot.

Elég erés kezdés. Ment?

REGEN EGY
AUTOSZERETO
EMBERNEK SZINTE
UNNEPNAP VOLT,

Szigethalmon, a Csepel-gyar teruletén vol-
tam tanuld, ahol tobbek kdzott V8-as Zil-

Bar igy is volt baj a féltengellyel, sokszor
a 10 ezer kilométeres atvizsgalaskor mar
annyira elkoptak, hogy fel kellett cserélni

a jobb és bal oldali darabokat. Szerencsé-

AMIKOR A 10 EZRES

eket szereltem a tanuldéveim alatt. Ezek
joval nagyobb és bonyolultabb feladatok

voltak, a Zaporozsecet meg rossz hire el-

SZERVIZRE BEGURULT
A ZAPOROZSECCEL.

re egyformak voltak, igy Ujabb 10 ezer ki-

lométert kibirtak. Aztan johetett a csere.

lenére kifejezetten kénnyU volt szerelni,

egy kuplungjavitas nem tartott tovabb egy 6ranal, igy
nem volt gond. A szervizben is féleg szovjet gépkocsik-
kal foglalkoztam, Ladatdél a Moszkvicson, Izsen at a mar

emlitett Zaporozsecig.

Akkoriban a gyarak szerveztek tanulmanyutakat is, igy
voltam tovabbképzésen Moszkvaban a Moszkvics, illet-
ve Togliattiban a Lada gyarban. A szallodabdl minden
nap buszokkal vittek az Gzembe, ahol olyan trukkdket is
megtanitottak, hogy hogyan kell példaul az Aleko len-

géscsillapitdjat az adott orszagut viszonyaihoz hangolni.

Nagyon mas ma egy autészerelé6 munkaja,

mint 40 évvel ezel6tt?

Igen. Mostandban egy autdszerelé leginkabb csak ki-
cserél alkatrészeket, mint ha legézna. Régen javitottak.
Kuplungfelujitaskor példaul a kopott ferodolt lefurtak,
Ujat felszegecseltek a helyére, és a fékbetéteket is ha-
sonldan javitottak. Most szettben cserélnek mindent. A
munkakorulmények viszont nagyot javultak. Ma fltott
garazsban, emelb6csapok alatt végzik a munkat, mig a

70-es években az sem volt magatdél értetddd, hogy a
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lerobbant autét beszallitjdk a szervizbe. Cseréltem félten-
gelyt a rakparton félreallt autéban, de az aknaban sem
volt sokkal jobb a helyzet, nyaron pusztité melegben, té-

len dermedt kézzel kellett dolgozni. Ma mar ilyen nincs.

Es a kuncsaftok? Ok is valtoztak?

Régen egy autodszeretd embernek szinte Unnepnap volt,
amikor a 10 ezres szervizre begurult a Zaporozseccel.
Kioltoztek az autdszerelb6hdz, bedlltak a kocsi mellé és
nézték, mi torténik az autdjukkal. Sokkal nagyobb volt az
autdszeretet, mint ma, és a muUszaki dolgok is kozelebb
alltak az emberekhez. Manapsag szinte nincs is kapcso-
lata a kuncsaftnak a szerelével, a munkafelvevé atveszi
az autdt, aztan az is elé6fordul, hogy 3-4 szerel6 kezén
is &tmegy az autoé, mire elkészilnek vele. Es ez még a
jobbik eset, sokszor csak a kulcsot adja le a kuncsaft és
még a szervizbe is mas viszi el az autét. Régen a szere-
|6 miatt vitték abba a szervizbe az autodt, ahova vitték.
Amugy a feleségemet is igy ismertem meg, amikor az
apukaja kérhazba kerult és helyette 6 hozta be 19 éve-

sen a csaladi autét karbantartasra.

Nagy ugras volt a szocialista autok

utan az elsé nyugati kocsi?

Nem kulonosebben. Az auték 95 szazaléka ugyanaz, a
féltengely, féktarcsa ugyanugy mukodik mindegyikben.
Az elméletet kell tudni, hogy mi hogyan mukaodik, akkor

szinte mindegy, hogy Ladat, vagy Mazdat szerel-e va-

laki. Persze van, amit meg kell tanulni, amikor 1989-90
kornyékén az AutoFort elkezdett Mazdakkal is foglal-
kozni, akkor a japanok féléves képzést tartottak, aminek
a végeéen diplomat adtak. Nekem a 626-0s, 323-as, €s a
121-es tipusokra is megvan a képesitésem. Aztan par év

elteltével a cég leadta a Mazdat, és jott helyette a Ford.

Emlékszik klilonésen nagy kihivasra?

Két darab, kozépen szétvagott autdbdl egyet is épitettem

mar. Latom, nagyon elképedt, pedig barmilyen szérnyen




is hangzik, erre akkor megvolt a gyari technoldgia, ami
meghatarozta, hol és hogyan lehet elvagni az 6nhordo
karosszériat, és hogy hova kellenek bele a merevitések.
Nem volt ritka a fédarabok atépitése, a karosszériacsere
sem. A Moszkvics-kasztnihoz példaul az Ulések és a mU-
szerfal is jartak, de a félcsdvektdl a tankon at a futdmu
és motoralkatrészekig minden mast nekem kellett at-

szerelni a donorautdébdl. Ma ilyen mar nincs.

Milyen auté all otthon

a haza elétt?

Jelenleg egy Ford Ku-
gam van. De volt Zapo-
rozsecem, Wartburgom,
Moszkvicsaim, utdbbival
5 éven at versenyeztem is.

Ment a tuning is, a szer-

vizben komoly gépmu-
hely is volt, igy a dugaty-
tyuk kikonnyitéséhez is volt hattér, de nagyobb szelepek
és ledmlbesovek is kerlltek a versenyautdba. Sportulésért,
reflektorokért Lengyelorszagba jartam, ott elképeszté va-
laszték volt mindenbdl. Mig ott csak leemelték a polcrdl
a Weber-karburatort, Hella-lampat, addig itthon semmit

nem lehetett kapni.

A jové héten mivel tolti a napjait?

50 év utan kicsit kipihenem magam. Kertes hazban la-
kom, ott mindig van tennivald, azt hiszem, a nemrég
készitett kiulét fejezem be elészor. Aztan keresek valami
elfoglaltsagot, ami testileg-lelkileg karbantart. A felesé-
gemnek még van egy éve a nyugdijig, aztan mar ketten

leszUnk itthon.

Marad valami az autészerelésbél?

Persze, az autdszeretet 6rokre megmarad, és az fontos,
hogy az embert lekdsse a munka, szeresse, amit csinal.
A fiam OT-s Moszkvicsat is egyutt épitettlk ossze, azzal

lesz még munka a nyugdij utanis.
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MAGASABB SEBESSEGFOKOZATBA
KAPCSOL A MUSTANG

A Ford 19-re is lapot htizott, megépitve a hihetetleniil sikeres
Ford Mustang leguijabb modellgeneraciéjat. Es nagyon ugy tiinik,
hogy 6sszejon nekik a Black Jack.

CARNET Azlel; 5 o)

Lenylgdzd, klasszikus formavilagaval és élvezetes ve-
zethetéségével a Ford Mustang eddig is az egyik leg-
izgalmasabb amerikai sportkocsi volt, és a gyar most
tovabb tokéletesiti az él6é legendanak szamité modellt.
Amerikdban ugyan régi hagyomany, hogy egy-egy mo-
dellvaltast latvanyos dizajnvaltassal intéznek el, mikoz-
ben a muiszaki tartalom szinte valtozatlan marad, de
a Ford nem elégedett meg ennyivel, a formatervezdk
mellett a mérnokoket és az informatikusokat is kemény
munkara fogta.

Az mar elsé pillantasra latszik az dj

CARNET Za\0) o Re]:§)

és a legmodernebb idék mUiszaki megoldasait. J6 példa
erre az orrkialakitds, amit egyértelmuien a '60-as évek
sportkupéi ihlettek, mikozben az 6sszképbe stilusosan
beleillenek a keskeny, ultramodern LED fényszorok és a
géphaztetéd mélyre huzott elsé pereme, ami mar a mo-
dern gyalogosvédelmi iranyelveket koveti.

Egyébként az egész karosszériat ugyanez a virtuoéz
kettésség jellemzi, legyen sz6 akar a szépen ereszkedd,
mégis elegendd fejteret kinadlo tetdkialakitasrol vagy a
rovidebbre szabott hatsd tulnyulasrdl, aminek aranyai a

legelsd, 1964-es szériara emlékeztetnek,

Mustangon, hogy itt igazi generacio-
valtasrol van szd, hiszen az autd karak-
tere érezhetéen megvaltozott. Bar a
Ford gondosan megdrizte a klasszikus
sportkocsisziluettet, a karosszéria vo-

nalai erételjesebbek, hatarozottabbak

EGYSZERRE IDEZ| AZ
AMERIKAI AUTOIPAR
HOSKORAT ES A
LEGMODERNEBB IDOK

részletmegoldasai viszont egyértelmu-
en 21. szadzadiak. Am az erételjes hatso
diffuzor és a szogletes kipufogoévegek
folott tovabbra is a Mustang jellegzetes,
haromosztatu hatso [ampatestét latjuk,

egyértelmU utalasként egy kdzel hatva-

MUSZAKI MEGOLDASAIT

lettek; a gyar nem titkolt célja, hogy a

modernebb és dinamikusabb formak-

néves tradiciora.

kal még tobb generaciot blvoljon el,
koztuk a fiatalabb korosztalyt is. A dizajnerek érdekes

kotéltancot jarhattak, amikor olyan autét kellett tervez-

niuk, ami egyszerre idézi az amerikai autdipar héskorat

Erdekes étlet, hogy az egyes modellval-
tozatok sajat, egyedi stilusu orr-résszel
készUlnek. Igy aztan ha a géphaztetén nincs légbeszivo,
akkor tudjuk, hogy ez egy EcoBoost-motoros valtozat.
Amennyiben egy olyan Mustang jon szembe velUnk,
aminek a motorhaztetejébe is vagtak levegdényilast,
azonnal vilagossa valik, hogy egy GT-t latunk. Ha pedig
mindezt nagy méretl elsd légterel6 egésziti ki, és a
hdtéracsot sotétre eloxalt vadlo disziti, akkor egyértel-
mU, hogy a brutalis teljesitményl Dark Horse valtozat-
hoz van szerencsénk.

Es ha mar széba kerult a teljesitmény: az Uj Mustang
haromféle motorral érkezik, amelyek kozul a belépdszintet
a 2,3 literes, négyhengeres, turbotoltést EcoBoost-blokk
frissitett valtozata jelenti majd, varhatéan 300-nal joval
tobb I6erével. Ehhez tizfokozatu automata sebességvaltd
kapcsolddik, és mas opcid valdszinlleg nem is lesz; nem
ugy, mint a GT-valtozatban, amihez alaparon hatfoko-

zatl manualis, opcidként pedig tizfokozatu automata



U

valtot ad a Ford az 5,0 literes V8-asa mellé. Ennek a telje-
sitményérél még mindig csak talalgatni lehet, de mivel
a motor Uj szivorendszert kapott (kettds légbedmldvel
és dupla fojtoszelephaz-kialakitassal, ami minimumra
csokkenti a szivasi veszteséget), biztosan erésebb lesz
az eddig hasznalt blokknal.

Az igazi szteroidkurat viszont a versenypalya-haszna-
latra (is) szant Dark Horse-hoz tartogattak a mérndkok,
amiben tébb mint 500 léerd feszul majd. Mar most elarul-
tak, hogy a blokkba a 760 |6erés Mustang Shelby GT500
hajtékarjait épitik be, széval itt tényleg komoly erék és
nyomatékok varhatok. A lenyligozé teljesitményt a mo-
torsport-specialista Tremec altal fejlesztett, hatfokozatu
manualis valté tovabbitja a hatsé kerekekhez, bar a ké-
nyelmesebb vevék tizfokozatu automatat is kérhetnek.

A Dark Horse kivitel kifejezetten izgalmas modellvalto-

zatnak igérkezik. Mar a neve is érdekes, hiszen sétét lovat

jelent; a I6éversenyek vilagaban a titkos esélyest szokas
igy nevezni, és a Ford nem titkolja, hogy a Mustangot
ezzel szeretné visszavezetni a motorsport vilagaba. Bar
utcai valtozatrol van szo, mar ezt is Ugy épitették meg,
hogy tulajdonosai ne csak a hétkdznapi autézashoz hasz-
nalhassak, hanem barmikor rajthoz allhassanak vele: er-
rél tanuskodik a motorolaj, a valtdolaj, a motorblokk és
a hatso tengely extra hltési kapacitasa, a részlegesen
onzaroé Torsen-differencialmd, a futomdtuning, a hat-
dugattyds Brembo-féknyereg, a belsé merevitések és a
MagneRide-futomu is. Igazi kulonlegesség a driftkézifék,
amivel a kezd6ék magabiztosan gyakorolhatjak a drifte-
|ést, de a profik szadmara is teljes értékd, versenykész
rendszerként szolgal.

Hosszu lenne végigsorolni a Dark Horse kulénleges
megoldasait, de talan mindennél tobbet mond el az au-
téroél, hogy ez az elsé Mustang, amelynek néhany emb-
|émajan a vagtatd vadlo sziluettjét egy szembeforduld
|6fejre cserélték. Ez talan aprésagnak tlnik, de valamit
nagyon kell tudnia a gépnek, ha a kedvéért a Ford egy
hat évtizedes hagyomannyal szakitott. Hogy személye-
sen is megtapasztalhassuk ezt a tudast, arra még varni
kell egy keveset: a vadonatuj Mustangot szuléfoldjén,
Eszak-Amerikaban 2023 nyaratdl forgalmazzak, eurdpai

bevezetésének datuma ma még nem ismert.




JEEP

WRANGLER
2023-AS MODELLEV

CARNET /RIEGLER| CARNET /AUTGHAZ

A Wrangler JL 2018-as megjelenése 6ta gyakorlatilag
toretlen sikernek 6rvend annak ellenére, hogy tobb ese-
meény is tértént, amire a ,szakérték” a modell bukasat
kidltottak. llyen volt a 20-as modellév végén kivezetés-
re kerult 2.2 dizel eréforras, valamint a 21-es modellév
végével megszint ICE modell a 2.0 GME er&forrassal,
illetve ugyanekkor ért véget a kétajtos verzid értékesi-
tése is. Idén majusban eladasra kerult itthon az utolsé,
kizarolag bels6égési motorral szerelt Wrangler (ami
egyébként egy Sahara volt), azéta mar csak a 4xe mo-

dellek elérheték a kereskedésekben.

Idén februarban a Jeep Bea-
chen bemutatott két kulonleges
modellrél szamoltunk be, melyek
leginkabb szinlUkkel tlntek ki a
tomegbdl. A High Velocity sarga
és Earl szin a kévetkezé modellév

két 4jszine.
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A belteret tekintve Ujdonsag nem fogad minket, a lehe-
téségek fogytak inkabb. Ugyan az alapfelszereltség része
lett a fUthetd boérilés, viszont nem rendelhetd mar a bézs
szovet- és a barna bér belsé. Limitalt ideig ugyan, de visz-
szatér a Punk’'n narancssarga, ez a szin csak az elsé model-

lévben volt elérhetd.

A technikai Ujitasok kdzé tartozik

o e

a FAD (front axle dis-

ey [

e o

A 23-as modellévtdl a Sahara alapara 31.500.000 Ft, a Ru-
biconé 32.000.000 Ft, elé6bbi alapfelszereltsége a kemény-

tetd, utdbbié a ponyvatetd. A rendelhetd extrak kdzé tarto-
zik tobbek kozt a karosszéria szinével megegyezd sarvédd,
illetve keménytetd, a dual top és a dual door csomag, a Sky
one-touch tetd, valamint a flip-top vaszontets. Il
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HA SEGITENI KELL, NEM
ISMERNEK AKADALYT

A CarNet miikodése elsé percétdl sziviigyének tekinti a tarsadalmi célok, nemes ligyek
tamogatdasat. Amikor tehat a Vizimenték Magyarorszagi Szakszolgalata egy kulénleges eszké6z
beszerzéséhez kért segitséget, a cégcsoport késlekedés nélkiil reagalt a felhivasra.

A CarNet Invest Zrt. egymillié forinttal tamogatta a
Vizimenték Magyarorszagi Szakszolgalatat. Az 6sszeget,
amellyel két kulénleges mentdjarmi megvasarlasahoz
jarultak hozz3, jelképesen Rutai Istvan, a cégcsoport
egyik tulajdonosa adta at Bagyé Sandornak, a VMSZ

elnokének.

Akar ezzel a révid mondattal is hirt adhattunk volna a
két szervezet kdzotti, régota zajlé egyuttmikodés Ujabb
allomasardl. Ekkor azonban pont a lényegrél nem szamol-
nank be a nagykdézonségnek: arrél a gyakran szé szerint
aldozatos munkarél, amellyel az ezredforduld 6ta teve-
kenykedd egyesulet igyekszik gondoskodni azok bizton-

sagarol, akik nyilt vizre szallnak Magyarorszagon.

JKicsik vagyunk, de még igy is mi vagyunk a legnagyob-
bak.” — mondja Bagyo Sandor, aki hozza hasonldan elhivatott
tarsaival egyutt 1999-ben hozta létre a VMSZ-t, hogy évtize-
des szakmentdi tapasztalatukat szervezett formaban tudjak
a tarsadalom javara forditani. MlkoédésUk bazisa a Balaton,

am oktatasi és mentési programjaik révén ma mar az orszag

szamos vizfelUletén 6k Ugyelnek arra, hogy a pihenni, spor-
tolni, kikapcsolédni vagyok zavartalanul és veszélytelenul
tolthessék szabad idejuket.

,Nem dllami szervezetként mikodunk, és normativ ta-
mogatasban sem részesulunk. Az egyesulet alapvetéen
onfenntarté: dnkormanyzati strandokon adunk Uszémesteri
szolgalatot Budapesttél Hévizig, Uszo- és vitorlasversenyek,
fesztivalok biztositasat vallaljuk. Nem mellesleg rengeteg
embernek biztositunk igy legalis munkalehetéséget or-
szagszerte."- vazolja a VMSZ tevékenységeit Bagyd Sandor.
.Ez teszi lehetéveé felvilagositd és prevencidés munkankat,
amelyet részben egyedul, részben szakmai és hatésagi part-
nerekkel kozdésen végzunk, valamint az egyesulet nevét is
adé mentési tevekenységeket, amely soran strandokon és
meélyvizen biztositunk személy- és eszkozmentést. Néhany
évvel ezel6tt elinditottuk BalatonHelp nevil szolgaltata-
sunkat, amely pontosan ugy mukodik, mint a gépkocsikra
kothetd asszisztencia szolgaltatasok: egy atalanydij fejében
a szezonban vallaljuk a vizi jarmUvek mulszaki mentését.”

A VMSZ csak kuldnleges esetekben kér kulsé tamogatast,

MINDENEN ATMEGY, HA MENTENI KELL




marpedig a mostani egy kulonleges - tulzas nélkul mond-

hatjuk: soha vissza nem téré — alkalom. A szolgélatnak lehe-
tésége nyilt olyan specialis jarmUvek beszerzésére, amellyel
eddig joforman elérhetetlen terlletekrél — mocsarakbol,
nadasokbdl - is gyorsan és hatékonyan tudnanak menteni.
Az ehhez szUkséges anyagi forrasok eléteremtésében kér-
tek és kaptak tamogatast partnereiktdl, koztuk a CarNet
Zrt-tél, amellyel hosszu évekre visszatekintd, gyUmolcsdzé

kapcsolatot apol a szolgalat.

,TObb szal flz dssze bennUnket a VMSZ-szel. Az egyik sze-
meélyes: Sandort évtizedek ota ismerem, tisztelem és becsu-
|6m azt az odaadast, amellyel pétolhatatlan munkajat végzi.”
— méltatja a szolgadlat munkajat Rutai Istvan, a CarNet egyik
tulajdonosa. ,A masik szakmai, hiszen a CarNet alapitasa o6ta
igyekszik tamogatni a legvaltozatosabb kezdeményezéseket,
az ifjusagi és tomegsporttdl kezdve a kulturaig. Aktiv hajos-
ként pedig pontosan tudom, hogy milyen felbecsllhetetlen
jelentéségl a VMSZ tevékenysége, és hogy a munkajukhoz
szUkséges targyi eszkdzok eléteremtése minden strandold,

Usz6 vagy hajos alapvetd érdeke.”

WA kozdsségi médidkban jelen vagyunk, videdinkat rend-
szeresen tobb ezren tekintik meg. Ha azok, akik egyetérte-
nek céljainkkal, akiknek tetszenek irasaink és filmjeink, akik
szerint fontos a kuldetésunk, nem csak lajkokkal, hanem

akar fejenként csupan egy-kétezer forinttal tdmogatnak

NEM CSAK A ViZ A VESZELYES, HANEM A BUTASAG IS

a munkankat, mar biztositva volna nem csak a két légcsa-
varos hajé megvasarlasahoz szikséges dsszeg, de a VMSZ
hosszu tavd muikodése is.” — mondja Bagyo Sandor. ,Husz
év alatt felépitettlnk valamit, ami mukodik. Tartozunk any-
nyival magunknak, azoknak, akiknek eddig segithettlnk,
és mindazoknak, akiket a jovében menthetunk ki a vizbdl,
hogy folytatjuk. Ezt teszik lehetévé szamunkra rendszeres
tamogatdink, de azok a maganemberek is, akik akar csak

egy langos araval segitik munkankat.”

Ha olvasdink 6rommel segitenének a Vizimenték Magyar-
orszagi Szakszolgalatanak a két kulonleges mentéeszkdz
beszerzésében, a tamogatashoz szUkséges informacidkat

megtalaljak a szolgalat weboldalan.

Az alacsonyabb fogyasztas miatt pedig eleve kedvezébb
a szén-dioxid-kibocsatas a dizel esetén. Tehat egy modern,
ma kaphaté Euro 6d Temp kibocsatasi normaknak megfe-
leld, jol karbantartott gazolajos autét hasznalva felesleges
a levegdmindség miatt almatlanul forgolédnunk, ezernyi
komolyabb tényezd rontja a lakott teruletek kornyezetét.

Egyelére még a tervezett korlatozasok miatt sem kell ag-
gdédnunk, Magyarorszagon sz6 sincs ilyesmirél, az Euro 3-4
kategoriaba tartozo, valodi koromokadod dizelek is vigan
hasznalhatdak, egy frissen vasarolt gazolajos tipus pedig
vélhetden életciklusa végéig sehonnan sem lesz kitiltva sem

itthon, sem kulfoldon.

Ha mar a strandszezon kell6s kdzepén az orszag egyik legtapasztaltabb vizimentdjével beszéltink, megkérdeztUk &t, hogy mit

tanacsolna a vizparton nyarald olvasdinknak. Bagyo Sandor szerint a biztonsagos furdézésnek nincsenek titkai, ha hasznaljuk a

j6zan eszlinket, kdnny elkerdlni a bajt. ,Husz év alatt ezerszer elmondtuk mar, am Ggy tlnik, nem elégszer. Altalanos problé-

ma a furdézok felelétlensége. Elsésorban a fiatalok vallalnak felesleges kockazatokat, de idéseknél is tul sokszor kezdédik azzal

a tragédia, hogy ‘két sor utan elaludt a napon, majd bement a vizbe... Ajult dllapotban az emberi test elmerl, a magyar vizek

tobbsége pedig nem attetszd, igy aki rosszul lesz, egy pillanat alatt eltlinik a szemUnk elél. Evek éta kampanyolunk azért, hogy

az emberek sporteszkdzon is hordjanak mentémellényt, és Ugy tldnik, egyre tébben értik meg ennek a jelentéségét.
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25 EVE MUTATTAK BE A
156-0S ALFA ROMEOT

Pontosan 25 évvel ezel6tt, 1997 oktéoberében mutattak be
az Alfa Romeo 156-ost. A Walter de Silva tervezte szedan maig
az egyik legszebb szedanja a markanak.

CARNET Aiilq¢] 834

A 156-0s elédeit egészen az dtvenes évek elejéig lehet
visszavezetni: 1900, Giuliettak, Giulidk, megint Giuliettak,
a 75-0s és a 155-8s. Az egyenes vonalairdl hires 155 utan
egy alaposan atrajzolt format kaptak a marka kedveléi. A
tervezdék otvozték a kupé és a berlina karosszéria legszebb
elemeit, igy visszakoszon rajta a Giulia GT, de a négyajto-

sok szamos jellegzetes vonasa is.

Erdekesség, hogy a hatsd kilincseket Gigyesen eldugtak,
ez igy kétajtos kupénak lattatja az autdt. A trukk a 147-es
Alfan is visszakdszont, késébb pedig mas gyartok is bat-

ran “elloptak” ezt a megoldast.

Az autd reklamkampanya is brutélisan latvanyos volt, egy
nuvola-kék szinl 156-os Velence befagyott csatornain sza-
guldott. Bemutatasa utan az elsé hénapokban egyébként

tébb mint 90 ezer darab megrendelés érkezett a 156-osra.

A156-0s 1998-ban megkapta az Ev Autdja dijat. Az autds
Ujsagirok kifejezetten dicsérték az a 156-os futomuavét,
modern motorjait, szép belterét, és elsGkerék-hajtasa el-

lenére rendkivul sportosan vezetheté modellnek tartottak.

CARNET 2:\Uh(e];):V4

A 156-0s bemutatasa kdvetden jelentds piaci sikert ért
el az eld6dmodellhez képest, igy a jellegzetes vonasokat
gyorsan atultették a kisebb és nagyobb testvéreibe is.
Kezdetben az utolsd 155-bdél ismert 1.6, 1.8, és 2.0 literes,
tizenhat szelepes Twin Spark motorokon kivul egy 2.5
literes hathengeres benzinmotor allt rendelkezésre 120-
192 |6erdig, dizel eré6forrasbdl a 1.9 és 2.4 JTD motorokkal

lehetett valasztani.

2001-ben a szUkos csomagteret kifogasoldk kivansaga-
ra megjelent a Sportwagon, azaz a kombi kivitel is. Egy
évvel késébb, 2002-ben mind karosszéria vonasaiban,
mind futdmuvében és belterében is mdédosulva megje-
lent az autd cslcsvaltozata, a 3.2 V6-0s motorral szerelt
250 loerés GTA, amely maig ikonikus modellnek szamit
a marka rajongoi korében. GTA valtozat készUlt a szedan

és a Sportwagon valtozatbdl is.

Ezutan kovetkezett a beltér atalakitasa ezzel egy id6-
ben 2.0 IJTS motor és a diesel eréforrasok terén az 1.9 és
2.4 MJTD motorok megjelenése. 2003-ban megjelent az
Uj Giugiaro-féle kulsé, ami elkisérte a 156-ost a modellval-

tasig. Ez a facelift maig megoszto, féleg az elsé lampakat

alakitottak at jelentésen.
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Izgalmas Ujdonsag volt viszont a Sportwagon és az 1.9

MJITD 150 I6erds valtozatan alapuld dsszkerék-meghajta-
sU Q4, valamint az emelt karosszérias Crosswagon kivitelt
is. Ezek a jarmUvek, a menetstabilizator segitségével, egy
terepjard képességeit kdlcsonzik az autdnak. Ezzel egy Uj

piaci szegmensbe lépett be a 156.

A156-0st 2005 februarjaban valtotta le a 159-es, de gyar-
tasa 2006-ban allt csak le, a Crosswagont pedig még 2007-
ben is gyartottak.

A156-0ssal jelentds sikereket értek el a turaautd versenye-
ken: az ETCC-ben (azaz a eurdpai turaautd-bajnoksagban)
Fabrizio Giovanardival a volannal 2000-ben, 2001-ben és

2002-ben is gybézedelmeskedett az Alfa Romeo.

A 156-0s Alfabdl dsszesen 673 ezer darabot adtak el, ami
azért jelentds, mert az elédmodell 155-6sbdél és az utdd-
modell 159-esbél egyltt nem adtak el ennyit... (@ 155-sbél
kevesebb mint 200 ezer példany, mig a 159-esbdl csaknem
250 ezer darab készult). 1
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A LEGJOBB ELEKTROMOS
KISAUTO DIJAT KAPTA MEG
A FIAT 500E

A teljesen elektromos Fiat 500-as idén megtartotta a “legjobb elektromos kisauté”
cimét a brit What Car? Magazin szavazasan. A magazin szerint a dijat teljesitménye,
ikonikus dizajnja és arfekvése miatt kaphatta meg az 500e.

CARNET /RIEGLER| ~ CARNET JAUTGHAZI  cARNET /AUTG:FORRAS|
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Az autébol két év alatt tobb mint 100 ezer darab talalt gazdara, és eddig mar 33 nemzetkozi
dijat nyert el, ezzel a legtébb elismeréssel jutalmazott Fiat modell lett.

2022 els6é hét hénapjaban az Gj 500-asbdl adtak el a legtébbet az elektromos
autok koézul Olaszorszagban és Németorszagban, és dobogés helyen van

Franciaorszagban és Eurépaban is.

A What Car? idei, Electric Car Awards elnevezésii versenyen a

kisauték kategériajaban a Fiat 500-as maga mégé utasitotta

az elektromos Minit és a Honda E-tis. H

eV s reELTY

a4

L



TESZT PIAGGIO PORTER NP6

AZ OLASZ MELOS

Legalabb 1400 arca van a Piaggio Porter NP6-nak, mely teljesen mas oldalroél
koézeliti meg a szallitasi feladatokat, mint a legtébb haszongépjarmidi.
Hogy ez miért is j6? Most kiderl!

CARNET

Rinaldo Piaggio cége 1884 &ta szamos kulonféle jar-

muvet gyartott a mozdonyokon és vasuti kocsikon at a
haboruba szant repulékig, de még aluminium nyilasza-
rokat is készitettek a masodik vilaghaboru elétt. Hosz-
szU utat jart be a marka, mire eljutottunk a ma ismert
kinalatukig.

Most azonban nem a Vespardl lesz sz6, és nem is a ma-
napsag kavéarus kocsiként és guruld rekldamtablaként
tovabbélé Ape-rél, hanem egy friss konstrukciordl, a Por-
ter NP6-rdl. Ez egy kinai-olasz koprodukcidoban készuld
Kis méretl haszonjarmu: a Piaggio a legnagyobb kinai
kisteherautd-gyartotdl, a Futon Motorstdl kap alvazat
és fulkét, a képet pedig az eurdpai gyarto teszi teljessé.

A Porter modellnév mar 1992 6ta megtaldlhatdé a Pi-
aggio kindlataban, de a Daihatsuval k6zos projektre az
europai vasarlé sosem nézett csillogdé szemekkel. Az NP6
azonban mas tészta: a Kinabdl érkezé fulke az eurdpai
szemeknek is befogadhatod lett, nagyban kdszénhetden
az atszabott hltdracsnak. A négyzet alaku [ampak helyét
formasabb fényszordk vették at, a két [dmpatest kozot-
ti terlletet pedig fényezetlen, a napfényben arnyalatot
valté fekete/szlrke elemekkel, valamint a kromozott

Piaggio-emblémaval toltotték ki.
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Rovid tengelytavd, rovid fix platds, szimpla hatso kere-
kes valtozattal csak 4215 mm hosszU a Porter NP6, nem
foglal tobb helyet egy személyauténal. Ez a legkisebb
valtozat, de az egyedi igényeknek megfeleléen lehet
kérni beléle nagyobb teherbirasu, dupla hatso kerekes
verziot, illetve hosszabb platdésat — melyet akar billen-
teni is lehet —, vagy akar csak csupasz alvazas verziodt is,
amelyre aztan szabadon lehet épitkezni.

Maradjunk tesztautdnknal, a legrévidebb valtozatnal. A
tengelytav itt 2650 mm, a platé hossza pedig 2200 mm,
szélessége 1680 mm. A 40 cm magas aluminiumotvo-
zet oldalfalak kdnnyen nyithatdék, reteszik nem ragad,
nem akad, mégis stabilan zar. Rakterulete 80 cm-re
talalhato a talajtdl, igy nem kell tul magasra emelni az
elszallitandd arut, még akkor sem, ha nincs a kdzelben
targonca. Az altalunk prébalt Porter NP6 tényleges ra-
koddkapacitasa 930 kg volt, a dupla kerekes verzidok
atlagosan 150 kiléval nagyobb tomeget képesek cipelni.

Visszafogott a Piaggio Porter NP6 fulkeszélessége, 1640
mme-es ertékével nyugodtan lehet kompaktnak nevez-
ni a kétfés teret. Ami mozgékonysagi és kezelhetdségi
szempontbdl tulajdonképpen elény a platds igazi terepén,
a varosi kdrnyezetben. Cuccainkat a beltérben a kesz-
tyltartdba, a két Ulés kdzé és az ajtdzsebekbe tehetjuk.

A kormany szoge és tavolsaga fix, igy az Ulés elére- és
hatratolasaval, valamint a hattamla délésszogével lehet
jatszani, amikor keressUk az optimalis vezetési poziciot.
Minden elérheté tavolsagra van, a legtavolabbi dolog a
telefonunk lehet, melyet GPS-navigacioként beleallit-
hatunk az erre kialakitott gumis tartéba.

Nem egy bonyolult jarmU a Porter, az autd kezeléfe-
lUletei konnyedén atlathatok, egy-két perc alatt meg-
ismerkedhet mindennel az ember. Harom gomb a ko-
zépkonzolon a radioé felett, a kormanytdl balra pedig
az Uzemanyag-valaszto, illetve a platdbillentés gombja
- feltéve persze, hogy van platdé. Hagyomanyos érakon
latjuk a fordulatszamot és a sebességet, de az Uzem-
anyagszintet és a vizhédmeérsekletet LCD kijelzé mutatja.

Néhany tartalyt ugyan kivezettek a szélvédo elétt talal-



haté géphaztetd ald, de az eréforrashoz a fulkébdl férhe-
tlink hozza: az Ulések alatt rejtdzik a 1,5 literes, kdzvetett
elektronikus befecskendezésl, négyhengeres
er&forras, amely a hatsé kerekeket hajtja. Forma-
bontd a Piaggio Porter NP6 abbdl a szempontbdl
is, hogy nem dizelt hasznal: a varosi Uzemelte-
tés szempontjabol sokkal kézenfekvébb meg-
oldéas a benzin/LPG vagy a metan hasznalata,
hiszen gazzal hajtva kisebb lesz a jarmu helyi

karosanyag-kibocsatasa

WWW.CARNET.HU/PIAGGIO

felfUggesztés felel, ezen fekszik a négyzetprofil acélele-
mekbdl készult 1étras vazszerkezet. EI6l MacPherson ti-
pusu futdmu talalhaté dupla hatasu lengéscsil-
lapitdokkal, torzids raddal.

A Piaggio fulkéjében helyet foglalva meg kell
baratkoznunk azzal, hogy a kormany a szokasos-
nal lejjebb helyezkedik el. Az elsé méterek utan
erre mar nem is figyel az ember, magabiztosan

mozgunk vele a varosban. Partnerink ebben a

3 -Ki atasa. NEZD MEG valto, melynek Utjat kissé hosszUnak érezhet-
Tesztautdnkban elébbi, azaz a benzin/LPG mot- A VIDEOT! juk, de ezért karpotol a kezelhetésége: finoman,

orvaltozat dolgozott, mely megfelel az Euro 6D
Final kibocsatasi normaknak is. Az Uzemanyagok kozott

a kordbban mar emlitett gombbal valthatunk, benzin-

nel haladva mindig kicsit harapdsabb az eréforras. Ezt
szamszerU adatok is alatamasztjak: Uzemanyagtipustol
fuggden a maximalis teljesitmény 106, illetve 102 |6erd,
a nyomaték pedig 136, illetve 132 Nm. Kis kulonbség, de
érezhetd. Otfokozatu kézi valtd csatlakozik ehhez a rend-
szerhez, melybdl van normal és rovidebb attételezésu
verziod is, utébbi azoknak lehet jo, akik gyakran dolgoz-
nak dimbes-dombos, hegyes Utszakaszokon, vagy legy-
gyakrabban teljes terheléssel hasznaljak a teherautot, a
rovidebb attétel megkdnnyiti a szallitasi feladatokat. Mi
a normal attétellel probaltuk a Portert.

A kombinalasi lehetéségek itt még nem értek véget:
|étezik rovid és hosszu hatdtavu verzid is, ahol az LPG-
és a metantartalyok mérete és szama eltér. Tesztautonk
egy rovid hatéotavu modell volt, a 45 literes benzintartalyt
egy 15 literes LPG-tartaly egészitette ki.

A kinaiak altal adott alap mellett se menjunk el: a hat-

sé tengely stabilitasaért dupla parabola-laprugoés hatsé

konnyen, szinte ellenallas nélkul kapcsolhatjuk a
sebességeket, olyan magatdl érteté6ds az egész.

TesztUnk sordan a normal attételezésl darabhoz volt

szerencsénk. Ennél 2000-es fordulatszam mellett mar

nyugodtan felvalthattunk anélkul, hogy jelentésebb len-
duletet vesztettunk volna. Az 6todik fokozat igy sem tul
hosszu, de egy bevallottan varosra tervezett autéonal nem
lepédink meg, hogy 90 km/6ranal mar 3 ezret forog a
fétengely percenként. Az autd végsebessége 110 km/éra.

Kijelenthetd, hogy arban a Piaggio kisteherautdja a
legvonzobb opcid, milliokkal olcsébban kinaljak haszon-
gépjarmuveiket, mint mas gyarték a hasonlé teherbirasu
autdikat. Cserébe persze némi dldozatot kell hoznunk, ami
a komfortot illeti. Mindenféleképpen érdemes figyelembe
venni a dontésnél a hasznalat helyét, az Gzemanyagot,
illetve azt, mire is szeretnénk hasznalni az adott jarmu-
vet. Varosi és varos koruli munkavégzésre a sokoldalu

Porter NP6-nal nemigen akad kézenfekvébb megoldas.

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/piaggio
oldalon talalod!
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ELOTERBEN AZ UGYFEL

FOGYASZTOBARAT OTTHONBIZTOSITAS AZ EURORISKNEL

Amiéta elérhet6 a Minésitett Fogyasztébarat Otthonbiztositas (MFO) a biztositasi piacon,
a hazai biztositotarsasagok kozul hét tarsasag kinalja a fogyasztéknak — normal lakasbiztositasi
terméke mellett - a sajat MFO termékét is. De miért valasszuk az MFO terméket
a ,hétkoznapi” lakasbiztositas helyett?

A Magyar Nemzeti Bank (MNB) altal meghatarozott
és ellendrzott elvarasok biztositjak, hogy az ugyfelek
szamara konnyebben d6sszehasonlithatd, magas
szolgaltatasi szinvonall lakasbiztositasi termékek
kerUljenek piacra, melyek tovabbi kiegészitd
biztositasokkal személyre szabhatdk, segitve ezzel az

igényeknek legmegfelelébb konstrukcid kivalasztasat.

Egyszerlbb, gyorsabb ligyintézés: Az MFO egysze-
rdsiti a termékkel kapcsolatos Ugyintézést, s csok-
kenti annak atfutasi idejét. Az Ugyfelek a biztositd-
val teljes mértékben digitalisan kommunikalhatnak
a tajékoztatasok kérésétdl, a nyilatkozatok karrende-
zési dokumentumok beadasan at egészen a szerz6-
dés felmondasadig vagy mddositasaig. A papirmentes

kommunikacio segiti a zold célok megvaldsulasat is.

Atfogé fedezet, testreszabhatésag. Az MFO termék
elsédleges célja, hogy az Ugyfelek a pénzukért magas
szinvonall szolgaltatast kapjanak. Ezt a dij és szolgalta-
tas egyensulyaval, a biztositasi 6sszeg meghatarozasa
soran az értékelvliséggel, a konstrukcio érthetéségeé-
vel (szerzé6déskotéstdl a karrendezésig), a karrendezés
élethelyzethez igazodé és gyors folyamataval, s a csa-
ladbarat, zold és digitalis szempontok fokuszba helye-
zésével biztositjak a termékek. E mindsitett konstruk-

cioknal az ugyfeleknek nem lehet 6nrészt szabni.

Karrendezés 5 napon beliul. Kdresemény esetén
az Ugyfélbejelentés utdn a biztositénak 2 munka-
napon belul fel kell vennie a kapcsolatot az ugyfél-
lel. A karszemlére ezutan legkésébb 5 munkanappal
sort kell keriteni. A karkifizetés meginditasa a kar-
szemlét vagy az utolsd szUkséges dokumentum be-

érkezését kdvetd 5 munkanapon belll megtorténik.

Atlathato, tgyfél szamara értheté folyamatok.
A megfelel6 tajékoztatds érdekében az MFO termékek
esetében a karrendezés soran az ugyfél szamara téte-
lesen be kell mutatni, hogy a biztositd mi alapjan ha-

tarozta meg a kartérités osszegét. A karkifizetés eluta-
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sitdsa vagy az alacsonyabb 6sszegU karkifizetés esetén
a biztosité az Ugyfél részére irdasban tajékoztatast nydjt,

és megindokolja, részletesen aldtdmasztja a dontést.

Egy atlagos ember szamara altalaban a lakasa, haza
a legnagyobb értéke, legjelenté6sebb vagyontargya.
Ennek az értéknek a megdvasa kuléndsen fon-
tos minden lakastulajdonos szamara. Magyaror-
szagon a lakasok biztositottsagi aranya 70% ko-
rali, ami — tekintve, hogy ez nem kotelezd, mint a
gépjarmu-felelésségbiztositas — viszonylag magasnak

tekintheté, de igy is elmarad a nyugat-eurdpai atlagtol.

Alulbiztositottsag veszélye! A kozelmult eseményei, az
ukran-orosz habord, az ennek kdvetkeztében bekdszon-
tott energiavalsag és rekord inflacié kovetkeztében az épi-
téanyag arak drasztikusan megemelkedtek. Ez a hirtelen
aremelkedés azt okozta, hogy a lakasok, hazak Gjjaépi-
tési koltségei is jelentésen emelkedtek. Mivel a lakas-
biztositasok arra nydjtanak fedezetet, hogy egy totalkar,
de akar egy részkar esetén is az ingatlan helyredllitasat
fedezzék, ezért ellenérizni kell, hogy a biztositasunk
naprakész-e, elég fedezetet nyujt-e jelen helyzetben is.

Amennyiben az ingatlanunk jelenlegi biztositasi 6sz-
szege alacsonyabb, mint amennyiért Ujja lehetne épi-
teni egy frissen bekovetkezett kar esetén, akkor a biz-
tositd ugynevezett alulbiztositottsagot dllapithat
meg, ami azt jelenti, hogy kevesebb kartéritési 6sz-
szeget kapunk a tényleges helyredllitasi 6sszegnél,

a biztositd ilyenkor aranylagos kartéritést fizet csak.

A fenti eset elkerlilésének érdekében személyesen segi-
tunk valasztani tanacsadéinkkal megfeleld lakasbizto-
sitasi konstrukciét, vagy éppen javaslatot adunk meg-

lévé lakasbiztositasanak atdolgozasara, aktualizalasara.

v @ EURORISK

Eurorisk Biztositasi Alkusz Kft.



IGY CSERELHETJUK LE A REGI LAKASBIZTOSITASUNKAT
MINGOSITETT FOGYASZTOBARAT OTTHONBIZTOSITASRA
Ha régi tipusu lakasbiztositasunk van, és Mindsitett Fogyasztébarat Otthonbiztositasra
valtanank a jelenlegi biztositonknal, akkor ezt barmikor, a meglévé lakasbiztositasi szerzédés
évforduldja elétt is megtehetjik (amit hagyomanyosan csak évfordulékor lehetne felmondani).

Ha a Minésitett Fogyasztébarat Otthonbiztositast masik biztositénal kétnénk meg, mint
amelyiknél a jelenlegilakasbiztositasunk van, akkor a szerzédés évforduléja elétt legalabb 30
nappal kell eldénteni, hogy megtartjuk, médositjuk vagy felmondjuk a régi lakasbiztositasunkat.

Online kalkulatorunk segl’tséé"ével (e-otthonbiztositas.hu) Ggyfeleink
Mindsitett Fogyasztobarat Otthonbiztositast is tudnak szamolni, illetve kétni

e-otthonbiztositas.hu
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EZEK A LEGMEGBIZHATOBB
HASZNALT AUTOK?

Ahogy 6regszik a magyarorszagi autépark és egyre csak dragul az
autéjavitas, célkeresztbe keriilhetnek a nagy hengertirtartalmu, nem
tulhajtott 5-6-8 hengeres benzinesek. Mire szamitsunk, ha négynél tébb
hengerrel vennénk hasznalt autét?

On a CarNet Magazin hasabjain jar, alighanem osztja vé-
leményunket, hogy egy jo autd megédesiti az életet, és
akkor is 6romot ad, ha rossz napunk van. De abban na-
gyon eltéréek a vélemények, hogy kinek mi a j6 hasznalt
auto. Van, akinek egy hibrid Toyota a legjobb a csekeély
fenntartasi kéltségei miatt. Masnak egy turboédizel kombi
az idealis, amely takarékossagaval és erejével segit nagy
tavolsagok kényelmes, biztonsdgos megtételében. Es
vannak emberek, akik a nagy hengerlrtartalmu, négynél
tdbb hengeres, szép hangu és nyugodt erejd motorokat
keresik. Az 6tddik és a hatodik hengerrel valdban szintet
lépunk felfelé, az autdzas mas mindéségét adja egy 5-6-8
hengeres autd, mint a leginkabb elterjedt négyhengere-
sek, de oromeiknek, élvezeti értékiknek ara van. Ebben a
cikkben azoknak igyekszUnk tanacsokat adni, akik négynél
tdbb hengerre vagynak, de tartanak a feltoltott motorok-

t6l és benzines szivomotord autot keresnek.

NYOMOTT ARON MEGVEHETOK

Egy nagy hengerlrtartalmu autot nem megvenni nehéz egy
atlagos kompakt hasznalt autéhoz vagy varosi kiskocsihoz
képest. Mivel a hasznaltauté-piacon az autdk korosodasaval
egyre inkabb a vélt fenntartasi koltségek hatarozzak meg a

nagy szérias autok arait, siman akad 3,5-6s Renault Vel Satis

a kortars Twingdk arsavjaban, a V6-os Toyota Camry 3.0 el-

20

vihetd Yaris-arban, egy Kl2-es, 2003 utani Nissan Micra ke-
retébdl kijon a Maxima V6, az ezerhatos C30-as Volvo tobbe
kerUl, mint az elsé generaciés S80, amelyben még sorhatos
benzinesek is voltak keresztben beépitve, szivdmotorként

vagy két turboval.

Végképp nem kerllnek sokba azok az 6t- vagy hathengeres
autok, amelyekrdl kevesen vesznek tudomast, amire példa
az angol vonal az MG ZS-ZT-Rover 75 modellekkel vagy az
othengeres FIAT Bravo, a Stilo Abarth és a Lancia Lybra. Az
arban felfelé induld, de még elérhetd Alfa Romeo 156 és 166
vagy az Alfa GT orraban kulonféle verzidkban zeng Giusep-
pe Busso, a legendas olasz konstruktér V6-os benzinese. A
nemes olasz vérvonal a Lancia Thesisig ér, a Busso-motor
3,2 literes hengerdrtartalommal és 24 szelepes hengerfejjel

futott ki a gyartasbal.

NEM MIND PREMIUMTERMEK, AMI HATHENGERES

Hasznaltan elég sokat talalni azokbdl a hathengeresekbdl,
amelyek népszerd atlagautok voltak jorészt észak-amerikai
célpiacukon. Ezért aki bell mondjuk egy V6-os Kia Opirus,
Nissan Maxima vagy Toyota Camry elny(tt bérulésébe, mesz-
sze nem fogja magat olyan elegans autéban érezni, amilyet
talan remélt. Ezek az auték ugyanis nem prémiumterméknek
készUltek. A maguk kordban is csak kdzepes mindségérzetet
adott a belsé teruk, atlagos technikaju autdk az atlagosnal
nagyobb motorral, nagyobb méretben és tébb extraval, de
nem szabad félreérteni Sket. Sosem akartak az elegans eu-
ropai modellekkel konkuralni, ami azonban egyszerlbbé

teszi szervizelésUket és forgalomban tartasukat.

Mas alapallasbol szllettek a patinas eurdpai préemiummar-
kak autdi az Auditdl a Jaguaron at a Volvadig. Itt cél volt az
ugyfelek elkényeztetése gondos zajszigeteléssel, az adott
korban fejlettnek szamitoé hifivel, kilonlegesen kényelmes
Ulésekkel. Az all6fltéstdl a fejtamlaba épitett képernydkon
at a napsugarzassal is kalkulalé automatikus légkondicio-
naldig szinte minden elérhetd volt hozzajuk, amit akkor az

autdipar kinadlni tudott, persze nagyrészt felaras tételként.



Valahol a ketté kdzott vannak muszaki fejlettségben a szaz-
ezerszam gyartott eurdpai kdzépkategodrias autdk csucsmo-
delljei hathengeres motorral. Egész olcsén megvehetdk,
viszonylag nyomott alkatrészarakkal. Nagy elényuk, hogy
példaul a V6-os Ford Mondedhoz is j6 lesz a dizelrél bontott
elsé sarvéds, béven vannak hozzajuk utangyartott alkatré-
szek, és a tipus elterjedtsége miatt adott a széles szerviz-
bazis. Tobbéves tavlatban a 407-C5-Laguna-Mondeo-Pas-
sat-Superb-Vectra vonalon hdodolhatunk talan a legkisebb
osszkoltséggel a hathengeres autok oromeinek. Itt van esély
bontott Ulésekkel és karpitelemekkel megszépiteni a lel-
akott utasteret, olcsdbban pdtolni egy sebességvaltot, kli-

makompresszort.

GAZDAG FELSZERELTSEG, SOKFELE HIBAFORRAS

Evtizedekkel a gyartasi idépont utan a vaskos felarral meg-
valtott extrak inkdbb draga hibalehetéségek. Az adaptiv
lengéscsillapitas vagy a légrugdzas tagadhatatlanul kényel-
mes, és a légrugo sok autdban lehetdve teszi a hasmagassag
emelését-sullyesztését is, de a levegds rugodstagok, a légnyo-
mast megteremtd kompresszor, a tomitések sokasdga sok

hibalehetéséget is tartogat, amit a viszonylag egyszerlden

cserélhetd acél csavarrugdé nem.

KENYELMES ES KOCKAZATOS AZ AUTOMATIKUS VALTO
Kevésbé problémas szerkezet a nagy lokettérfogatu moto-
rokhoz gyakran tarsuld és valdban illé automatikus sebesség-
valtd. Régebbi, nyomott aron megvehetd hasznalt autdkban
hagyomanyos automatakkal talalkozunk hidrodinamikus
nyomatékvaltéval, amit wandlernek vagy formaja miatt cit-
romnak is hivnak. A prébauton a valté normalis mikddése
elsédleges szempont, mert egy automatikus sebességvaltd
feldjitasa a cserélendd alkatrészektdl és a munkaraforditastol
flggden 600 ezertdl 1,5 millié forintig terjedhet. A kapcsolasok
legyenek finomak, a sebességvalté ne tantorogjon a fokoza-

tokon, tétovazva a felkapcsolas és a fokozat tartasa kdzott.

Rossz jel, ha a valto Utéssel, rantassal kapcsol vagy nem mu-
kodik tisztan a padlégazas visszakapcsolas, a kickdown-funk-
cio, amit csak meleg motorral teszteljink a prébakoron.
Kérdezzunk ra a valtoolaj cseréjére! 90-120 ezer kilométeren-

ként jobb megejteni a cserét, akkor is, ha ez nem elbiras és

WWW.CARNET.HU

élettartam-olajtoltet van a valtéban. Nem mindegy ugyanis,

hogy a valtonk élettartama megegyezik-e a gyarban betoltott
olajéval vagy az idében megejtett cserékkel valdban hosszu
élettartamot éruink el. A hosszu nagyjabdl 250 000 kilométer
jelent, ennél nagyobb futasteljesitménynél barmi lehet egy

gondosan karbantartott automataval is.

A koros hasznalt autdk sokszor rég tul vannak a negyedmillio
kilométeren. Epp ezért vonzdak az 5-6-8 hengeres, de kézi
valtés autdk, még akkor is, ha gyakorta kettés tdmegu lend-
kerék dragitja meg bennuk a kuplungcserét. A finom jarasu
sokhengeres szivdmotorokban a kettés tomegu lendkerék
messze nincs Ugy nyustdlve, mint egy Utésként érkezd nyoma-

téku és sokkal tobbet razkodoé négyhengeres turbddizelben.

V6 VAGY SORHAT?

Hat hengerrel adddik a valasztas a soros és V elrendezés
kozott. A kompaktabb V6-os motorokkal jobb lehet egy
auto térkihasznalasa és sulyeloszlasa, a soros hathengeres
egyenletesebben, finomabban jar. A hangjuk egyforman
szép lehet, de a V6-okbdl talan bévebb a valaszték, mert az
eurdpai volumenmarkak évtizedeken at ezt a konstrukciot
hasznaltak csucsmodelljeikhez. A V6-osok hatranya, hogy
a két hengersor miatt tdbbnyire katalizatorbdl és lambda-
szondabdl, mas nevén oxigénszenzorbdl is kétszer annyi
romolhat el bennuk, mint egy soros elrendezésl 6t- vagy

hathengeres motorban.

Sokan a BMW-ket, legfeljebb a Lexus korabbi IS és GS li-
muzinjait tarsitjdk a benzines sorhattal, de valaszték joval
gazdagabb. A Mercedesnek is voltak 2,5-3,2 literes soros hat-
hengeresei, a sorhat nagyobb Volvékba (S80, XC60, XC90) és
a velUk rokon Land Rover Freelanderbe is eljutott. Sorhatos
auté a 2,0 vagy 2,5 literes motorral is gyartott Chevrolet Epica,
amely a keresztben beépitett motoros sorhatok maroknyi

képvisel6je kozé tartozik, ma 1,1-1,8 millids arszinten.

Aki négynél tdbb hengeres autdra vagyik, érdemes 6t vagy

hat hengerrel megvaldsitania ezt az almot. Ezek szintjétdl
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nagyon jelentdés kiadas lehet fenntartasi és javitasi koltsé-
gekben nyolc hengerre valtani, ahogy innét feljebb Iépni
is, beleszeretve a nagyon ritka V10-es vagy a valamivel
gyakoribb V12-es luxusmodellekbe. Magasabb a fogyasz-
tas, bonyolultabb a technika, dragabb lehet a javitas és

kevesebb az adott motort jol ismerd szakember.

AMERIKA VARAZSA

Aki nagy motorral keres hasznalt autoét, dhatatlanul be-
lefut kulonféle amerikai autokba. A tengerentuli piacra
tervezett tipusoknak megvan a maguk varazsa, ami az
Egyesult Allamok és Kanada hatalmas tavolsadgai miatt
nagyrészt a hosszu utak kényelmes megtételébdl fakad.
A kocsik korahoz és mai arahoz képest igen jo felszerelt-

ségre szamithatunk.

Odaat az Uzemanyag-takarékossag nem volt elsédleges
az autok tervezésénél, de a 100 kilométerre 25-30 litert
felhorpinté orszaguti cirkalok ideje ott is lejart. A vala-
hol 800 ezer és kétmillié forint kozott kaphatd Chrysler
300M a 3,5 literes, 252 |6erds hathengeressel 100 km-re
1,3 litert fogyaszt atlagosan a Spritmonitor.de tankola-
si napldi szerint. Az ezredfordulé nagyautdi kézul a W/
S210-es Mercedes 320 atlaga a 224 |6erés motorral 10,9

liter szazon.

Nézzlink egy mélyebben amerikai autoét klasszikus alva-
zas felépitéssel és hatsdkerék-hajtassall Renddrautoként
és taxiként sok filmbdl ismerds lehet az 1990-1996 kozotti
Chevrolet Caprice, amely kereken 15 litert fogyaszt az 5,7
literes, 260 |6erd koruli nyolchengeressel. Eurépai kortarsa,
a 4D2 kdédjeld, 1994 és 2002 kdzotti Audi A8 a 300 |derds,
de csak 4,2 literes V8-cal, az alvazas helyett 6nhordo és
teljes egészében konnylUfémbdl készUlt karosszériaval 13,5
literes atlagot produkal, szintén a Spritmonitor.de adatai

szerint. A megtakaritas a Chevyhez képest 10 szazalék.

V8 A JAVABOL

Jutdnyos bontott karosszériaelemekre — plane szinhelyesre
— a szallitasi koltségek miatt kar is szamitani, de ha az autot
nem karosszériazni, csak karbantartani vagy javitani kell,
az internetrél egy amerikai autdéhoz is be lehet szerezni

Magyarorszagrol, ami kellhet a lendUlletben tartasahoz.

Sajatos karakterUk, nyugodt hangulatuk, élvezheté hang-
juk és sok esetben jol zengé hifijuk miatt a legalabb V6-
os amerikai auték nagyon is lelkesitéek, és még inkabb
azok a V8-as modellek. A magyar és a német hasznal-
tautoé-piacon is értelmezhetd darabszamban elé6forduld

amerikai autdk kozul kiemelheté a Mercedes-rokonsagot
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NE VEGYEN VAKON HASZNALT AUTOT!

A CarNet markakereskedéseiben munkafelvevd, hasznal-
tauto-értekesitd és szerviztanacsaddé munkatarsaink ér-
tékes tanacsokkal, szolgaltatasokkal tdAmogatjak Ondket
a megfelelé hasznalt autd kivalasztasaban. Markaszervi-
zeinkben munkatarsaink évtizedes tapasztalataval és a
gyari diagnosztikai eszk6zokkel alaposan atvizsgalhatok
a kinézett hasznalt autok. A hasznaltauto-vasarlas koc-

kazatait mérséklé allapotfelmérés sosem kidobott pénz!

Megmentheti Ont a kockazatos kocsik megvasarlasatol,

és segit egy igazan jo autd megtalalasaban is.

felvonultatd Chrysler 300C. Az Eurépaban 2004 és 2010
kozott forgalmazott, majd Lancia Thema néven tovabb élé
nagyauto az 5,7 és a 6,4 literes nyolchengeressel megtes-

tesiti mindazt, ami az USA-autdkban annyira szerethetd.

TARTOSABB A NAGYOBB MOTOR?

Sok esetben a nagy motorok élettartama valéban hosszu,
érvényesUl az a képlet, hogy a mindennapokban kis ter-
heléssel ketyegé eréforrasok valdban tartésak. De ez csak
akkor igaz, ha a motor megkapta azt a torédést a megfe-
lelé6 minéségu olajjal és kelléen gyakori olajcserékkel, ami
kell ahhoz, hogy 250-300 ezer km utan ne egy olajzabalo,
kéken fUstols tehertétel legyen, hanem érémforras még
hosszu évekig. A karbantartas nemcsak azért atlagon
feltli raforditds, mert az eurdpai és japan, 3-4 hengeres
volumenmodellekben lévé 3-4,5 liternyi motorolaj helyett
inkabb 6-8 literes cseremennyiségekkel szamolhatunk
egy olajszervizre, hanem a csereperidodus slrldsége mi-

att is. Példaul a Nissan VQ35-6s motorja, amely nemcsak



a 350Z-ben tombolt, de a Murano, a Renault Vel Satis,
az Espace és a Laguna Coupé orraban is megtalalhato,
szereti, ha 7000-8000 kilométerenként friss motorolajat
kap. Lehetdség szerint érdemes olyan példanyt keres-
ni Mas 5-6-8 hengeres motoru autdkbdl is, amelyeknél

igazolhatd 10 000 kilométerenként elvégzett olajcsere.

NAGY FALAT A FOGYASZTAS

Gyakori averzié a nagy és erés motorokkal szemben,
hogy benzintemeték. Ennek van alapja, de a helyzet nem
ennyire rossz. Fogyasztasuk értelmezhetetlen azoknak,
akiknek az 1,5 dCi, az 1,3 JTD vagy az 1,6-os TDCi 4,5-5,5
liter gazolajat fogyaszt egyteriben vagy kompakt auté-
ban, de a fogyasztasi értékeket redlisabb az adott tipus
legnagyobb négyhengeres motorjaval dsszevetni, ami

jellemzéen egy 2,0 literes szivo benzines.

Varosi forgalomban a legnagyobb a tobbletfogyasztas,
lakott teruleten kivul szikul az ollo, nagy sebességgel
utazva pedig ki is egyenlitédhetnek az értékek. De a
csak németorszagi autépalyakon elérhetd, 160-180 km/
ora feletti sebességnél mérheté értékek nem mentik az

Oblés motorok torkossagat.

Atlagfogyasztasként redlisabb az dsszevetés az adott
tipus legnagyobb négyhengerese és legkisebb hathen-
gerese kdzott. A masodik generéacids, 2001-2007 kodzot-
ti Renault Lagunaban 1,7 liter a kUldnbség a 2,0 literes
soros négyhengeres és a 3,0 literes V6-0s kozott. 10 000
kilométeren és 480 Ft/liter benzinarral szamolva 81 600
Ft a tobbletkoltség az Uzemanyagon, ha a 8,8-as atlagu
Laguna 2.0 helyett a 207 |6erds és 10,5 litert fogyasztd
3.0 V6-tal jarunk.

Lehet olyan hasznalt autdt taldlni, ahol a négy henger
feletti motor 6réme alig hagy nyomot a csalad kolt-
ségvetésén. llyen a Volvo kompakt sorozataba, a C30-
S40-V50 tridba épitett 6thengeres. A szivdmotorként
140 vagy 170 léerds sorotosok 9 literes atlaga minddsz-
sze eqgy literrel haladja meg a 125 I6erds, négyhengeres
1,8-as atlagat. Ez elhanyagolhatd ahhoz képest, amit a
Volvo 6thengerese hangélményben, karakterben, eré-
ben, az el6zések biztonsagaban és a lent is jo hizé mo-
tor békés vezethetéségével nap mint nap hozzatesz
az életmindséglnkhoz. Nem beszélve arrél, mennyivel
tartésabb motor a heveny olajfogyasztasra hajlamos,
Mazda-eredetl 1,8-asnal, amely éppugy kettds tomegu
lendkerékkel fut, mint a 2,4-es 6thengeres. A kettds to-
megl lendkerék gyakori a szivo benzines sokhengeres

motorokon, még 20 év feletti autékban is.

WWW.CARNET.HU

HASZNALT AUTOK ATLAGFOGYASZTASA
5-6-8 HENGERES MOTORRAL

Tipus Loerd foyasztas’
Audi A8 4,2 V8 300 LE 13,5
BMW 328i E46 193 LE 10,1
BMW 545i EGO 333 LE ns
Chrysler 300M 3,5 V6 252 LE 1,3
Lexus IS 200 155 LE 9,5
Mercedes E320 S/W210 224 LE 10,9
Opel Vectra C és Signum 3,2 V6 218 LE 10,7
Opel Insignia 2,8T 4x4 260 LE 131
Peugeot 407 3,0 V6 211 LE 10,2
Renault Espace 3,5 V6 240 LE 13,5
Volvo S40 2,4 140/170 LE 8,9

* Liter/100 kilométerben. Forrds: Spritmonitor.de

MENYIBE KERUL A KOTELEZO BIZTOSITAS?

A tankolaskor kifizetett tdbblet sokkal nagyobb tétel,
mint az autdk koraval savosan csokkend gépjarmuiaddban
adodo csekély felar. Nem mindig ilyen kedvezé a helyzet
a kotelezd felelésségbiztositasban. Erés bonuszfokozattal
és Budapesten kivuli lakhellyel az éves kdtelezé biztositas
sem sokkal dragabb a V6-o0s, mint a négyhengeres mo-
dellvaltozatra. Mas a helyzet Uzembentartoként févarosi
lakcimmel és kezd6 vezetdként vagy malusbesorolasal.
Ugyanazt a 3179 koébcentis, 240 |6erds Alfa GT-t azonos
kedvezmeényekkel és dijfizetési moddal egy 40 éves férfi
bénusz 9 besorolassal egy vas megyei faluban évente
23-25 ezer forintbdl biztosithatja, mig 40 éves marka-
tarsa budapesti lakcimmel és a kordbbi karokozasok
miatt M4 kategoriaban 196 ezer Ft-tol kothet kotelezé

felelésségbiztositast ugyanarra az Alfara.
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ADJ KEVESET,
DE AZT
TOKELETESEN

- Ettdl kivanatosak a Mazdak -

A mennyiség helyett a minéségre
helyezi a hangsulyt a Mazda formai
filozéfidja. De honnan ered, és mit is
jelent pontosan a Kodo, és féleg: miért
teszi ellenallhatatlanul kivanatossa a
Mazdakat?

CARNET AVIEAY]  cARNET I

Minél tobb, annal jobb: a 20. szazad szinte egészében,
és jelentds részben még ma is ez a szemlélet jellemzi a
nyugati tarsadalmakat. Az éilményforrasok halmozasa
persze nem Uj keletl elképzelés — gondoljunk csak a
barokk tuldiszitettségére —, és végsd soron nincs ku-
[6nbség abban, hogy arannyal, mUalkotasokkal vagy
hasznalati targyakkal vesszik-e magunkat korbe: a
lényeg, hogy az 6romszerzés eszkozebdl tobb alljon
rendelkezésre, mint amit be tudunk fogadni, fel tu-

dunk hasznalni.
P

&/

Ezzel a szemlélettel veszi fel tudatosan a kizdelmet
a minimalizmus, amely legaldbb annyira esztétikai,
mint funkcionalis megkozelitése a vildagnak. Az épité-
szetben, a zenében, a divatban, és az élet szamtalan
egyéb teruletén érvényesitheté elv pont annyit ad
mindenbdl, amennyit a kivant hatas elérése megko-
vetel — s6t, olykor kevesebbet, és ezzel arra kényszeriti

a befogaddt, a felhasznaldt, hogy ezt a hianyt aktivan,

tudatosan kipdtolva maga is részeséve valjon az alko-

tasi folyamatnak.
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Mindez a torekvés viszonylag Uj a nyugati ipari kulturak
szamara, a Tavol-Keleten, igy Japanban is, azonban tobb év-
szazados hagyomanya van annak, hogy nem hozzaadassal,
hanem elvonassal teremtink tobbet. A Mazda szdmara ezért
a lényegre toré, sallangmentes szemlélet nem egy Uj divat-
iranyzat, hanem a vallalat kultdrajanak természetes, minden-
napi része. Ahogy Ilkuo Maeda, a Mazda Kodo stilusfilozofia-
janak megalkotoéja — aki idén aprilis 6ta a marka arculataért
felelés vezetdként dolgozik az autdégyartdnal — fogalmazott:

»A japan formatervezés legfébb ismérve az egyszerliség és

a letisztultsag. A kevesebb tobb.”

Ennek a minimalizmmusnak a gyokerei a japan kultura és a
természeti kdrnyezet kozotti hagyomanyos, elmélyult 6sz-
szefonddasban keresheték. Gondoljunk az ikebanara, a vira-
gok tobbletjelentéssel bird rendezésének a mulvészetére; a
szakura, azaz a japancseresznye tavaszi viragzasanak ritualis
kdszontésére; vagy a hagyomanyos japan épitészetre, amely
a nyitottsagot, a kint és a bent kozotti hatarvonal feloldasat
hirdeti. Szorosan kapcsolédik ehhez a vabi-szabi szemlélete,
amely orok esztétikai értékként tekint a tokéletlenségre, az
aszimmetriara, a mulanddsagra — azaz a természet alapvetd
igazsagaira. A vabi-szabi a tulzasoktol sztondsen mentes,
eréforrasaival jol gazdalkodd természet bolcsességét és — oly-

kor teremtd, maskor pusztitd — erejét Unnepli.

Ezeknél kézzelfoghatébb elképzelés a ma filozofidja — azaz,
hogy éppen kézzel nem foghato, hiszen arra a negativ, Ures
térre utal, amely a japan belséépitészet meghatarozo eleme.
A kevesebb tdébb, mondja a minimalizmus; a semmi a legtobb,
vallja a ma - egészen pontosan az a semmi, amelyet néhany
hangsulyos targy jeldl ki. A fak koronajat is néhany, latszdlag

kusza agrendszer rajzolja ki, vizualis tdmeget azonban épp a

korvonalak kozotti, Ures tér ad a névénynek.

Amikor a Mazda a Kodo nyelvére Ultette at ezt a filozofiat,

akkor olyan kulsé és belsé feluletek alkotasa mellett kotelezte
el magat, amelyek nem prébaljak meg tulzasba vitt diszité-
sekkel kitdlteni a rendelkezésre all6 teret. Kllondsen a Mazda
Kodo tanulmanyautoi mutatjak hatasosan, ahogy a boritole-
mezek konkav fellletei feszultséggel toltik meg a karosszéria
tdmbjét, mintha egy végletekig kidolgozott, izmos testrészt,
egy vakuumot magaban tartd konténert szemlélnénk. A
Mazda MX-30 hltémaszkjanak, hatsé lampatestének kiala-
kitdsa pontosan a ,kevesebb tobb” elvét valdsitja meg. Ezek
tudatosan a minimumra térekedve, visszafogott kialakitassal
teremtenek inspirald kdrnyezetet, amelyben az értéket nem
készen kapjuk, hanem latasunk és tudatunk erejével, ma-

gunknak, a magunk arcara teremtjuk meg.

A semmi persze 6nmagaban olykor nyers, erétlen. Ennek
orvoslasara szolgal a kaicsu elve, amely gondosan megvaloga-
tott fizikai tartalommmal (targyakkal, texturakkal, anyagokkal)
teszi még hangsulyosabba a teret. A kaicsu eredetileg olyan
vallasos kegytargyak idészakos kozszemlére tételét jelentette,
amelyeket normal esetben nem lathatnak beavatatlanok. A
kaicsu leggyakoribb autdipari megtestesulése a rejtett han-
gulatvilagitas, am ha a Mazda MX-30 parafafeltleteire, a CX-60
meglazitott flzéként félig nyitva hagyott muszerfaldiszitésé-
re gondolunk, pontos képet alkothatunk arrdl, hogy a kaicsu
hogyan kombinalja a varatlant a kiszamithatoval, a szokat-
lant az 6sztondssel, vagy éppen — hogy az eredeti, épitészeti
példakhoz visszakanyarodjunk — hogyan mossa el a hatart a

nyitott és zart, a kint és bent kozott.

A Mazda filozofidja, hogy a dolgokat természetes, egysze-
ri formaban talaljuk, anélkll, hogy azzal elvonnank a vezeté
figyelmét” — foglalja 6ssze a marka esztétikai és funkciona-
lis torekvéseit Akira Tamatani, aki a vadonatuj Mazda CX-60
formatervének kialakitasat vezette. ,Azt szeretnénk, ha ugy-
feleink tartalmasabban, értékesebben élhetnék meg az au-
toink fedélzetén toltott idét.” Ez pedig egyre tobbek szamara
jelenti azt, hogy a mennyiség helyett a mindséget keresik:

beérik kevéssel, am abban ragaszkodnak a tokéletességhez.
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ELEKTRONOKBOL ALLIT ELO
ADRENALINT A HYUNDAI

Bemutatta elektromos sportautéinak elé6futarait a Hyundai. Az RN22e és az N Vision 74
technolégiai tanulmanyok egy olyan - nem is olyan tavoli - jovot vetitenek elére, amelyben
nemhogy megfér egymas mellett az emisszibmentes hajtastechnolégia és a vezetés
élménye, de kolcséndsen erdsitik is egymas erényeit.

W \:INI=3W AUTO-FORRAS

A Hyundai N almarkaja az elmult évek egyik legnagyobb
autdipari sikertorténete. Aa koreai sportmarka minddssze
hat év alatt izgalmas egzotikumbdl jegyzett tényezdve valt
a sportos személyautdk piacan, hogy aztan ma mar mér-
tékadoként tartsak szamon az Ugyfelek, a szaksajté és a
versenytarsak egyarant. Az i30 N csaladot kovetd i20 N és
Kona N modellek (hogy a mas piacokon kaphatd egyéb
tipusokrol, az Elantra N szedanrol és a Veloster N kupérdl
ne is beszéljunk) a dinamikus, akar versenypalyara is al-
kalmas vezethetdség és a mindennapi hasznalati érték
ritkan tapasztalhatd egyensulyat kinaljak, jovére pedig
érkezik a sportrészleg elsé tisztan elektromos tipusa, a

Hyundai lonig 5 N.

Mar most boritékol-
hatd, hogy ez a villany-
motoros sportautd lesz
a kovetkezd év egyik
legnagyobb szenzaci-
6ja a globalis autdipar-

ban. A Hyundai ezért

ahelyett, hogy kdzvetlen elétanulmannyal jeldlte volna
ki a kdvetendd utat fontos Ujdonsaga szamara, egy sokkal
érdekfeszitébb megoldast valasztott. Egy szériagyartast
el6készité koncepcidjarmu helyett két olyan technolé-
giai tanulmanyautét mutatott be, amelyek megkotések
nélkul térképezik fel a villamositott sportautdzasban rej-
16 lehet&ségeket, az észszerlUség hatarain belul, és egy

kicsit azokon tul is.

Kezdjuk azzal a modellel, amelynek az alapjat adé tipus
is vadonatuj: az lonig 6 elektromos szedanbodl kialakitott
Hyundai RN22e tanulmanyautdval. Az loniq 5 crossover kdzeli
rokonaként szinre 1épd tipussal piaci bevezetésekor majd
részletesen megismer-
kedUnk, egyel6re kon-
centradljunk a részletekre,
amelyek egy impozans
személyautobodl ellen-
allhatatlan elektromos

sportkocsit faragnak.
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A Hyundai N-tipusai az élénk, jol adagolhaté motortelje-
sitményt végletekig hangolt futéomuvel tarsitva valdsitjak
meg az utolérhetetlen vezetési élményt szavatold kezel-
het&séget. Az RN22e tervezésekor sem jartak el masként.
Az E-GMP platform technolégiai adottsagait, igy a pad-
|6ban, mélyen elhelyezett akkumulatort és a tengelyen-
ként kulon-kuldon elhelyezett villanymotort a legvégsdkig
kiaknazva nem csak mechanikus tengelykapcsoldkat al-
kalmazd nyomatékvektor-szabalyozas seqgiti a vezetdt a
stabil kanyarvételben és a dinamikus kigyorsitasban, de
az elsd és a hatso tengely kozotti nyomatékmegosztas is

szabalyozhatd, méghozza tobb fokozatban és hangolasban.

A vazszerkezetet 3D-nyomtatott komponensekkel me-
revitették, a motorok és az akkumulatorok extra hitést
kaptak, hogy elviseljék a versenypalyan jellemzé extrém
igénybevételt, és kiemelt figyelmet forditottak a fékrend-
szer fejlesztésére, hiszen minden sportautd csak olyan
gyors, ahonnan biztonsdgosan meg is tud allni. Mivel az
RN22e kisérleti jarmU, a Hyundai egy sor innovativ meg-
oldast is kiprobal latvanyos Ujdonsagan: ilyen az a me-
netszabalyozd rendszer, amely a regenerativ fékrendszer
kerekenkénti vezérlésével segit a jarmunek rafordulni egy

ivre, vagy szabalyozni az autd perduletét.

A 420 kKW (714 LE) kombinalt motorteljesitmeény és a 740
Nm maximalis rendszernyomaték félelmetes dinamikat
igér, de a hozzaérték tudjak, hogy ez csak az egyenlet egyik
fele. Az élvezetes autdvezetés elképzelhetetlen vérpezsditéd
zajok és vibraciok nélkul, ezért a Hyundai mérndkei az N
Sound+ hangzastechnoldgia mellett egy olyan N e-shift
rendszert is kidolgoztak, amely nemcsak a megszokott

valtasi érzetet nydjtja, de az arra jellemzé rezgésekkel

festi azt ald. Ez csak a kezdet, igéri a Hyundai: a jovében

folyamatosan Uj és Uj megoldasokkal teszik kivanatossa

az elektromos atallast a sportautok vilagaban.

Egészen mas utat valasztottak a Hyundai N Vision 74
fejlesztéi. Bar ez az autod is rendelkezik nagy kapacitasuy,
nagyfeszultségl akkumulatorral, elsédleges energiaforrasa
a fedélzeti Uzemanyagcella, amely nagy nyomasu tarta-
lyokban tarolt hidrogénbdl allit elé elektromos energiat;
a folyamat mellékterméke a tiszta vizpara. A Hyundai N
ismerdi tudjak, hogy a marka vildgpremierjét megel&z6-
en, 2015-ben bemutatott Hyundai N 2025 Vision Gran Tu-
rismo virtualis tanulmanyauté szintén Uzemanyagcellas

hajtaslancot kapott.

Ahogy az alapjat add Hyundai lonig 5, az N Vision 74 is
az 1974-es Hyundai Pony Coupe tanulmanyautdbdl - pon-
tosabban az abbdl kifejlesztett sportautd-prototipusokbdl
— meritett ihletet. A szériakivitellU loniqg 5-dssel merészen
szakitva szamos egyedi stiluselemet és technoldgiai meg-
oldast vonultat fel az autd. Habar nem 6sszkerékhajtasy, a
hatsoé tengelyre két villanymotort illesztettek, igy a bal és
jobb oldali kerekek kdzott minden eddiginél finomabban

(és gyorsabban) oszthatd meg a hajtéerd.

A Hyundai egyelére nem arulta el, hogy két technoldégiai
tanulmanyautéjabdl milyen formai és muiszaki részlete-
ket kivan atemelni a 2023-ban piacra [épé Hyundai loniq
5 N elektromos sportautoéba. Az is elképzelhetd, hogy a
két kisérleti jarmuiben megismert konkrét megoldasok-
kal soha nem taldlkozunk szériagyartasu modellben. Az
viszont bizonyos, hogy a benzinmotoros N-modellekhez
hasonldan az elektromos N-széria is kompromisszumok
nélkuli hasznalati értékkel 6tvozi majd az 6romautdzas

legmagasabb szintjét.




KOZOS TETO ALATT
A TOYOTA JOVOJE

Szeptember végén kiilonleges eseménynek adott otthont a CarNet budapesti
Toyota-bazisa. A varos egyik legfontosabb csomépontjanak kézelében talalhaté
kereskedés latogatoéi a marka legfontosabb, korszakalkoté technolégiai és
modellujdonsagaival taldlkozhattak egy nyilt nap keretében.

cARNET AV}

Magyarorszagon az elsék ko-
zOtt latogatott el a Toyota Car-
Net M5 markakereskedésbe az
a roadshow, amely a marka ma-
gyarorszagi importérének szer-
vezésében nem csak a Toyota
legfontosabb Uj tipusait mutat-
ta be az érdeklé6ddknek, hanem
ezekhez szorosan kapcsolédva a
cég Beyond Zero stratégidjat is.
Ez az &sszetett kdzép- és hosszu
tavu program kulcsszerepet jatszik abban, hogy a Toyota au-
togyartébol nem csak mobilitasi szolgaltatdva, de a globalis
tarsadalomhoz minden szalon koétédo, az embereket életUk
minden fazisdban tdmogatd gazdasagi szereplévé lépjen

el6. A Beyond Zero lényegérdl és szamos rétegérél egy ma-
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sik cikkUnkben irunk részletesen,
most azonban kanyarodjunk vissza
a rendezvényhez és az ott megis-
mert autékhoz és technoldgiakhoz.
A nyilt napon egymasnak adtak a
kilincset az emberek — a Toyota Uj-
donsagai akkora vonzerének bizo-
nyultak, amelyet sem a szomorkas,
esds iddjaras nem tudott gyengi-
teni, sem az a tény, hogy egy keddi
munkanapra esett a program. A
nap lezarasaként, este zart korl fogadast szervezett a Toyota
CarNet M5, ahol a cég VIP-partnerei és a sajté képviseldi szU-
kebb korben ismerkedhettek meg a Toyota Uj fejlesztéseivel.
Az érdeklddés kozéppontjaban - talan mondani sem kell —a

Toyota Corolla Cross allt. Tény és vald, a kompakt szabadidé-



jarmu az életben még impozansabban mutat, mint az Ujsa-

gok fotdin, a weboldalakon kdzzétett videdkon. Sokakban
itt, a személyes talalkozas alkalmaval érett végleges elha-
tarozassa a szandék, hogy megrendeljék az 6ntoltd hibrid
hajtaslanccal szerelt autét —annak fényében persze, hogy a
vilag legnépszerlibb személyautd-tipusanak kiforrott tech-
noldgiaja dolgozik a divatos lemezek alatt, a dontés nem
jart nagy kockazattal, a kézzelfoghaté megerdsités azon-

ban még ma, az internet koraban is mindennél fontosabb.

Hatvanyozottan igaz ez a masik nagy Ujdonsagra, a To-
yota bZ4X akkumulatoros elektromos crossoverre, amely
nevében hordozza a Beyond Zerdt — vagy masképp fogal-
mazva, névaddja volt a mozgalomnak. A Toyota vadonatuj,
kifejezetten elektromos modellekhez kifejlesztett, minden
eddiginél rugalmasabban varidlhato padldlemeze kdzépta-
von tucatnyi Uj modell alapjaul szolgal. Ezek egy vagy két
villanymotorral, kUlénb6zé akkumulatorcsomagokkal, de
minden esetben kulsé méreteiket meghazudtold, kiemel-
kedo belsd helykinalattal, a legmodernebb vezetétamogatd
funkcidkkal és az autdipar képét atrajzold technoldgiai Uji-
tasokkal Iépnek szinre. Hogy csak egy példat emlitstink, a
bZ4X-ben debutal a Toyota Uj, elektronikus kormanymuve
(steer-by-wire), amely a jogszabalyi kdrnyezettdl fuggden

hamarosan a vildg szamos piacdn megjelenhet.

Mig a Toyota bZ4X a villanyautdk
jovgjet, a Toyota Mirai maganak az
autdiparnak a jovéjét vetiti elénk. A
masodik generaciés Uzemanyag-
cellas szedan egzotikus és arisztok-

ratikus jelenség, hidrogéntechnolo-

gidja pedig — és ez is a Beyond Zero

stratégia sarkalatos eleme — mesz-

NEZD MEG
A VIDEOT!

meg, amelyben Uzemanyagcella-technoldégidja segitségé-

sze tulmutat az autdiparon: a Toyota

egy olyan fenntarthatd jovét almodott

vel haztartasok, vagy akar egész varosok emisszidmentes
energiaellatasarol lesz képes gondoskodni. A Toyota Car-
Net M5 |atogatdi dtletes demonstraciok réevén maguk is
megtapasztalhattak, mi mindenre alkalmas a hidrogén

mint fenntarthaté energiahordozé.

Harom az igazsag — és egy a rdadas. A jovébe atvezetd, va-
donatudj modellek mellett a Toyota jelenlegi kindlatanak
bevalt, sikeres és innovativ tagja, a Toyota RAV4 Plug-in
Hybrid is ott volt a nyilt napon, bemutatva az elsé fontos
|épést, amely a Toyotat a hibridek korabdl atvezeti a ha-
[6zatrol tolthetd villamositott jarmUvek vilagaba. Ha kell,
helyi emisszid nélkul, tisztan elektromosan tud megtenni
hajszal hijan 100 kilométert varosi forgalomban, am ha ugy
szeretnénk, akar egész Eurdpat atszelhetjuk vele anélkul,
hogy nagyfeszUltségUl nyilvanos toltéallomast kellene ke-
resnUnk — mindezt a RAV4-t8l megszokott komfort, hely-

kinalat és biztonsag mellett.

Corolla Cross, bZ4X, Mirai és RAV4 Plug-in Hybrid: ezen a
négy oszlopon mar ma is stabilan all a Toyota jovdje, am
ahogy haldunk elére az id&ében, Ugy lesznek egyre tdbben,
egyre fejlettebbek a Toyota fenntarthaté technoldgiat al-
kalmazo tipusai. Legkdzelebb tehat minden bizonnyal még
izgalmasabb, még tartalmasabb nyilt napra invitalhatjuk

majd vendégeinket - tartsanak vellnk akkor is! "1
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Superior
Poraink

Egri Csillag Superior
2020

Egri Kékfrankos Superior
2018

VARVEDO
EGRI *BIKAVER

xxSUPERIOR
iin 12018

varvédo Egri Bikavér Superior
2018

Ceges
rendezveny,
csapatepito
program

Elegans, ugyanakkor izgalmas ¢és sokoldala
helyszint keresel céges rendezvényhez vagy
csapatépito tréninghez?

Megujult kostoldtermunkben akar 100-120
fét, de ennél kisebb létszamuU csapatot is
kényelmesen vendégul tudunk latni, Egerben.

Programként  borvacsorainkat, tematikus
és vertikalis, illetve szakmai borkodstoloinkat
orommel ajanlunk. A kalandosabb kedvu
tarsasagoknak szivesen megmutatjuk nem
csak a pincét, hanem autentikus dudléturat,
élményszuretet vagy szabad ég alatti
pikniket is szervezunk a szdl6ultetvények
szomszédsagaban.

Részletek és érdeklodés:
tourism@tothferencpinceszet.hu
+36 30 178 7042



TESZT ARANY GIULIA VELOCE

AZ ARANY
GIULIA VELOCE

igy, csupa nagybetiivel. Mert ebben a szinben
mar most klasszikussa valt ez az auté, és
biztosak vagyunk abban, hogy 20-30 év mulva
is ugyanolyan csodalattal és tatott szajjal fogjuk
nézni, ha szembe jon vellink egy arany szin(
Giulia, mint amikor most kérbefotéztuk. Az
Ocra sarganak nevezett szin valéjaban egy
haromrétegl, arany fényezés, amely nagyon
szépen kiemeli a Giulia egyébként is izgalmas

formajat.
CARNET 146838 CARNET £:\Uhfe);):V4

A 6C Villa d’Este specidlis széria utan 2021 végén ismét
limitalt kiadassal jelentkezett az Alfa Romeo. EzUttal
az 1966 és 1976 kdzott gyartott GT 1300 Juniort idézték
meg egy egyedi felszereltséggel. A Giulia és a Stelvio
korlatozott darabszamban elérhetd verziéi 210 |6erds
dizel vagy 280 |6erés benzines motorral érkeztek, gya-
korlatilag Veloce felszereltségUlek, tovabbi extrakkal.
llyen példaul a himzett logds bér muszerfal is: rajta a

GT Junior sziluettjével.

A most megidézett, 89 |6erds sportkupét Bertone ter-
vezte, és mintegy 100 ezer darabot gyartottak beldle.
A GT 1300 Junior akkori rekldamjanak szlogenje az volt,
hogy ,Una vittoria al giorno, con una vettura per tutti i
giorni”, azaz ,minden nap egy gyézelem a mindennapi
autédban”. Az autd akkoriban egy viszonylag elérheté

aru sportkupénak szamitott.

A GT Junior modellvaltozat - csakugy, mint a 6C Villa
d'Este kivitel - korlatozott szamban készult. Osszesen
84 Giuliat és 148 Stelviot gyartottak. Ezekbdl a CEE
(azaz Magyarorszag, Szlovakia és Csehorszag) 6 Giuli-
at és 12 Stelviot kapott készletre 2022 elején, amelyek

tobbsége gyorsan el is fogyott.

Sokan mondjak, hogy az Alfa szine a piros, de erre a
gyarté folyamatosan igyekszik racafolni, és megmu-
tatni, hogy bizony mas szinek is nagyon jol allnak az
Uj Alfaknak. Gondoljunk csak a nagyon sikeres Misano
kékre, de érdemes a Montecarlo kéket, vagy a Lunare

gydngyhaz szint is szemugyre venni.
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Raadasul az utdbbi két évben olyan Uj szineket mutatott
be az Alfa Romeo, amelyekkel egyben térténelmi model-
leket is megidéztek. A Villa d'Este kivitelen mutattak be a
kulonleges Etna piros fényezést, aztan pedig jottek még
izgalmas szinek. Felidéztek a Montreal zoldet, amely szintén
egy torténelmi fényezés, és az Ocra sarga is itt van, nincs
mar specidlis széridhoz kotve, de csak a Veloce és a Quad-

rifoglio valtozatokhoz kérhetjuk ezt a szint.

Magyarorszag egyik utolsd, még markereskeddi tulajdon-
ban GT Junior Giuligjat vettuk most szemugyre, alaposan
elmerullve a részletekben. Az auté megtekinthetd és kipro-

balhatd a CarNet Riegler szalonjaban, Gyérben.

Reméljuk, hogy a fotdink is visszaadjak, mennyire kiemeli a

Giulia formajat ez a szin. Valahogy nagyobb3, teltebbé teszi

az autoét, mikozben az apro részleteket, éleket is jol kihozza.

A fekete feliratok és a scudetto is j6 kontrasztot adnak, az
autoén pedig alig van krom, csak az emblémak ilyen szinl-
ek. Még a kipufogovégek is feketék, a sportos, szogletes

felnik pedig ugyancsak fényes fekete szinlek.

A beltér igazi klasszikus, az Uléseken kivul fekete a tetd-
karpit is, nagyon sportos koérnyezet. Mindezt csak még
kulonlegesebbé teszik a vezetd eldtt 1évd csémiszerek,
és a kormany mogott 1éve, hatalmas fém valtdfulek, amik

szinte kidltanak azért, hogy hasznaljuk &ket.

A GT Junior logdt belehimezték a muszerfalba, az autd

sziluettjét sargaval, a feliratot pedig feketével. A GT Junior
felirat ott van a fejtamlakon is az Alfa Romeo logé alatt.
Ezek kis dolognak tlinnek, de az biztos, hogy késébb gyUjtdi

példanyokka valnak majd ezek a limitalt szérias modellek.

A valtokar elétt ott a zold-fehér-piros trikoldr, jelezve, hogy
az olaszok bizony nagyon buszkék erre az autdra, amirdl
gyartasa 6ta az is kiderult, hogy a klasszikus autégyar-
tas egyik utolsé mohikanja. Osszkerékhajtas, 50-50%-0s
sUlyelosztas, 280 loerds turbéomotor, karbon kardantengely,
aluminium karosszériaelemek és megannyi technikai fi-

nomsag jellemzi a Giuliat.

A Giulia még az igazi petrolhead-eknek készUlt, olyanoknak,
akik szeretnek vezetni, akiknek az autdzas a szabadsagér-
zetet jelenti és nem szUkséges rosszként, hanem izgalmas

élményként gondolnak a vezetésre. 1
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akar 220 Iéeré
és 450 km hatétav
beépitett Google-szolgdltatasokkal

"A 450 km-es hatotdv (WLTP), 220 léerds teljesitmény az Uj Megane E-Tech 100% electric EV60 verzidk esetén érhetd el. A Google és a Google Maps a Google
LLC védjegyei. Uj Renault Megane E-Tech 100% electric vegyes fogyasztds I/100 km: 0; CO,-kibocsdtds g/km: 0, dramfogyasztds (Wh/100 km): 15,8-16,1.
Az Uzemanyag-fogyasztdsra és CO,-kibocsdtdsra vonatkozé adatok meghatdrozdsa a Bizottsdg (EU) 2017/1161 rendeletében eléirt WLTP-vizsgdlati
eljdrdssal tortént. A gépkocsi tényleges fogyasztdsa eltérhet ezen értékektdl a vezetési stilus, a gépkocsi terhelése, az id6jdrdsi viszonyok, tovdbbd az
utvonalvdlasztds figgvényében. A gépjarmuivek elérhetésége, a mUszaki adatok és megolddsok, valamint a felszereltségek orszdgonként eltérhetnek,
ésbdarmikor médosithaték. Aképillusztracio.

A Renault ajanlasaval (&Castrol renault.hu



A IA

PONT ELEG TOKELETES.

UJ
JOGGER

A MEGUJUULT, 7 SZEMELYES CSALADI AUTO

"

Uj Dacia Jogger vegyes fogyasztas /100 km: 5,6 — 7,8 CO,-kibocsatas g/km: 118 -138. Az iizemanyagfogyasztésra és CO,-kibocsatasra vonatkozo adatc?k meghatdrozasa a Bizottsag (EU) 2017/1151
rendeletében eléirt WLTP vizsgalati eljarassal tortént. A gépkocsi tényleges fogyasztasa eltérhet ezen értékektél a vezetési stilus, a gépkocsi terhelése, az id6jarasi viszonyok, tovabba az titvonalvélasztas
fliggvényében. A gépjarmlivek elérhetésége, a miszaki adatok és megoldasok, valamint a felszereltségek orszagonként eltérhetnek, és barmikor médosithatok. A képek illusztraciok.

A Dacia ajanlasaval (&Castrol
H © DACIA.HU
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TESZT ALPINE ATIO GT

A CSINYTEVO, AKIT
NEM LEHET MEGUNNI

Ha az ember egyszer egy Alpine volanja mogiil latja a vilagot,
nemigen akarja tébbé mashonnan. Sportauté a javaboél az AT10 GT,
de olyan kivitelben, amivel nemcsak a szerpentin lesz élmény.

CARNET

TRIPLEX

Kivételes sportautd az Alpine A110, hasonlot keresve
is nehezen talalni. GT valtozatban elébujik elegansabb
énje, de ruhdja alatt ott a vadsag, melyet pillanatok alatt
elécsalogathatunk: durrogé kipufogoval, fejunk mogott
ordité motorral suhanunk arccal az Ujabb érémteli autds
kaland felé. Es miért ne akarnank ezt Gjra és Ujra és Ujra...

2017 6ta van velunk a modern Alpine, melynek egyel6-
re ugyan csak egyetlen modellje |étezik, de halasak le-
hetlnk a Renault-nak, amiért feltdmasztotta a patinas

sportkocsimarkat.

Otéves is elmult az A110, de az Alpine-nal nem tették
le a szerszamokat: meglévé modelljuket folyamatosan
csiszolgattak, kulonféle verzidkat készitettek beléle. Ennek
eredménye az A110 GT is, mely egyszerre vérbeli sportau-
t6 és komfortos, elegans négykerekUl. Hiszen az Al10-ben
elérhetd legerésebb motort kapja, azt kényelmesebb han-

golasu futdmuvel és luxussal kombinalva.

Mindezt kulénleges csomagoldsban teszi: fébb formaje-
gyeit az eredeti Alpine AT10-tél 6rokdlte még 1963-bdl. A
négy lampatest, bennuk a kor alaku LED fényszérokkal,

az autd orran kdzépen lathatd domborulat mind-mind a
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mult oroksége, de az ajtéon végigfuto, a hatso kerék felé
lekanyarodé markans él és a hatsé szélvéds formaja is

koveti az eléd jellemzdit.

Adott tehat szamos retrés elem a megjelenésben, de
Osszességében egy friss, fiatalos, szemrevald sportautdt
kapunk. Megmaradt a klasszikussag a méretet és tomeget
illetéen is, hiszen az AT10, ellentétben sok mai sportauté-
val, egészen kompakt: 4180 mm hosszu és csupan 1252

mm magas, tomege pedig mindossze 1119 kg.

Mindezt csak flszerezi, hogy erétél duzzadénak mutatja
magat a - GT valtozathoz kikevert - viharszurke ATIO GT:
a kdzépre beépitett motorhoz tartozo, B oszlop mogotti
légbedmlé, a lapos padldlemez végén kialakitott, valodi
leszoritéerdt generdld diffuzor vagy a 18 colos felnik mogul
kivilland, a biztos megallasrél gondoskodd négydugaty-
tyus Alpine-kék Brembo-fékek a jarokeléket tobbszor is
fotdzasra, beszélgetésre 6sztonodzték egy-egy parkoldban.

Biztosak lehetunk benne, mit is latunk, hiszen az Alpi-
ne-logd szamtalan helyen megtaldlhatd az autdn: eldl,
hatul, a féknyergekre irva, de még az ajté elétt is van egy-

egy oldalon egy nyilas A betd. izig-vérig francia termékré|



van sz6, amit pedig a trikoldr jelez a C oszlopon, illetve az
ajté belsd részén. Es ha mar jelek, a GT valtozat a kulin

jelvényt kap a hatuljara és az ajtokuszobdkre.

Mielétt bellnék az autdba, hatrahagyom —vagy az Alpi-
ne esetében eldre — nagyobb csomagjaimat, kabatomat,
hiszen az utastérben nemigen tudnam hova rakni ezeket.
El6l 96, hatul 100 literes csomagtérrel gazdalkodhatunk,
utébbit a motor melege ,flti", igy ide nem érdemes olyan
dolgot rakni, amit szeretnénk hlvdsen tartani. A beltérben
a két bdérrel bevont Ulés kozé rendelhetd egy kis rekesz,
mely hasznos kiegészitdje az ajtoézseb és kesztyltartod

nélkuli auténak.

Kor alaku, hangsulyos menetvalasztd gombok, és ezzel
a formaval kiemelt digitalis mUlszeregység, billen&kap-
csoldk az érintéképernyd alatt — valahogy igy képzelném
el a jové Urhajéjat, ahol a funkcid mellett az elegancia is

fontos szempont a kialakitaskor.

A sportos vonal azért utat tor maganak a karbonelemek
képében, és ahogy kivul, Ugy a beltérben is szamos helyen

feltlnik az Alpine felirat vagy logd formajaban.

Hamar tokéletes pozicidban taldalomm magam a sportos
vezetéshez. Bar valdban kis autordl beszélink, a tervezé-
ket dicséri, hogy a fej- és labtér is kelléen nagy: 178 centis
magassagomhoz allitott Uléssel még volt 10 cm a fejem
felett, az Ulést is sUllyeszthettem volna egy kicsit, és tol-
hattam volna még hatrébb a tlzfalig. Mivel ez a GT kivitel,
az Ulései komfortosabbak, de ez is kelléen tartja a testet
nagy sebességnél. Kell is a stabilitas, ugyanis tempdsabb
kanyarokban siman elérhetjuk az 1 G-s oldalgyorsulast.

Hogy honnan tudom ezt? A kbzépsé, 7 colos kijelzén futd
telemetriaprogrambdl, mely a fordulatszam mellett tajé-
koztat a féknyomasradl, a gazallasrdl, a l6erdk és newton-
méterek ,hasznalatardl” is. Remek otlet ez, de a Kivitelezés
nem az igazi: valaszideje tul hosszu, kis késéssel és nem
folyamatosan jelennek meg az adatok. Jatéknak persze
jok. Ovatosan tolattam az autéval, mivel a kilatas korlato-
zott a szUk ablak miatt, és néha a kamera képe sem jott
meg. Van viszont mod telefontlUkrozésre vezeték nélkul
is, igy az Android Auto és Apple Carplay egyarant jol fut.

Az Uj fedélzeti navigacios rendszer valods idejl informa-
ciokat nyujt, igy forgalmi frissitések, veszélyes terlletek,
kozelgd benzinkutak, beleértve az Uzemanyagarakat is.

Ha valaki nem hétvégi élményautdzasra hasznalna a ko-
csit, annak lehet érdekes, hogy meglepdéen jo hifi kerult
bele. A Focal altal épitett prémium rendszerben talalunk
mélynyomot az Ulések mogott, két méretes hangszorot
az ajtokban és két magassugarzot az elsé szélvédd sarka-

iban. Szép, telt hangokkal szél, persze meg sem kozeliti

WWW.CARNET.HU/ALPINE

élményben a mogdttink tombold turbdmotor hangjat.

A kormany mogott digitalis miszerek Ulnek, amelyek
latvanya a kormany jobb aljan lévé Gzemmaodvaltéo gomb
nyomkodasaval egyutt valtozik. Normal médban a klasszi-
kus tarcsakat id6- és kulsé hémeérsékleti adatok egészitik
Ki. Sportban ezek helyére [6er6- és Nm-szamold kerul,
Track moédban pedig kikapcsol a kiporgésgatld és kva-
zi Fl-stilusu fordulatszam-kijelzé csikot kapunk valtasra
figyelmezteté fényekkel: az automata helyett itt mi dol-
gozunk a roégzitett helyzetUl fulekkel a kormany mogott.

Ultrakdénnyl az Alpine A110 GT a maga 1119 kiléjaval: a
karosszéria és a kettds keresztlengbkaros futomu leg-
tébb eleme aluminiumbdl készult. Sulyelosztasa kedvezd,
amihez az is kellett, hogy elére keruljon az Gzemanyag-
tartaly, szemben a motorral, amely az utasok mogott, a
hatso tengely elétt kap helyet. A négyhengeres, 1,8 literes
turbds benzinmotor teljesitményét a GT szamara 292-r6|
300 l6erbére novelték. Az eréforras 340 Nm nyomatékot
kuld a hatso kerekek felé. Ezzel az apré kétuléses autd 4,2
masodperc alatt képes elérni a 100 km/oras sebességet.
Am itt nincs vége a szaguldasnak, efélott is elképeszté-
en jol gyorsul az A110, de 250 km/dranal véget ér a buli.

Ha ennél is tobbre vagyik valaki, annak az A110 S-re lesz

szUksége, ott a limit 275 km/ora.

Elsé inditaskor az Alpine még hangosan morog a hideg
6szi reggelen: én is fazok kabat nélkul az autéban ésaz &
motorja sem melegedett még fel. Szép lassan azonban
mindketten felengedlnk, és elébb-utdbb elkezdjuk a ha-
tarok tagitasat. Inkabb elébb, mint utébb: Sportra kap-
csolom az Uzemmaddvalasztdt, az aktiv sportkipufogobdl
régtdn karcosabb hangok tdérnek eld, és Iépek is a gazra.
Szam vigyorra gorbul, és szimbiodzisba kerulok a géppel.
Gazadasra azonnal megindulnak a harmatcseppek a szél-
védoén és ezzel parhuzamosan én is még jobban belesu-
ppedek az Ulésbe. A visszapillantdban csak a faleveleket

ldtom felszallni magam mogott.

Tesztlink hosszabb valtozatat a
www.carnet.hu/alpine
oldalon talalod!
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A MULTON AT SZAGULD

A JOVO FELE A RENAULT

Mik6zben minden eddiginél szélesebb korben villamositja palettdjat, két

varazslatos tanulmanyautét mutatott be a Renault, amelyek a marka

torténelmének legszebb pillanataibdl taplalkoznak — és hasonléan varazslatos,
jovébeli pillanatokat vetitenek elére.

CARNET TRIPLEX

Hatvan (na j6, hatvanegy) éve mutatkozott be a Renault
4L, és idén volna 6tvenéves a Renault 5. Ennek a kettés
évfordulénak a tiszteletére a francia marka ismételten
a kozéppontba helyezte mindkét ikonikus tipusat. A
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hangsuly azonban nem a mult elé6tti tisztelgésen volt,
hanem annak a forradalmi, nyitott, innovativ szellemi-
ségnek a felidézésén, amely annak idején életre hivta a
maguk koraban vilagszerte rendkivili népszertiségnek
orvendé autékat. 2022 folyaman tébb alkalommal is at-
épitették, Ujraértelmezték, indusztrialis mlalkotasok
kiindulasi pontjaként kezelték az R4-est és az R5-6st
egyarant. Most, az év vége felé pedig bemutatkozott
két olyan tanulmanyauté, amelyek nem csak forma-
vilagukban vallalnak k6z6sséget a nagy elédokkel, de
azok személyiségének egy-egy jellemzé aspektusat is

megragadjak, felnagyitjak és Gnneplik.

Kezdjuk az idésebbel, azaz a Renault 4-essel, és az
altala ihletett Renault 4EVER Trophy tanulmannyal. A
név szojaték, amely kiejtve angolul annyit tesz: 6rokké
— és bizony, a tobb mint harminc éven at gyartott R4-
es valéban 6rok életl és érvényl jarmu volt. Formailag
tokéletesen alkalmazza az 6sszes eredeti stilusjegyet:



a hosszi motorhazfedéltél a C oszlop mogotti, trapéz
alakd ablakocskaig, a ferde hatkialakitastol az egyenes
orr-részig. Még az eredeti modell kerek elsé és kapszula
alaku hatsé lampatestei is megmaradtak, bar ezeket ult-
ramodern LED-technolégiaval valésitottak meg, épp csak
jelképesen rajzolva meg a korvonalakat. Ez at is vezeti a
szemlélét a multidézé részletekbdl azokba a megoldasok-
ba, amelyek a ko-
zeljovébe emelik
at a szeretni valé

format.

Az R4 annak
idején nemcsak
puritan személyi-
ségével vette le
az embereket a

labukrél, hanem

kiforrott techni-
kajabol eredé robusztussagaval is. Nem véletlenul al-
modtak ujra offroad kalandorjarmiiként a modelit: a
szénszdlas tet6lemez folé magasodé csomagtarto ke-
reten nyugvé poétkerék, a hatsé szélvédo folé erésitett
mentédeszkak, az elsé ke-
rékdobokra szerelt kapasz-
koddk, a minimalisra vagott
tulnyulasok mind arra utal-
nak, hogy a Renault 4EVER
Trophy annal jobban érzi
magat, minél messzebb ke-
rdl a civilizaciotél. Az emelt
has egyrészt optikailag idézi
a klasszikus, alvazas terep-
jarokat, masrészt hatéko-
nyabb védelmet kinal az ak-
kucsomagnak az alulrél jévé

Utések, surlédasok ellen.

Noha a kerekekbe beépi-
tett, tavolbdl vezérelheté
kompresszorok nem tartoz-
nak az atlagos autoés kiegé-
sziték kozé, a 416 cm rovid
R4-tanulmany valéjaban
meglehetdés pontossaggal
elélegez meg egy leendé
modellt: egy tisztan elektromos varosi crossovert. Ez a
szériaauté ugyanarra a CMF-BEV platformra fog épdil-
ni, mint a klasszikus kisautéként visszatéré R5-6s - mas
kérdés, hogy az a tanulmanyauto, amely ennek a leendé

modellnek a részleteibe enged bepillantast, még annal
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is tavolabb all a késébbi sorozatgyartasu tipustél, mint

az R4 Trophy.

Az R5 Turbo 3E nevében hordozza Iényegét: a nyolcva-
nas évek emblematikus rali-versenyautéi, az R5 Turbo
és az R5 Turbo 2 vérvonalanak koézvetlen folytatasa, az
E betl pedig - mondani sem kell, ugye? - az elektromos
hajtaslancra utal. Mig az R4 esetén erre nem vesztege-
tett sz6t a Renault, a versenyautéként megalmodott
R5 Turbo 3E esetében nagyon is fontosak a mszaki

paraméterek.

Az autoé hatsékerék-hajtasu, de kerekenként egy-egy
kulon villanymotort alkalmaz, igy a piléta (vagy a jarmu
vezérlérendszere) rendkivul tag hatarok k6zott oszt-
hatja szét a 280 kW (380 LE) teljesitményt és 700 Nm
forgatonyomatékot a bal és jobb oldal k6zé6tt. Ez fontos,
mert a Renault tervezéi driftautoként almodtak meg az
R5-6st, amely 3,9 masodperc alatt gyorsul 100 km/érara,
végsebessége 200 km/éra, elsé kereke pedig 50°-ban
kormanyozhaté be. Ha épp nem driftelnénk vele, hanem
az egyenes vonalu gyorsulas klasszikus 6romének hé-
dolnank, a kerekek tulporgését megengedoé vezérlést
kikapcsolva jelentésen, 3,5
mp-re csokkenthet6 a 0-100
km/éra gyorsulas idéigénye.

Az R5 4,0 méter hosszu,
azaz valamivel kisebb, mint
az R4 (ez pont forditva volt
az eredeti modellek ese-
tében), hatalmas (202 cm)
szélessége és minimalis (132
cm) magassaga nem mérv-
adé a leend6 személygép-
kocsi tekintetében. A kulon-
leges szinvilag, az attetszé
panelek, a kivul és belul ki-
alakitott tucatnyi rogzitési
pont, amelyekre akciéka-
merakat rogzithetink, var-
hatéan szintén mind eltln-
nek majd a szériamodellrél.
A szénszalas kagyléulés, a
magasba nyulé, hidrauli-
kus kézifék és a bukdkeret
megint csak nem az utcai kdzlekedéshez optimalizalt
tételek - rendkivul aranyos azonban az autéhoz tartozé
plissmacké, amely pont arra hivatott utalni, ami ma-
gunktdl is eszlinkbe jut a lattan: hogy tudniillik, nem

kell mindig mindent teljesen komolyan venni. [l
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Tovabhi részletekkel kapcsolatban érdeklédjon a hivatalos Suzuki markakereskedésekben vagy tdjékozédjon a Suzuki hivatalos weboldaldn www.suzuki.hu/motor. * Mar
20% ©nerd befizetésével, akdr 84 hdnap futamiddre, 15.5%-0s fix kamatozasy, forint alapu zért- vagy nyiltvég(d pénziigyi lizing konstrukcidban nydjtia a Merkantil Bank

Zrt. Az Uj Address 125 és Avenis 125 fogyasztdsa: 1.9 L/ 100 km, CO-kibocsatas: 44 g / km. A feltintetett lizemanyag-fogyasztas illetve CO,-kibocsatas a mindenkor
hatélyos szabdlyok 4ltal el8irt mérések eredménye. A jelen hirdetés téjékoztato jellegd, nem teljes kord és nem mindsiil ajanlattéteinek.

motor.suzuki.hu XT3 MOTORCYCLE | Nantitislorcychetiiasrarorsg



Adj zold ldmpat a Suzuki hibrid modellekn| k! Ha a gazdasagos lizemeltetés mellett fontos
szamodra a fenntarthatosag is, ismerd meg jobban a Suzuki hibrid hajtasu jarmiveit.

A kompakt mérettél az elegans megjelenésen at a nagyobb teret adé kombi kialakitasig
valtozatos igéenyeket elégitenek ki, és mindegyik modell a hozza leginkabb ill6 hibrid hajtast
kapta. A Suzuki Vitara és S-CROSS esetében pedig te valaszthatod ki, hogy
a lagy hibrid vagy hibrid rendszer illik-e leginkabb életstilusodhoz.

HYBRID ) e
PRO MOTORRA " BENZINMOTORRA
3 7 TURBORA i ——— | ‘ ) - . UZU KI ELEKTROMOTORRA
A s (Erz=rsy) O (HYBRrRID) s

GARANCIA aﬂ'gls)zmkz' HIBRID RENDSZERRE®

A MySuzuki Hiségprogram drkedvezmeényt kizérélag a MySuzuki Hiiségprogram regisztrélt tagjai vehetik igénybe. A regisztracio feltételeirdl, menetérél, valamint a kedvezmény pontos dssze-
gérdl és érvényesitésének madjarol tajékozodjon markakereskedéseinkben vagy online. *A Vitara, S-CROSS és Swift Sport modellekhez a motort, a turbéfeltdltét, a valtészerkezetet és a hibrid
rendszert, mig a Swift és Ignis modellekhez a motort, a valtészerkezetet és a hibrid rendszert illet6en dsszesen 3+7 év garanciat vallal a Suzuki: az aut6 tobbi részére vonatkoz6 altalanos 3 év
jotdllas felett tehat tovabbi 7 év extra garancia jar ezekre a kulcsfontossagu elemekre. Az altaldnos garancia fogyasztok** részére 3 évig érvényes, a kiegészitG Hybrid Pro (motor, turbéfeltoltd
[vitara, S-CROSS, Swift Sport], valtészerkezet, hibrid rendszer) garanciaajanlat +7 évig (vagy 200 000 km-ig) érvényes. A Vitara, S-CROSS, Swace és Across modellekhez a motort, az elektro-
motort, a hibrid rendszer elemeit, hibrid akkumulator zarlat miatti meghibdsodasat, a valtdszerkezetet, tovabbé az Across esetében a kiilsé télt6egységet illetéen dsszesen 3+7 év garanciat vallal
a Suzuki: az aut6 tobbi részére vonatkoz6 éltalanos 3 év jotallas felett tehat tovabbi 7 év extra garancia jar ezekre a kulcsfontossagu elemekre. Az altaldnos garancia fogyasztok** részére 3 évig
érvényes, a kiegészité Hybrid Pro+ (motor, elektromotor, a hibrid rendszer elemei, hibrid akkumulator zarlat miatti meghibasodasa, valtoszerkezet, kiils6 toltGegység [Across]) garanciaajanlat +7 évig
(vagy 200 000 km-ig) érvényes. A lagy hibrid rendszerrel szerelt Suzuki modellek felszereltségtl fiiggé lizemanyag-fogyasztasa (I/100 km) és CO,-kibocséatasa (g/km) vegyes haszndlat
mellett, WLTP mérési ciklus alapjan: Suzuki Swift — 4,1-5,8 /100 km, 93,24-134 g/km. Suzuki Ignis — 4,2-5,6 1/100 km, 96,1-126 g/km. Suzuki Swift Sport — 4,9-6,2 1/100 km, 110-138 g/km.
A lagy hibrid és hibrid rendszerrel szerelt Suzuki modellek felszereltségtdl és a litiumion-akkumuldtor tolt6ttségi szintjétdl fliggs iizemanyag-fogyasztasa (1/100 km) és CO,-kibocsatasa (g/km)
vegyes hasznélat, és a hibrid esetében az elektromotor és a benzinmotor kombinalt hasznalata mellett, WLTP mérési ciklus alapjan: Suzuki Vitara — Lagy hibrid: 4,6-6,8 1/100 km, 105-152 g/km,
Hibrid: 4,684-7,083 1/100 km, 105,98-160,45 g/km. Suzuki S-CROSS — L&gy hibrid: 4,649-6,793 /100 km, 104,95-153,12 g/km, Hibrid: 4,59-7,09 1/100 km, 103,96-160,73 g/km. Az elektromos
haldzatrél tolthetd hibrid rendszerrel szerelt Suzuki Across felszereltségtdl és a litiumion-akkumuldtor toltottségi szintjétdl fiiggs lizemanyag-fogyasztasa (I/100 km) és CO,-kibocséatasa
(g/km) az elektromotor és a benzinmotor kombinéalt hasznélata mellett: EV-tizemméd: NEDC-szabvany: 1,2 /100 km, 26 g/km. WLTP-szabvany: 1 1/100 km, 22 g/km. Hibrid lizemmod: WLTP-szab-
vany: 5,316-7,699 1/100 km, 120,48-174,59 g/km. A hibrid rendszerrel szerelt Suzuki Swace felszereltségtdl és a litiumion-akkumuldtor toltottségi szintjétél fiiggé lizemanyag-fogyasztasa
(1/200 km) és CO,-kibocsatasa (g/km) az elektromotor és a benzinmotor kombindlt hasznalata mellett: WLTP-szabvany: 4,4-5,1 1/100 km, 99-115 g/km. NEDC-szabvany: 78-86 g/km. A kép illuszt-
racio, a tajékoztatas nem teljes kord, a véltoztatas jogat fenntartjuk. Tovabbi részletek a Suzuki mérkakereskedésekben vagy a suzuki.hu oldalon. **jogszabélyban meghatarozva



TESZT TOYOTA PROACE CITY

FRANCIA FUVAROS
KIMONOBAN

Egy csipetnyi japan fliszer elég volt ahhoz, hogy a jél ismert eurépai
haszongépjarmii-csaladbol megsziilessen a Toyota Proace City.
Vajon elég 100 Iéer6 a fuvarozashoz? Kideritettik.

CcARNET AVER

haromuléses kivitel mellett voksolunk. Az utasulés jobb
oldalanak eléredontéseével, valamint egy lemez villam-
gyors leszerelésével 4,3 m3-re bévul a befogaddképesség,
igazadn sokat azonban hosszusagban nyerunk: 2,2 helyett

3,4 méteres targyakat is szallithatunk igy. Amig a hosszu

W TevoTA

PROACE CITY

Aszorgalmas munkatars

rakomany az utastérbe nyulva eljut A-bdl B-be, addig a

Meég 2018 vegén kotott egyuttmuikodeési szerzédést a To-
yota és a PSA-csoport aruszallitd modellek kdzos gyartasa-
rol. A japan markanal ez lett a Proace City, amely a Citroén
Berlingo, az Opel Combo és a Peugeot Partner testvére.

A spanyolorszagi Vigo varosaban gyartott autdok kdzott
kis tulzassal csak az emblémak jelentik a kuldnbséget:
esetUnkben egy egészen letisztult, nem tulbonyolitott ar-
cot kapott a Proace City, sok sima felUlettel. A hGtéracsot
Ugyesen eldugtak a frontrész alsé harmadara, latéterinket
nem tolti ki a fekete mUanyag I6kharitd, mint ahogy azt a
Peugeot Partnernél vagy a Citroén Berlingdnal lathatjuk
— esztétikusabb ez a megoldas. A fényszdrdok — amelyek
a Berlingdrdl érkeztek - mogé azonban huzhatnank egy
fuggdleges vonalat: innentdél hatrafelé nincs differencia
az autok kinézete kdzott, ugyanazokat a megoldasokat
lathatjuk a 16 colos kerekek felett is, kicsit izgalmasabba
téve a kulsét.

Létezik a Toyota kdnnyU haszonjarmuvébdél Standard,
illetve Long valtozat, melyek sorrendben 4,4, illetve 4,7
méter hosszuUak. TesztUnk sordn a nagyobb valtozatot
probaltuk ki, amelyben az 1848 mme-es jarmuszélességgel
és az 1860 mm-es magassaggal 3,9 m3 rakteret kapunk.

Tovabb bévithetd az arunak rendelkezésre alld tér, ha a
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hatfalrol leszedett takardelemet a sofér mogott erre ki-
alakitott helyre rogzithetjuk.

Két euroraklapot is elnyelhet az 1396 kilds autd raktere,
melyet hatulrdl akar targoncaval is konnyld megkdzeliteni
a 180 fokban nyild, belulrél is kilinccsel felszerelt ajtoknak
kdszonhetéden. A Proace City hosszu verzidjanak hasznos
terhelhetésége 954 kild is lehet. Jobb oldalra kapott tolo-
ajtot, igy a hozzaférhetdség kelléen rugalmasan alakulhat
az aru pakolasahoz. Tesztauténknal a raktér nem kapott
boritast, de igény szerint fabodl és mlanyagbdl is kérhetd
a védelem. Az arut stabilan lehet régziteni a padldhoz a
felhajthato fémgydrikkel, sététben pedig lampa segit a
tajékozddasban. Visszatérve a vezetbtérbe, a sofér akar
egy mozgo irodava is alakithatja kdrnyezetét: a kozépsd
Ulést lehajtva, annak hatlapjan egy forgathatdé mlanyag-
lap talalhato, melyen akar menetlevelet is irhatunk vagy
e-mailt kuldhetunk laptoproél. Hagyomanyos pozicidoban
a dupla Ulés valdjaban csak egy utas szamara mondhatd
kényelmesnek. Nem Ugy a vezetdulés, amely a fulke ha-
tarain belul tag hatarok kozott allithato, beleértve a ma-
gassagot, a hattdmla délésszogét és a deréktamaszt is.

Kisebb-nagyobb holmijaink elférnek az utastér rekesze-
iben: csak az ajtozsebek 5,9 literesek, de van hely a radid
mogott, valamint a kesztyltartd is rendelkezésunkre all,
sét, fejunk folé is rakhatunk iratokat egy kis polcra. Ap-
robb Uregekbdl nincs hidny, ugyanakkor a muszerfal-
panel pohartartéi aprocskak és alacsony peremuek. Az
alapmodellben navigacié hijan jo lenne egy beépitett te-
lefontartd, akar az indokolatlanul nagy radié helyén vagy
mellett. Ugyanakkor a Toyota Proace City kaphatd 8 colos
érintéképernyés multimédia-csomaggal is, melynek része
a telefontUkrozés is. Az altalunk tesztelt Active felszerelt-

ségu valtozatban viszont nem halmozott el bennunket tdl



sok digitalis varazslattal a Toyota, a legfontosabb infor-
maciokrol mutatok tajékoztatjadk a sofért a muiszerfalon.
A sebesség, illetve a sebességvaltasi iranymutatas, a fo-
gyasztas és a tempomat beallitdsaira vonatkozé adatsor
egy apro LCD-kijelzére kerult.

Tesztautonk géphazteteje alatt 1,5 literes, 102 [6erds
négyhengeres, kdzos nyomaocsoves, kdzvetlen befecsken-
dezéses turbddizel dolgozott 250 Nm nyomatékkal. Van
ennél er6sebb (130 LE) és gyengébb (75 LE) dizelmotor is
a kinalatban, de turbds benzinest is talalni: a 3 hengeres,
1,2 literes er6forrasok 110 és 130 |6erések. Enhez a telje-
sitményszinthez jar egyedul automata valtd, mégpedig
nyolcfokozatu. A 75 |6erés dizelhez étfokozatu manualis
sebességvaltd csatlakozik, mig a 102 l16erds dizelt jelen-
leg 6tfokozatuval lehet rendelni, tesztautonkat azonban
még hatgangos szerkezettel szerelték.

Ezek az er6forrasok egy az egyben ugyanazok, mint
amelyek a francia teséknal BlueHDi, illetve PureTech ne-
vek alatt futnak. A futdmuben sincs kulénbség, elél MacP-
herson-rugdstagokat, hatul csatolt leng&karos megoldast
talalni csavarrugokkal.

Laikusokban felmerulhet a kérdés, hogy mire is elég
alig tobb mint 100 I6eré, ha fuvarozni szeretne az ember.
Nemigen hangzik soknak ez az érték, de a Proace City
igy is virgonc tud lenni a varosi forgalomban, még akar
kissé megpakolva is. Tesztlnk alatt ugyan nem cipeltink
mazsakat a raktérben, de megpakoltabb allapotban sem

érz&6dott lomhanak a gép. 1500-as fordulat-
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sunk az autd mogé, melynek hosszat nehezebb is megbe-

csulni pusztan a két fekete fllre tdmaszkodva.Autéonkbal
nagyon hianyzott legalabb egy tolatéradar, de még jobb
esetben egy kamera, hatra ugyanis semmit sem latni az
utastérbdl. Persze néhany nap utan mar konnyebben
megy a bedllas.

Ami a koltségeket illeti, afa nélkul 7,47 és 10,135 millid
forint kozott alakulhat a Toyota Proace City ara, felszerelt-
ségtdél és mérettdl fuggden. A legolcsdébb valtozathoz a 110
lovas benzinmotor jar, raktere 3,3 m3, egy toldajtéval és
két Uléssel szerelik. A csucsot a bal és jobb oldalon egya-

rant toléajtoéval ellatott, 2+1 Uléses, lehajtott

szam felett kezdi magat jol érezni a motor, ha
ez ala csokken a fordulatszam, a mUszerfa-
lon mar fel is bukkan a figyelmeztetés, hogy
kapcsoljunk vissza. All6 helyzetbdl 12,9 ma-
sodperc alatt gyorsul az auté 100 km/orara,
végsebessége 172 km/éra.

Habar a név ezt sugallja, a Toyota Proace

LEHET DICSERNI,
TEHERREL ES
TEHER NELKUL IS
JOL VEGEZTE A
DOLGAT.

Uléssel 4,3 m3-es rakterU verzid jelenti, ebben

a 130 lderds dizelmotor duruzsol.

Tesztautdnk nettd listadra 8,305 milliod fo-
rint, a multimédia-rendszer és az azzal érkezé
parkoléradarok nettd 240 ezer, a tolatéka-

mera nettd 485 ezer forintos pluszkiadast

City nem egy kizardlag varosi felhasznalasra
készult haszongépjarmu. A fokozatkiosztas
jol sikerult, az orszaguti és autdpalyds tempdt is kdnnye-
dén hozza, hala a nyomatékos motornak — dsszességében
ez az egyik legjobb pontja az autdnak, 102 |6eré ide vagy
oda. Mindehhez rdadasul remek fogyasztas is tarsul, ke-
reken 6 liter gazolajjal beérte a tesztautd 100 kilométeren.
Kormanyzasa lagy, nem kell komolyabb erét kifejteni
elforditasdhoz, viszont a kanyarokban a megszokottnal
nagyobb kormanyszdéggel kell szamolni, tobbet kell for-
ditani a volanon. Proace City forduldkore 10,8 méter.
Futdmuvét is lehet dicsérni, teherrel és teher nélkul is
jol végezte a dolgat, nem razott vagy himbaldzott zavaro-
an az auté. Uléspozicionk magasan van, de ehhez képest
a kormany is. Kényelmes poziciébdl, eléreddlés nélkul is
kénnyen beldhetd, hol kezdddik a kocsi. A visszapillanto

tukrok azonban nem tudnak akkorak lenni, hogy belas-

jelentenek. Utdbbi beszerzése jelentdsen
biztonsagosabba is teszi az autdt, a legfonto-
sabb védelmi extrak (gyalogosfelismerés, tablafelismerés,
faradtsagérzékeld, savelhagyasra figyelmeztetd rendszer)
a Comfort felszereltségi szinten jarnak. Mivel [ényegében
csak a kllséségek kulonboztetik meg a Peugeot Partnert,
a Citroén Berlingdt és a Toyota Proace Cityt, a dontést
leginkabb pénzlgyi okok vezérelhetik, ideértve a kdtelezd
karbantartasok markanként kicsit eltéré dijat. Kijelent-
hetd, hogy a Toyota valamivel dragabban kinalja autdjat,
cserébe viszont tovabb vallalnak garanciat a kocsira, akar

Ot évre is a francidk négyéves konstrukcidival szemben.

Ez utébbi tényezd, valamint a Toyota-embléma teheti
vonzobba a vasarlok kérében a Proace Cityt, melynek
jobban felszerelt valtozatai hosszu idére szdl6, stabil és

megbizhaté munkaeszkdznek bizonyulhatnak. Il
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MILYEN AUTOK VALNAK BE A CSALADNAK?
CSALADI AUTOK KIS SUV-TOL A KISBUSZIG

Sokféle csalad van, és sokféle csaladi auté létezik a kiilonb6zé csaladok klilonb6zé
igényeihez igazodéan. Kinek melyik autéfajta valhat be a leginkabb?

Bar az autéhiany, a forint leértékeléddése és a gyari atadasi
arak emelkedése, valamint a korabbinal jéval hosszabb
szallitasi hataridék is megnehezitik az autdvasarlast, a
CarNet-markakereskedések kinalataban tovabbra is sza-
mos olyan modell szerepel, amelyek hosszu évekig Ugyfe-
leink megelégedésére szolgaljak majd az egész csaladot.
De a crossoverek, 6tajtosok és kombik, ktldnféle méretl
SUV-k, kisbuszok és emelt tetés modulegyterlk kozotti
valasztas nem mindig kéonnyU. Ebben igyekszunk segi-

teni cikkunkkel.

MEKKORA AUTOVAL SZEBB AZ ELET?

Vannak emberek, akiknek a komfortérzetét az teszi teljessé,
ha az évente csak egyszer-kétszer adodo feladatok kényelmes
megoldasara méretezik a csalad egyetlen vagy fé autodjat.
Példaul nyaralas kdzben egy-két hétig, esetleg diszndvagas
idején hasznaljak csak ki az autd teljes szallitokapacitasat,
de olyan autdéra vagynak, ami ekkor sem szoritja kellemet-
len korlatok kdzé Sket. Ertheté allaspont, ahogy az is, ha
masok inkabb a hétkéznapok, a leggyakoribb élethelyzetek
kiszolgalasahoz igazitjak az autévalasztast. Itt nagyon egyedi

dontésre van szUkség, amiben kivulrél nehéz tanacsot adni.

Erdemes a szlikséges autd méretét annak tikrében mérle-
gelni, milyen gyakran és mekkora elénydkkel-hatranyokkal
jar egy kisebb vagy nagyobb autd tartasa. Aki nap mint nap
szenved attdl, hogy nincs hol megallni az iskola-6voda, a mun-

kahelye vagy az otthona elétt, és éves atlagban csak ritkan

utazik hosszabb tavot, jobban jarhat egy kompakt méretu

| i L
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autéval, mint mondjuk egy hibrid Ford Mondeo kombival.
NAGYOBB AUTO HELYETT RUGALMASABB BELSO TER
Egy autd hosszhatranyat részben kiegyenlithetjuk jol va-
rialhaté utastérrel. Az atrendezhetéségben jeleskedéd kis
egyterlek majdnem mindegyike kiveszett idékdzben az
Ujauto-kinalatbdl, lasd a Ford B-Maxot, a Nissan Note-ot, az
Opel Merivat vagy a Toyota Yaris Versot, de belsé téri eré-
nyeiket részben megorokolték az utddlasukra kifejlesztett
kis SUV-k. A Citroén C3 Picasso hagyta Ur betoltésére is hi-
vatott C3 Aircross vagy a Grand Modus szerepét is betolteni

képes Renault Captur jo példa erre.

4227 milliméteres hosszusagaval a Captur nagyjabdl 12-25
centiméterrel rovidebb a kompakt autdknal, dm csomagtere
alapesetben is 422 literes, ami az alsé kdzeépkategoriaban is
jonak szamit. A Captur atvette a Modus Triptic hatso Ulés-
rendszerének egyik legvonzébb sajatossagat, a hossziranyu
allitast. A hatso uléspad elbretolasa csak par mozdulat, amivel
536 literesre névelhetd a csomagtartd. Az autd igy igen nagy
csomagteret nyujthat, ha épp arra van szikség, de megérzi

kompakt, helytakarékos felépitését.

KOMBIK, A KLASSZIKUS CSALADI AUTOK

Nincs mar Honda Accord, Nissan Primera, Toyota Avensis,
kifut a Ford Mondeo és a lépcsés hatu VW Passat: nagyon
megfogyatkoztak a volumenmarkaknal a kozépkategodrias
autok. A Citroén C5-X-nek és a Peugeot 508-nak alig maradt
vetélytarsa a méretkategadrian belll. Ezen a két modellen
kivul a kombiban gondolkodé Ugyfeleinknek a kompakt

kategoria autdit ajanlhatjak értékesitd kollégaink.

Egy kombi elénye, hogy a naluk kisebb vagy vellk egy ka-
tegoriaba sorolhatdé SUV-modellek gumiméreténél kisebb
atmérdju keréktarcsakkal és gumiabroncsokkal is jol mu-
tatnak. Példaul a Hyundai i30 kombi alaparon 15-16-17 colos
kerekeket kap kiviteltél fuggden, extraként 18-ast. Az immar
fejlett, 6ntoltd teljes hibrid hajtassal is elérhetd Nissan Juke
kerékmérete széridban 17-18-19 hluvelyk kozotti, a szériafel-
szereltségl Qashqai kerekei 17 és 20" kozottiek. A nagyobb
keréktarcsak elkerulésével az auték rugdzasa, gordulési
komfortja jobb lehet, aminek az egyik oka a rugdézatlan és
a rugozott tomeg aranyanak kedvezd valtozasa, marpedig

a fizikat nehéz becsapni.



Magyarorszag Uthalézatan szempont a keréktarcsak és a gu-
mik kisebb sérulésveszélye is a kisebb méreteknél maradva.
A nagy felnik, valamint a széles és peres (azaz a futdfelulet
szélességéhez képest viszonylag csekély oldalfalmagassagu)
gumiabroncsok viszont rovidebb fékutat eredményezhetnek
és esztétikai értéklUkkel minden nap 6romot okozhatnak,
amikor az autéhoz odasétalunk. A CarNet autdszalonjainak
munkatarsai drommel segitenek eligazodni az autdtipuson-
ként és felszereltségi szintenként kulonbo6zé, alaparon jard
és extraként rendelhetd keréktarcsak elényei-hatranyai és

a gumiszettek arai kozott.

FURGONBOL CSALADI AUTO
Mindenre és barmire felkészitett csaladi autéként adjak ma-
gukat a modulegyterlnek, car derived van-nek vagy nagy
belsé terli kombinak is nevezett kategodria autdi. Ezeknek az
autdknak minden esetben van egy testvérmodelljuk a fur-
gonok kozott. Robusztus technikajuk kozos a jelentds terhe-
|ésre méretezett lemezelt kis
aruszallitokkal. Ennek a kate-
godridanak a klasszikusa a Cit-
roén Berlingo, a Ford Tourneo
Connect, a Peugeot Partnert
levalté Rifter, de igen népsze-
ré a magyar piacon a Toyo-
ta Proace City Verso is. Hat-
ranyuk korabban a rosszabb
zajcsillapitas és a kevésbé igé-
nyes belsé téri anyaghasznalat
volt, de ezek a kuldnbségek
a modulegyterik tovabbfej-
lesztésével egyre kevésbé ér-

vényesUlnek.

Ezekben az autdkban kozds a rugalmasan atrendezhetd,
sokoldalu belsé tér, a rendkivul tdgas csomagtartd, a sza-
mos praktikus részletmegoldas, ideértve a taroldhelyeket.
CsomagterUk szinte barmilyen foglalkozas vagy hobbi tér-
igényét jol kiszolgalja, legyen az akar kerékparozas vagy sik-
|6ernyézés. A 4425 milliméteres, normal hosszusagu Ford
Tourneo Connect alaphelyzetben is tobb mint egy kdbmeé-
teres csomagteret nydjt a gyari adatok szerint, az 1029 literes
térfogat 1838 literesre bdévithetd. Az autdk hasznalati értékét
novelheti a kulon nyithatd hatso szélvedé, igy szik helyen

vagy par csomagért nem kell a hatalmas hatsé ajtét felnyitni.

Ha otnél tobb Ulésre van szukség, adjak magukat a lehajt-
hatd harmadik sori Ulések. Felaruk valtozo, 300 ezer forint
koruli 6sszegért rendelhetd a két plusz Ulés. Autdja valo-
gatja, hogy ezek a helyek gyermekeknek kényelmesek-e

vagy feln&ttek is jol elUlnek a harmadik sorban. Tobbnyire

WWW.CARNET.HU

kamaszkor elétti gyermekek és alacsony felnéttek rovid tavu
utaztatasara szolgalnak ezek a helyek, de példaul a Dokkert
is levaltd Dacia Joggerben a harmadik Uléssor is vallalhaté

teret és kényelmet nyujt felnétteknek.

MEG FELJEBB: KISBUSZOK 6-9 EMBERNEK

Nagycsaladoknak vagy munkaautéként brilliroznak a kisbu-
szok. A kisbuszok kiviteltél fUuggden 6-7-8-9 Uléses konfigu-
racidban léteznek. Aruk forditottan aranyos az Glésszammal,
a luxusbusznak berendezett hatszemélyesek — akar megfor-
dithato kdzépsé fotelekkel — tobbe kerulnek, mint az eldl 2+1,
kdzépen és hatul 3-3 Uléses modellek. EI6l a plusz egy féré-
hely jol johet idénként, de ennek ara nemegyszer a kényel-
metlenebb, korlatozottan allithato elsé utasulés. Sok csalad
a szeparalt elsé Ulésekkel jobban jar, mint az Uléspaddal. Bar
kdzépen még valaki meghuzhatja magat, kézi valtéval & at-
ban lehet a vezetének valtaskor, ezért ez szUkségmegoldas.
Az 6nallé Ulések nemcsak kényelmesebbek, nagy elényuk,
hogy az autdn belll hatra le-
het Iépni, ha szUkséges, nem

kell a kocsibdl kiszallni ehhez.

Bar a tobbféle tengelytavval
megrendelhetd kisbuszok ko-
losszalis belsé tere, kényelmes
|labtartast és j6 kilatast biztosi-
té magas Uléspadja kdzds, az
egyes verzidk felszereltsége
nagyon kulonbozé. A burkolat-
lan lemezes, pozdorjabetétes
munkaautdok nagy hatranya,
hogy fltésuk és szellézésuk is
minimalis, hidnyozhat a futé-
levegé hatravezetése, igy té-
len vacognak a 1abtdl fazé utasok. A kisbusz kivalasztasakor
érdemes arra is figyelni, van-e nyithaté ablak a toléajtéban,
illetve kibillenthetd pillangdablak hatul! A vezetéfulkétdl
hatrafelé nyithatatlan oldalablakok jelentésen rontjak az
utasok kényelemérzetét és civoédasra adnak okot a helyek

elosztasakor.

OROMMEL SEGITUNK!

Vannak minden csalddnak fontos szempontok autévasar-
laskor, de az egyes csaladok életvitele, kozlekedési igényei,
szokasai erésen el is térnek egymastol. Lépjenek kapcso-
latba felkészult és segitékész szakembereinkkel a CarNet
autoszalonjaiban internetes fellleteinken, telefonon vagy
személyesen! Munkatarsaink a CarNet paratlanul széles au-
tokinalatan belul 6rommel adnak tanacsot azon markak és
tipusok megtalalasaban, amelyek kozul kikerulhet a csalad

Uj tarsa négy keréken. M
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ELSOPRO SIKER
A MEGUJULO DACIA

Mesterharmast hozott a Dacia arculatvaltasa a francia formatervezéi szakma
egyik legrangosabb dijkiosztéjan. A marka egyszerd, természetkézeli, letisztult
értékrendje soha nem kapott még ilyen erételjes megjelenést.

CARNET AIIHES

Tobb mint harom évtizedes multra tekint vissza a francia-
orszagi Grand Prix Stratégies du Design, amely az adott év
legkivalobb formatervezési eredmeényeit és kreativ kampa-
nyait ismeri el. Legyen szo vizualis arculatrol vagy tipografi-
arol, csomagolas- vagy terméktervrdl, ajandektargyakrol

vagy webdizajnrdl, épitészetrdél vagy kiadvanykészitésrdl,

a tébb mint fél évszazados multra visszatekintd Stratégies

magazin szerkeszt8ibdl, valamint a szakma kivalésagaibdl
allé zsuri itélete az egyik legmagasabb szintl elismerés,
amelyben a francia kreativ iparagakban tevékenykedé al-

kotok, Ugynokségek részesulhetnek.

Ezért is hatalmas szenzacid, hogy a Dacia atfogd arcu-
latvaltdsa nem egy, hanem harom érmet is elnyert az idei
palydzaton. A ,Dacia egész.egyszerlen” szlogen a hang-
dizajn kategodriaban, a Dacia-felirat pedig a vizualis arcu-
lat/betltipus kategoridban nyert aranyat, mig a globalis
markadizajn kategoriaban ezUsttel ismerték el a marka uj,
karakteres személyiségét. Ez a harom dij kUlon-kulon is ér-
tékes visszajelzés volna az arculat atalakitasat megtervezé
és kivitelezd kreativ szakemberek szamara, egyutt azonban
ennél is tdbbet Uzen: azt erdsiti meg, hogy a marka meg-
Ujulasa egységes, dsszehangolt és kovetkezetes formalban
valésult meg, és ami talan ennél is fontosabb, teljes mérték-

ben 6sszecseng azokkal az alapvetd értékekkel — egyszerd,




robusztus, hiteles és természetes —, amelyek immar

tizennyolc éve hatarozzak meg a Dacia markat. Az
Utésokkel kombinalt elektronikus hangzas letisztult,
sallangmentes hangulata pontosan tolmacsolja azo-
kat az értékeket, amelyek a marka vizualis arculata-
ban is megjelennek: a felszabadité egyszerlséget, a

termeészetkozeliseget.

Azok szamara, akik az utcan taldlkoznak a megujult
markaval, a vadonatuj logd, a hlitémaszk és a faron
elhelyezett markanév kozvetiti ezeket az értékeket. Ha
pedig ennél is jobban el szeretnénk mélyedni az atala-
kulas, a megujulas részleteiben, arra a Dacia marka-
kereskedései teremtenek lehetdséget. Természetesen
egy globalis halézat 6sszes létesitményét atalakitani
nem megy egyik naprol a masikra — vegtére is vilag-
szerte 2500 helyszinrél beszélUnk! —, a Dacia elképze-
|ései szerint 2023 végeéig fokozatosan oltik magukra
a marka megujult kulséségeit a szalonok és marka-
szervizek. A kulséségek mogott raadasul egy nagyon

is fontos valtozas is rejtézik.

A szalonok Uj berendezésében kiemelt hangsulyt
kapnak az Ujrahasznositott, fenntarthaté anyagokbdl

készulé butorok és kiegésziték. Ezek konnyen moz-

gathatok, atrendezhetdk, igy a bemutatéterem az idé
mulasaval egyszerlen, koltséghatékonyan, hulladék-
mentesen tud alkalmazkodni a marka fejlédéséhez, a
modellkinalat valtozasahoz. Ennek szellemében ismét
megjelennek a Dacianal az ajandéktargyak, amelyek
anyaghasznalatukban és jellegUkben egyarant a ter-

mészet szeretetét és védelmét hangsulyozzak.



FILOZOFUS NEGY KEREKEN

Hamarosan Magyarorszagon is kaphato lesz a Nissan Uj generaciés elektromos
szabadidéjarmlive, az Ariya. A modell lenylig6z6 miiszaki megoldasaival

is a figyelem koézéppontjaba kivankozik, de vannak jellemzdi, amelyeknek
egyedulalléan emberkozeli, kilonleges személyiségét készénheti.

CARNET

A Leaf tiz évvel ezeltti bemutatasakor a Nissan Uj korszakot
nyitott az elektromos mobilitas torténetében, a csaladi villa-
nyautokat keres6k szazezreinek nyitott kaput az emisszio-
mentes kdzlekedésre. A Nissan Ariya ezt a hagyomanyt, az
innovacioé orokségét folytatja, Uj generacids platformjaval és
forradalmian Ujszerl 6sszkerékhajtasi rendszerével kijelolve

a villamositas jovéjébe vezetd utat.

Habar a modern technoldgiak koraban elunk —vagy talan
pont ezért -, minden eddiginél nagyobb szUkségUlnk van arra,
hogy a bennunket korulvevé targyak, szolgaltatasok ne csu-
pan hatékonyak, de szerethetdk, baratsagosak is legyenek.
A tokéletesség mellett egyre nagyobb hangsulyt forditunk a
torédésre. A Nissan az els6k kozott ismerte fel ennek a jelentd-
ségét, és az Ariya megalkotasakor tudatosan torekedett arra,
hogy az autd ne csak racionalis, de érzelmi sikon is megszo-
litsa a fogyasztokat. Ehhez a japan kulturabdl meritett ihletet
az autogyarto, parhuzamot allitva az évszazadokon at apolt
hagyomanyok és a jévébe mutaté technoldgiak kozott. igy
szuletett meg az ,id6tlen japan futurizmus” eszméje, amely
részleteiben és egészében egyarant utanozhatatlan légkort

teremt az Ariya fedélzetén.
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Az auté minden porcikajat dthatja az omotenasi (5+ T# L)
filozéfidja, amely nem masrol szol, mint hogy vendégeinknek
tébbet, jobbat nyudjtsunk, mint amit elvarnak télunk. Ehhez
a szolgaltaténak nem elég reagalni a kivansagokra, de elébe
kell mennie azoknak: felismerni a kimondatlan, meg sem
fogalmazott elvarasokat, és azelétt teljesiteni azokat, hogy a
vendég csak a szolgaltatds megvaldsulasakor débbenjen ra,

hogy pont erre volt szUksége.

Hogyan valdsithaté meg ez egy gépkocsi esetében? A Nis-
san mérndkei a modern digitalis technoldgidkon keresztul
nyultak a feladathoz. Beszallaskor az egész muszerfal sotét
marad, csupan az inditdgomb lUktet halvanyan, egyértel-
muen jelezve, de nem kikényszeritve az indulds modjat. A
gomb megnyomasat kovetéen méltésagteljesen ,ébred fel”
az autd, gondosan megkomponalt sorrendben felgyulladd
fények jelzik a vezetének, hogy az Ariya készen all, hogy tel-

jesitse kivansagait.

A mUszerfal hatdrozott, de nem tolakodd vonalai, a hasznala-
ton kivul jéforman lathatatlanul megbuvo, de szUkség esetén

egyértelmUlen azonosithato és precizen kezelheté klimavezér-



16 gombok mint az iki (#) elvéhez igazodnak. Az egyszerd,
friss, mégis élvonalbeli megoldasokat elényben részesité iki
olyan vezérléfellletet eredményez, amely a high-tech meg-
oldasok 6ncélu demonstracidja helyett az Ugyfélélményt, az
egyszerl, mégsem unalmas kezelhetdséget valdsitja meg.
Egyszeribben megfogalmazva: az Ariya nem lenylgoézni,

hanem kiszolgalni igyekszik utasait.

Elsé pillantasra a Nissan Ariya hasonlatos a legtobb autéhoz,
am ha aprolékosabban szemugyre vesszUk, lathatjuk, hogy
a hagyomanyos formakat merében Uj funkciokkal vértezték
fel a tervezdk. Ez a kabuku (<) gyakorlata, amelyben a
szokdsokat megkérdéjelezd, forradalmi megoldasok a fej-
|6dés eszkdzeként, pozitiv eldjellel valdsulnak meg. A kabu-
ku annak az elfogadasa, hogy kockazatvallalas nélkul nincs
elérelépés. A XXI. szazadi autdipari technoldgidk merében Uj
mUszaki megvalodsitasokat tesznek szUkségessé, ezeket azon-
ban az Ariya a megszokott esztétikai 6sszhang megsértése
nélkul valdsitja meg. Ami masutt hltémaszk, az itt a modern
szenzorokat és radarokat védelmezé felllet, a Iégellenallas
csokkentésérdl pedig rejtett csatornak és nyildsok rendszere
gondoskodik, anélkul, hogy a funkcio elsébbséget élvezne az

esztétikum elétt.

A helykihasznalas kulcsfontossagu erény az autdiparban,
és kulonleges felépitésuknek koszonhetéen az elektromos
jarmulvek minden eddiginél tdgasabb, kényelmesebb teret
biztositanak utasaiknak. Ahhoz, hogy ezt a tdgassagot minél
baratsagosabb kornyezetként éljuk meg, elengedhetetlen volt
ama ([E) elvének alkalmazasa, amely Ugy Véli, hogy az Ures
teret annak hatarai toltik meg tartalommal. Ez a szemlélet
érvényesUl a tradicionalis japan épitészetben, és fé eszkoze,
az igényes minimalizmus az Ariya belsé terének kialakitasa
soran is meghatarozénak
bizonyult. A mennyiség
helyett a minéség lép az
elétérbe: a funkcidk és vo-
nalak sokasaga helyett kis
szamu, am muvészi igé-
nyességU, egyértelmu fel-
adatokat ellato részlet ve-
szi korul az utasokat.

Ennek megvaldsitasa-
ban egy masik tradicio-
nalis japan elv: a szei (%)
vezérelte a tervezdk kezét. A tér tartalommal valé megtoltését
célzo filozdfia azt vallja, hogy minél egyszerlbb részletekbdl
épitkezik, annal erételjesebb lehet egy struktdra. A karosszé-
rian végigfutd vonalak, a muszerfalon rejtézé kezelészervek
mind ezt az elvet kdvetik szinte észrevehetetlenek, am az

oOsszhatas lenylgozé és tokéletesen muikodik.

A térkialakitas harmadik iranyadd szempontja az engava
(#181), azaz a kint és bent kdzotti, meghatarozhatatlan tér,
amely egyszerre tartozik mindkettéhoz és egyikhez sem. A
japan épitészetben a zart épulletet korulvevd, nyithatd vagy
zarhato folyosdt nevezik igy, a Nissan Ariya esetében pedig a
kulvilag felé nyité digitalis szolgaltatasok, az utasokat korul-
vevl informacids hald nyer ilyen formaban testet. Ha szeret-
nénk, az autd fedélzeti rendszerei 6sszekétnek benntinket a
vilaggal, de ha ahhoz van kedvunk, kbnnyedén megteremt-

hetjuk az utastérben sajat exkluziv vildgunkat.

Az autdipari formatervezdk régodta igyekeznek természetko-
zelivé tenni jarmuveiket, dm nem egyszerU feladat eltaldlni az
egyensulyt az organikus elemek és a mechanikus tartalom
kdzott: a végeredmeény gyakran aranytalan, suta lesz. Az Ariya
tervezésekor ezért az ucuroi (¥ 5LY) elvét kovették: ahelyett,
hogy akaratuk ala gyUrték volna a természetes vonalakat, sza-
bad teret engedtek azoknak. Az igy létrejott fellletek, térbeli

alakzatok aztan dszténdsen szolgaljak a kivant funkciokat.

A természetes és a mesterséges, a kint és a bent kozotti ha-
tarvonal gyakran csak megvilagitas kérdése: a fény és az arnyék
képes igényeink szerint modositani a hangsulyokat, aranyokat.
Ebben hivtak segitségul a tervezdk a japan papirlampion, az
andon (1T#&) sejtelmes, baratsagos fényét. Az Aryia utaste-
rében alkalmazott, lagy hangulatvilagitas egyszerre teremt
pihentetd, prémiumhatasu kdrnyezetet, és emel ki bizonyos
részleteket, mig masokat sejtelmes arnyékba burkol. Es ha mar
a kézmuves hagyomanyoknal tartunk, mindenképpen emlitést
érdemel a kumiko (#8F), egy japan asztalostechnika, amely
Osszetett, geometrikus formakat, kifinomult racsmintazatot
hoz létre. A kabuku elvét kdvetd elllsé maszkon éppugy alkal-
maztak ezt a motivumot a dizajnerek, mint az utastéri andon
hangulatvilagitas megte-
remtésében, igy mosva el
a hatarvonalat a kils6 és a
belsé kozott, 6sszhangban
az engava hatterében levd

vilagszemlélettel.

Ebbdl is lathato, hogy a
Nissan Ariya nem 6ncélu-
an alkalmazott néhany
hangzatos japan kézmu-
ves fogast. A tervezék a jarmuikoncepcidé legmélyéig hatold
szemléletekbdl alakitottak ki egy egymassal ezernyi szalon
oOsszeflUggd, egységes egészt alkotd termékfilozofiat, amely
legalabb annyira kllénlegessé teszi a Nissan vadonatdj villa-
nyautojat, mint a technoldgiai tartalom, amely a természet

ihlette formak mogott rejlik.
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Suzuki Clean Ocean Projekt

A projekt, ami aktiv részvételt biztosit a hajosok
szamara a mikromtanyag-szennyezés globalis
kihivasaival szemben.

suzukimarine.hu

Suzuki Clean Ocean Projekt

globalsuzuki.com/marine/environment
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AZ INNOVACIOS FORRADALOM

Bemutatkozik az uj Suzuki DF350AMD és DF300BMD hajomotor

~”

A Suzuki els6 “Integralt kormanyzasi -8
rendszer” (“Integrated Steering System”) @
technolégiaval felszerelt megoldasa B

- Letisztult, konnyl hozzaférhet6séget tesz lehet6vé az elGkészitéskor
és az installaciokor.

- A Hidraulikus kormany és az SBW botkormany kompatibilis a
kormanyzasi rendszerrel.

- Felbillentéskor megel6zhet6 az Utkdzés a motornyilassal.

Ujratervezett hajtomiihaz ‘ﬂ

- A frontalis vetilet 4%-kal csokkent, amelynek koszonhetéen a
végsebesség tobb mint 2%-kal nétt.

- A keringtet0 berendezésnek koszonhetden lecsokkent
olajh6mérséklet hatdsara megndtt az also egység élettartama.

¥
Mikrom{ianyag-gyijto eszkoz M

- A 2022. juliusi gyartastol kezdve a megfelel6 modelleknél.

- A motor hiitése soran felhasznalt vizbdl kigydijti a mikromGanyagokat,
a teljesitmény befolyasolasa nélkiil.

- DF140BG/115BG, DF140B/115B/100C és 350AMD, 300BMD modellekhez.

Android és Gjonnan mar i0S el
mobildiagnosztikai rendszer (SDSM+) %

- Hajout tervezés (id6jaras, szélirdny, szélsebesség és hulldmmagassag
elGrejelzéssel).

- Adatok gy(jtése a motorrdl (hajdémotor allapot ellendrzése, kovetkezd
olajcsere id6pontja, stb.)

THE

suzukimarine.hu UITIMATE

OUTBOARD MOTOR




ROBOTAUTOT
FEJLESZTENE A SUZUKI

A jové mobilitasaban a Suzuki is helyet kévetel maganak. A cég legujabb
stratégiai partnere az 6nvezeté jarmiitechnolégiak szakértéje, a cég két izgalmas
fejlesztésével biztosit belépést a jarmuipar kozeli és tavolabbi jovéjébe.

CARNET f\he 0] 4]

A Suzuki marka az elmult évtizedekben lényegre tord, hivta életre a Suzuki egyuttmukodését a repuld autok
egyszerlUségukben kivalo, rendkivuli megbizhatdésagu szakértéjének szamitd SkyDrive vallalattal, most pedig
autok szakértdjeként szerzett nevet és rajongdtabort ma- egy masik téren, a teljesen 6njaro, akkumulatoros elekt-

ganak. Ez azonban nem
jelenti azt, hogy a marka
ne volna nyitott azokra az
Uj teruletekre, amelyek a
mobilitds Uj korszakaba
vezetik at a tarsadalmat.
S&t, mar ma aktivan dol-
gozik azon, hogy egyszer
meghatarozd szerepldje
lehessen ezeknek a leendd

Uj piacoknak. Ez a szandék

54

romos jarmuvek fejlesztésé-
ben keresett és taldlt straté-

giai partnert az autdégyarto.

Az ausztral Applied
Electric Vehicles Ltd. (r6-
viden AppliedEV) 2015 ota
fejleszti azokat az 6njaro,
tisztan elektromos jarmu-
technologiakat, amelyek

idével alkalmasak lesznek



@ e

Autonomous Logistics

Autonomous Logistics

[T

Ujrafogalmazni a személy- és aruszallitas alapvetéseit.
A Suzuki még 2021 szeptemberében kezdett parbeszé-
det a vallalattal, az egyeztetések, a kdzos tervezés pedig
eredmeényesnek bizonyult, igy az autégyartd idén ésszel
tulajdonrészt vasarolt a vallalkozasban, hogy elésegitse
a technoldgidk fejlesztését, azok sorozatgyartasu termé-

kekben torténd alkalmazasanak el6készitését.

Az AppliedEV portfdlidjat jelenleg két, egymassal szer-
vesen o0sszefuggd termék alkotja. A Blanc Robot (Ures
robot) a cég sajat fejlesztésl dnvezetd jarmuve, amely
kulcsrakész megoldast jelent azoknak a partnereknek,
akik egy azonnal munkara foghatd, szabadon progra-
mozhatd, 6njard platformon szeretnék megvaldsitani
sajat elképzeléseiket. A Blanc Robot mind a négy kereke

hajtott és kormanyzott, hajtaslancanak minden eleme

szabadon parametrizalhato.

A Blanc Robot egy digitalis gerinc (digital backbone,

DBB) elnevezésU alapra épul, és ez az AppliedEV portfo-
liojanak masik, lényegi része. A DBB egy olyan rendszer,
amely tartalmazza mindazokat a mechanikus és elekt-
ronikus elemeket (hardver), valamint azokat a vezérlé-
rendszereket (szoftver), amelyek segitségével megvalo-

: ?....-\ w— [ - sithatd a 4-es/5-6s szintl (azaz gyakorlatilag teljes kord)
- . ‘" - autonom kozlekedés.

Pl ———

A specialis konfiguracio leegyszerUsitett felépitése
olcsébba és gyorsabba teszi a gyartast, valamint eldsegiti
a tovabbi fejlesztési lehetéségeket. Ez kulcsfontossagu,
hiszen a DBB-t olyan autégyartdknak, Uzleti partnereknek
kinalja a vallalat, akik sajat maguk szeretnének dnvezetd
jarmuvet fejleszteni, és ehhez szUkséguk van egy
szabadon programozhatd, megbizhatd, igény szerint
atméretezhetd, modularis platformra. A DBB rdadasul a
kozuti jarmuvekkel szemben tamasztott legmagasabb
biztonsagi kovetelményeket, az ASIL szabvany (ISO 26262
tanusitvany) legmagasabb, D fokozatat is teljesiti, igy

mar ma minden szempontbdl megfelel a kdzlekedés

feltételeinek. 1
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TOBB MINT 50 EV TAPASZTALAT
GARANCIA TERULETEN -

[Egész Europara kiterjedo fedezet) [f\truhézhaté garancia)

\

KOZOS AFTER SALES GARANCIA
AKCIOK A CARNET CSOPORTTAL

® Mazda, Citroen - Peugeot, FIAT, ALFA-Romeo, Renault,
Dacia, Volvo kiterjesztett garanciak

Kisteherautd garancidk akar 4,5t és 300 000km-ig (FIAT
FORD Citroen Peugeot Renault)

@ Hasznaltauto garancidk - fiatal autokra vagy akar 12
éves korig 250 000km futasig befogadva

f.III‘Ig.*:I }

Il I hllll 1y

Il

® Garancia hosszabbitasok CarGarantieval rendelkezo
ligyfeleknek akar 10 éves korig, 200 000 km futasig

@ Megnovelt iigyfél gondoskodds —

@ Mobilitas segitség egyes termékekhez

www.cargarantie.com




UGYFELKAPCSOLATI ES MUSZAKI

Eredeti alkatrészekre szolo fedezet

CarGarantie’

takes the risk out




]
Flotta Casco biztositasok:

nagyvéllalatoknak}
és KKV-knak |

Egyutt gondolkodas,
k6z6s megoldasok

Rugalmas problémakezelés

Azonnali szakmai segitség

Széles onrészvalaszték

Kiemelkedo6 viszontbiztositasi hatter

Ragcsalékar mar az alapfedezetben

Uvegkarok rendkiviil kedvezé téritése*

CIGC PANNONIA

BIZTOSITO

*Vonatkoz6 feltételeinkben régzitettek szerint az Givegkarok akar onrészmentes téritése.




OT CSILLAGOT KAPOTT A TONALE
AZ EURO NCAP TESZTJEN

Az elérheté maximalis pontszamot, azaz 6t csillagot kapott az Alfa Romeo Tonale az Euro NCAP
tesztjén. Az idén 25 éves szervezet juliusi tesztjei soran a Tonale mellett a BMW i4-est, a Cupra
Bornt, a Kia Sportage-et, a Mercedes T osztalyt és a Toyota Aygo-X-et is értékelte.

CARNET Ail4c] 834

A Tonale esetében a passziv biztonsag a felnéttek és a
gyermekek esetén is kiemelkedd (az értékelés szerint 83
és 85 szazalék), a biztonsagi segédberendezések 85 %-os
értékelést kaptak, mig a gyalogosvédelem esetében 67

szazalék kapott az auto.

Az Euro NCAP az Alfa Romeo vadonatyj autdjat is alap-
felszereltséggel tesztelte. A teszt soran egyebek kozott a
vezetéstamogatd rendszereket is vizsgaljak, példaul azt,
hogy hogyan reagal az autd egy elénk |épd gyalogos,

vagy egy hirtelen eléttink lelassité masik jarmu esetén.

A Tonale gazdag alapfelszereltsége mellé odakerult az
Euro NCAP &t csillaga is, amely fontos dolog, hiszen ez

bizonyitja, hogy a legmodernebb autdban Glunk.

A most értékelt autdk kozul egyébként a BMW i4 és a
Toyota Aygo-X sem kapta meg az ot csillagot. EISbbit a
biztonsagi segédberendezések 64%-0s értékelése miatt
pontoztak le, az Aygo-X-nek pedig a passziv biztonsaga
nem volt az igazi, az autdban az eldl Ulék mellkasat és
labait érheti jelentds terhelés egy balesetben.

Az Euro NCAP a kézelmultban valtoztatott tesztjein, hogy

CARNET £:\Uh(e);:)V4

azok még jobban szimulalni tudjak a valds kdrulménye-
ket. Példaul az eddig hasznalt félatfedéses frontalis Ut-
kozéses vizsgalat helyett bevezették a mozgd akadalyos
teszteket. [gy mar azt is tudjak vizsgalni, hogy az auté
mennyire karositja az Utkozésben részt vevé masik jar-

muUvet és annak utasait.

Valtoztak az oldalutkozeési tesztek is,
nem csak azt vizsgaljak, hogy az ut-
kozésben kozvetlenUl érintett utas
milyen séruléseket szenved, hanem
azt is, hogy az auté hogyan védi a ta-
volabbi oldalon Uléket, akik akar a
mellettUk Ul6 utasoktdl is sérulése-
ket szenvedhetnek. M

NEZD MEG
A VIDEOT!
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KULONLEGES
HASZNALT AUTOK

Semmi baj nincs azzal, ha valaki a sokezredik ezlistmetal Suzuki Vitarat, aruhazi parkoléban
egymas mellett is el6fordulé Opel Astrat vagy Skoda Fabiat hasznalja elégedetten.
De vannak emberek, akik a Ford Focusnal egyedibb hasznalt autét szeretnének, valami
kllénlegesebbet, amibdl nem all egy minden sarkon. Lehetéleg megfizetheté 6sszegekért.
Ezuattal nekik igyeksziink segiteni izgalmas hasznalt auték bemutatasaval.

CITROEN C3 PLURIEL
KOCKAZATOS ATVALTOZOMUVESZ
Roviden: Citroén C3 Pluriel

Mettdl meddig? 2003-2010
Motorkinalat: 1,4: 73 LE, 1,6: 110 LE
Iranyarak: 550-950 ezer Ft

Aligha lehet ktlonlegesebb autdt taldlni, mint egy pickup-
pa alakithatd, levehet6 tetékeretl, vaszontetds négyulésest.
Ez az autd a Citroén C3 Pluriel, amelynek nevében a francia
tobbes szam az autd atvaltozé-képességére utal. Az autd
alapesetben egy hatracsusztathaté vaszontetds, tetékeretes
kabrio. A tetéoszlopok azonban eltavolithatok, igy kabrioli-
muzinbdl valédi kabridva valik a C3 Pluriel, viszont esében
nem lehet bezarni, ha nincsenek velUnk a tetéoszlopok. A
pickuppa alakithatdésag barokkos tulzas, mert a hatso fedél
lehajtasaval megnyudjthatd ugyan a csomagtér hatrafelé, de

az eltakart rendszam miatt igy nem szabad kdzlekedni vele.

De ilyen auté addig és azoéta sem keszult.

Uj autéként a C3 Plurielek szamos minéségi, tetémozgatasi
és elektronikai gonddal keseritették meg tulajdonosuk éle-
tét, és a tuléld példanyok hasznaltan sem a megbizhatésag
szobrai. Elég sok autdban muikodésképtelen a motoros te-
tényitas, sokszor még manualisan sem nyithato a tet, de az
eladdé darabok egy részében legalabb kézzel mukddtethetd.
Tehat nagyon bele kell szeretni, de aki bizalmat szavaz neki,
legaldbb a motorokkal nem fogja megjarni. A 73 16erés 1,4-es

a leggazdasagosabb megoldas. Az 1,6-0s, 110 I16erés négyhen-
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geres dnmagaban jé volna, de sajnos csak az automatizalt
SensoDrive-sebességvaltdval volt kaphaté, manualis valtéval
nem. A kuplungot muUkodtetd és a fokozatokat kapcsold egy-
ség a fé hibaforras. Az 1,4 HDi 68 |6erejével a Pluriel is raérés

auto, de a kis dizelmotor itt is madarétkl és megbizhato.

FIAT 500

AJANDEK A MINDENNAPOKBAN
Roéviden: FIAT 500

Mettdl meddig? 2007 6ta készul
Motorkinalat: 69-180 LE

Irdnyarak: 1,6 millié Ft-tol az Gjak araig

Sebastian Renz, egy német autés lap szakujsagirdja irta, hogy
vannak autdk, amelyek csak mozgatnak téged, de vannak,
amelyek megmozditanak benned valamit. llyen auté a FIAT

500. A retrés formatervd kisautd a nagy eléd, a Nouva 500

e

otvenedik szuletésnapjan
mutatkozott be 2007 nya-
ran. Az olasz kisauté iranti
rajongas azéta sem enyé-
szett el, alaposan megfiata-
litva él tovabb, elektromos

verzidk is szulettek beldle.

Motorvalasztéka az Abarth
595 és 695 sportmodellek
1,4-es turbomotorjaival
egészen 180 loerdig terjed, de hasznalt autoként a kis fo-

gyasztasu, problémamentes 1,2-es négyhengeres a legjobb



valasztas. 69 I6erdvel elég a 312 modellkddu kisautéhoz.

Joéval potensebb az 1,4-es, amely hatfokozatu kézi valdja mi-
att is vonzd. A j6 er6ben 1évo, 85 I6erds TwinAir kéthengeres
egy 0,9 literes turbémotor, aminél hasznaltan tdbb problé-
mamentes évet igérnek a szivdo négyhengeresek. Sok van
eladdé az 1,25 literes, 75 vagy 95 léerds dizelekbdl, amelyek

elég rossz hiruknél jobb és tartésabb motorok.

Az olaszos stilusu, Ujonnan csabos belsd tér egyes elemei
gyorsan 6regedésnek indulnak, de a kormany Ujrabdérozé-
sével az egyik f6 szépséghiba eltintethetd. A varazslatos
kisugarzasu autd a korabeli Pandaval kozds, egyszerlen ja-
vithato technikaval és alacsony alkatrészarakkal jar minda-
zok kedvében, akik engednek a csabitasnak és beengedik

életUkbe azt a derlt, amit az 500 sugaroz.

KIA SOUL

BELEVALO KOREAI
Réviden: Kia Soul (AM)
Mettdl meddig? 2008-2014
Motorkinalat: 115-140 LE
Iranyarak: 1,85-3,3 millié Ft

2008-ban a Kiatdl kevesen szamitottak egy olyan eredeti és
belevald autdra, amilyen a Soul elsé generacidja. A Suzuki
SX4 meéreteit idézi, négy embernek is kényelmesen tagas
belul, de csomagtartdja pici, csak 238 literes. A tervezdk kon-
cepcidja szerint hosszu Utra kettesben mennek majd vele a

vasarlok és lehajthatjak a hatsé uléstamlakat.

J6 valasztas a Soulhoz a 115 vagy 128 I6erés 1,6 CRDi dizelmotor
és az 1,6-os benzines is. A benzinesek kozul a 126 |6erés mo-
tor a jobb hasznalt autéként, mert a 2011 végén bevezetett,
140 |6erds 1,6 GDI a kdzvetlen benzinbefecskendezés miatt
szelepkokszosodasra hajlamos, aminek a tisztitasa vagy az

ebbdl fakadd gondok javitasa elkerulhetd a kisebb teljesit-

ményU, szivocsd-befecskendezds ezerhatossal.

Barmilyen jol néznek is ki, az EX felszereltség 18 colos fel-

nijével a Soul kényelmetlenul raz az dthibakon, a kevésbé

WWW.CARNET.HU

mend, 16-os kerékszettel megvéve vagy erre atallva sokkal
harmonikusabb és kényelmesebb autd. Magyarorszagon
az importdér az alapfelszereltség részéveé tette a menetsta-
bilizalé elektronikat (ESP), mert az autd ezzel a biztonsagi
berendezéssel volt jogosult az 6tddik csillagra is az Euro
NCAP-torésteszten.

RENAULT TWINGO |
KORSZAKALKOTO KISAUTO

Réviden: Renault Twingo |

Mettdl meddig? 1992-2007
Motorkinalat: 1,2-es benzines, 54-75 LE
Iranyarak: 280-700 ezer Ft

Ha kevés pénzbdl kell egy otletes és praktikus varosi autot
taldlni, adja magat a Renault Twingo. Jokedvre derité forma-
ja ésvidam belsé tere miatt egy jo allapotu példanyrél nem
az sugarzik, hogy ez olcso hasznalt kisauto. A mikroegyterUs
koncepcidval varatlanul tadgas a belsé tér. A hossziranyban to-
logathato hatso Uléspaddal elég szellds lehet négy felnéttnek

vagy egész nagy csomagtartot adhat, csak nem egyszerre.

1998-ban Uj ulésekkel és karosszéria-megerdsitésekkel fej-
lesztett rajta a Renault, aztan 2000-ben és 2004-ben is mo-
dosult a Twingo. Erdemes az ezredfordulé utani autdk kézul
valasztani. Mindegyikben négyhengeres benzines motor
van, a régebbiek egyenmotorja 1239 kobcentis és 54 [6erds.
Elénkebb és takarékosabb az 1149 kébcentis benzines a Cli-
Obdl. 58 I6ereje lazan elég a kisautdhoz, a 75 |6erés verzidval

szinte sportos a stilusos mini.

Mivel a legifjabb 6s-Twingo 15 éves, az elsé példanyok pedig
a 30 évet kozelitik, a rozsdasodas lehet az elsédleges bajuk.
A jutanyos alkatrészekkel a technika kis raforditassal élet-
ben tarthato. Kivételek ez az aldl az automatizalt valtos, te-
hat kuplungpedal nélkuli modellek, a korai Twingobdl Easy,
a késébbiekbdl Quickshift néven ismertek, amelyekben a
kuplungmukadtetés koltséges hibaforras. Szerencsére az
auto létezett hagyomanyos, haromfokozatu automataval is,

de ez nagyon ritka madar hasznalt autoként.
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A VASAS AKADEMIA NOI
KOSARLABDAZOINAK UJABB SIKEREI

A folyamatos, kemény munka gyiimolcs6z6 Pasaréten

Ujabb bravuros hatodik helyezést ért el a bajnoksagban a
Vasas Akadémia NBI/A-s néi csapata, mikdzben az utanpotlas
is kitett magdaért a 2021/22-es szezonban. A nyar folyaman
toébb valogatott egyUttesben is sikeresen képviselték egye-
suletUnket legjobbjaink, a télunk indult kosarlabdazok pedig
mar a nemzetkdzi szintéren is felhivtak magukra a figyelmet.

Pedig a bajnoksag korantsem indult zokkenédmentesen, a
lanyok a kedvezétlen sorsolas miatt a legerédsebb csapatok
ellen kezdtek. Idegenlégids nélkul, a mez&ny legfiatalabb
jatékosaival vagott neki egylt-
teslnk a pontvadaszatnak,

mégis bejutott a playoffba.

.,Nekink nincsenek szu-
persztarjaink, akik meccsen-
ként hudsz-harminc ponttal
huznak maguk moégott a tob-
bieket, viszont van egy 6sz-
szetarto kbzoéssegunk. Igazi

csapat vagyunk. Ennek meg-

feleléen olyan jatékot alaki-
tottunk ki, amelyben mindig
mas valaki viszi a primet, mikézben a kollektiva maga a
lehetdé legmagasabb szinten teljesit” — fedte fel a tanitva-
nyaiban rejlé igazi erét Milos Pavlovic vezetéedzé, a baj-

noksagot kovetden.

A felndttek mellett, az utanpadtlas is kitett magaért, hiszen
az NBI/B-s bajnoksagban szereplé fiatalok, és a serdulék
ezUust, valamint a juniorok bronzérmeére is méltan lehet blsz-
ke a szakosztaly. Még akkor is, ha a Pasaréten folyd szakmai
munka igazi értékmeérdje a jatékosok egyéni fejlédése, az
emlitett harom érem gyakorlatilag a tervszerd munka ko-
vetkezménye. Mint ahogyan az is, hogy valamennyi orszagos

utanpotlas-dontében ott voltak csapataik.

LA szép eredményeknél fontosabb, hogy idén valéban nagy
egyéni fejlédések tandi lehettiink — értékelte a 2021/22-es sze-
zont az utdnpdtlas szemszogébdl Krivacsevics Draguljob,
a Vasas Akadémia néi kosarlabdaszakosztalyanak szakmai
vezetdje. — A serdulécsapat ezustjet azért emelnéem ki, mert
a végjatékban olyan egyltteseket gydztek le, amelyektdl az
idény elejéen még kikaptak. Erre a gyonyord ivi fejlédésre
vagyunk igazan buszkek, rajtuk lehet a legjobban Iatni az

egyéni és a csapatmunka egységének eredmeényét. Ra-
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adadsul ez egy olyan korosztaly, amely kiemelkedd technikai
képzettsege és jo adottsaga révén még nagyon sok dromet

okozhat nekldnk.”

A néi Euroliga megnyerésével térténelmi sikert eléré
Sopron Basket fantasztiksu eredményét a Vasas Akadé-
mia is magaénak érezheti, hiszen a soproni ,h6s6k” ko-
zUl harman is Pasaréten nevelkedtek. Hatar Bernadett,
Sitku Zsuzsanna és Varga Aliz pedig errél még a csoda
idején sem feledkezett meg. Buszkén nyilatkoztak, hogy az

alapokat itt szerezték meg.

A legjobbak nyaron sem pihenhettek, hiszen az EYOF-csa-
patba Czirkos Panka, Kendelényi Luca és lgaz Eszter is meg-
hivast kapott, mig az U17-es valogatottban Kadar Orsolyara,

Orsi Katdara és Aho Tyrara szamitottak.

A legnagyobb figyelem a soproni U20-es Eurdpa-bajnok-
sagra iranyult, a magyar valogatott keret fele, vagyis hat
jatékos nevelkedett Pasaréten, kozulUik négyen Dul Terka,
Madar Eszter, Salamon Zséfia és Szencsés Tamara 2020/21-
es keret tagjaként kapott meghivot. Az 6todik helyezésben
oriasi szerepe volt Madar Eszternek, aki igazi vezéregyénisége
volt a csapatnak, hét
talalkozébdl négyen 6
szedte a legtobb lepat-
tanot, a csehek elleni
nyitdmeccsen pedig 12
pontjaval a legeredme-
nyesebb magyar volt.
A torna All Star-csa-
pataba bevalasztott
Dombai Réka is a Va-
sas Akadémia neveltje,
igaz ma mar az Serco
Uni Gy&r élvonalbeli
csapatanak kezddje, s
a felnétt néi valogatott

tagja.

A 3x3-as valogatottak osszeallitasanal mindig nagy szerep
jut a jol képzett pasaréti lanyoknak, a tokidi olimpiai részvé-
telért kiizdé egylttesnek a Vasas Akadémia irdnyitdja, Papp
Klaudia volt az egyik vezéregyénisége. A felnéttek kozott

rajta kivul Téth Orsolya és Pusztai Petra szerepelt sikeresen.



FANTASZTIKUS KUPAGYOZELEM

A Vasas Akadémia férfi kosarlabdaszakosztalya szamara a Hepp Kupa-gy6zelem volt

az elmult szezon csucspontja. A Pasaréten folyé kiemelkedé szakmai munka legjobb

bizonyitékaul azonban a junior és a serdilé csapat eziistérme, valamint az utanpétlas
valogatottakba behivott jatékosok nagy szama szolgait.

Aférfi NBI/B Piros csoportjaban a Vasas jatékosai a masodik
legjobb védekezést produkaltak. Naluk csak a Honvéd volt
hatékonyabb ezen a téren, fel is jutottak a legjobbak kozé. A
két egyUttes a kupadontében is taldlkozott, s ekkor a pasa-
réti garda bizonyult jobbnak. Az egyuttes kapitanya, Medve
Maté, aki jatékospalyafutasanak egyik legszebb sikereként

tekint a debreceni gyézelemre, a sorozat sajatossagaban

talalta meg a diadal okat:

A kuparendszerben
éppen az a jo, hogy a
pillanatnyi forman ala-
pul, minden csapat
azonos esélyekkel vag
neki. A bajnoksag ele-
jén szamos nehézsé-
gunk akadt, sérulések,
betegségek hatraltat-
tak bennlnket, ezért
itt szerettUnk volna bi-
zonyitani. Fantasztiku-
san motivaltak voltunk,
szikrazott a gyézni aka-
ras, a szemekben égett

a tlz. A négyes donté-

nek is oriasi lendulettel
vagtunk neki, nemcsak a sajat, de egymas lelkesedésébdl is
folyamatosan meriteni tudtunk. Erezheté volt, hogy meny-
nyire egyutt a csapat, mennyire szeretjUk egymast. Nekem
oreg fejjel kulondsen meghatd volt |atni és tapasztalni a fi-
ataljaink elsopré erejét. Azt hiszem, a kozdsség diadala volt
ez a kupagyézelem, éppen ezért az elézmények mar nem

is szamitottak.”

A bajnoksagban ugyanakkor a negyedik helyen végzett a
Vasas Akadémia egyUttese, miutan a Ratgéber Akadémia
ellen a bronzéremeért vivott parharcot 3-0 ardnyban elveszi-
tette. Vangelis Ziagkos vezetéedzé ennek ellenére sikeresnek
értékelte a szezont, hiszen jatékosai hatalmas eréfeszitése-
ket tettek ezért az eredményért, kulonds tekintettel a Hepp

Kupa-gydézelemre.

A serdUl6 bajnoksag dontéjében is egy pécsi csapat volt a
pasaréti fiuk ellenfele, s az elézmények ismeretében kulo-
nosen értékes lett az ezUstérem. Markus Attila vezetéedzd

szerint ugyanis tavaszra csiszolédott Ugy 6ssze a garda, hogy

I Slegand Diegrnd Diegand Ologrand. Olegend Olegrana O g
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realis legyen szamukra az éremszerzés.

LA cseh tura volt szamunkra a fordulépont, hiszen a nem-
zetkdzi szintéren igazi kihivassal talalkoztunk. Az ott szerzett
onbizalom hatasara olyannyira 6sszeallt az egyuttes, hogy a
pécsi orszagos dontdben nagyaranyu gybdzelmekkel mene-
teltink a finaléig. Ott ugyan mar nem sikerult Ujabb bravart
produkalnunk, dsszességében azonban érett, tetszetds ko-
sarlabdat jatszottunk, a védekezéslnk pedig végig példa-

értékd volt” — értékelte jatékosait Markus Attila.

A fid juniorcsapat mestere, Stephen Arigbabu szerint a
meglepetés ezlUstéremmel a sracok alaposan tulteljesitették
az elvarasokat. A debreceni findléban |épésrdl Iépésre halad-
tak, el6bb a MAFC-ot, majd a Falcot verték, az elé6dontében

pedig a Honvédot két ponttal.

.Ez volt a szezon meccse, mert egy rossz kezdés utan, egy
nagyon mély godorbél is képesek voltunk kimaszni és for-
ditani. Eppen ezért nem is irhatd a szerencse szamlajara,
sokkal inkabb az eréfeszitéseink egyenes kdvetkezménye
volt, a legnagyobb erésséglinket pedig a csapategységben
latom” - jelentette ki Stephen Arigbabu, aki 2022. oktéberé-
ben el6szdr atmeneti jelleggel, majd véglegesen atvette a
felndtt csapat iranyitasat Vangelis Ziagkos-tdl. A gorog szak-
ember csaladi okok miatt kényszerult visszatérni hazajaba.

A férfi NBl-ben a Falco Szombathely nyerte az aranyérmet,
soraiban a Vasas Akadémia korabbi névendékével, Somogyi
Adammal. Az egykori akadémista 2021 nyaran még azzal hivta
fel magara a figyelmet, hogy a spanyol elsé ligaba, a Hereda
San Pablo Burgos egyultteséhez igazolt. Ott azonban nem
tudtak volna neki elegendd min&segi meccsidét biztositani,
ezért kolcsdnadtak az egyik legjobb magyar egyuttesnek.
Adam igy a Szombathely gardajat segitette bajnoki cimhez
ugy, hogy a findlé egyik legjobbja volt, ezzel is dicséséget

szerezve a Vasas Akadémianak.
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“GOMBOCBE"
ZARTAK A 408-AS
PEUGEOT-OT

Nem akarmilyen médon mutatta meg a
Peugeot legujabb modelljét Parizsnak.

Az autét egy oridsi, mozgé iiveggémbbe
zartak, hogy még jobban kiemeljék azt a
tényt, hogy a 408-as Peugeot formaterve
minden iranybél, minden szé6gbél
nagyon jol mutat.

(. NS AUTO-FORT CARNET figeli5 o]

Augusztusban a parizsi Louvre-Lens muzeum udvaran
allitottak fel az 6ridsi Gveggdmbot, amely folyamato-
san forog, igy minden iranybdl alaposan szemugyre
lehet venni a crossover mesteri formatervét. A 408-as
“fastback” designja szakit a mostanra egyforma SUV-k
formavilagaval, és a kupés tetdiv pedig igazan egye-

divé varazsolja az autot.

A goémbon egy mulvészekbdl, mérnokokbdl és techni-
kusokbdl allé csapat dolgozott. El6szor 3D modelleket
készitettek, hogy tesztelni tudjak, hogyan tudja majd
megtartani és forgatni a szerkezet az auté sulyat. Ezt
kdvetden valdsult meg az oridsi Uveggomb, amely ké-
s6bb varhatéan tdbb mas helyszinre is elvisznek, hogy

bemutathassak vele a Peugeot 408-ast.

A 408-ast ezen a nyaron eleve Ugy probaltak meg be-
vezetni, hogy valami nagyon Ujra szamitsanak a Peu-
geot marka rajongoi. El6szor csak a logdt mutattak be
a “Készulj fel a varatlanra” szlogen kiséretében, majd

leleplezték a formatervet.

A formaterv pedig tényleg vaganyra sikerult: a cros-
soveres hasmagassag a praktikumot szolgalja, mig az
alacsony, kupés tetévonal sportos hatast és eredmé-
nyez, rdadasul a Peugeot szerint kivald aerodinamikai

tulajdonsagai lettek igy a 408-asnak.

Nem kizart, hogy a 408-as Ujabb dijakat hoz majd a
markanak, ahogy példaul korabban mar tobb Peugeot

modell is kapott dijakat az izgalmas formaterveik miatt.
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