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KEDVES OLVASONK!

Nagy 6rom szamunkra, hogy magazinunk 10. szamat
tartja a kezében. Hat évvel ezel6tt a CarNet Magazint azért
hoztuk létre, hogy Ugyfeleinket, partnereinket, kollégain-
kat tajékoztassuk az altalunk képviselt markak Ujdonsa-
gairdl és Cégcsoportunk hireirdél. Nyomtatott magazinunk
kiemelt szerepe annak ellenére megmaradt, hogy ma
mar évente tébb tucat online szakmai cikket, tesztet és
videdt is készitunk. 2022 mar a harmadik olyan év, amikor
olyan dologgal taldljuk szembe magunkat, amivel eddig
sosem, vagy amirdl csak a nagyszuleinktél hallhattunk és
a torténelemkonyvekben olvashattunk. Ezek az esemé-

nyek, kérulmények jelentds hatassal vannak a gazdasag

folyamataira, befolyasoljak muikddéstinket és bizonyta-

lansagot keltenek. Mindenki elétt ismertek az autégya-
rak gyartasi nehézségei, amiket tovabb sulyosbitanak a
vildgpolitikai események. Ezek a hirek sok esetben nem
hagyjak lattatni a pozitiv, jovébe mutato fejlesztéseket,
valtozasokat, kezdeményezéseket. Magazinunk most is
csokorba gylUjtotte ezekbdl a legfontosabbakat.
Természetesen Cégcsoportunk is fejlédik, valtozik.
2021 év végén nyitottuk meg ALPINE markakereskedé-
stinket Budapesten. Ez a sportautd olyan ikonikus elédok
alapjaira épul, mely megdobogtatja minden autoét szeretd
ember szivét. A Hyundai marka fejlédését mutatja, hogy
a gyar IONIC néven kulon értékesitési csatornat indit az
elektromos autok forgalmazasara, melyhez Veszprémi
kereskedéslnk bemutatétermét kibdvitettuk.

A haszongépjarmuvek forgalmazasat, mindig kiemelten
fontosnak tartottuk, ezért volt nagy 6réom szadmunkra,
hogy Cydérben Piaggio Commercial markakereskedést
és szervizt nyitottunk.

Cikkeink olvasasahoz kellemes idétoltést kivanunk!
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TESZT ALPINE ATIO

Teljesitmé
252 |6erd

Nyomaték:
320 Nm

Végsebesség:
250 km/éra

Gyorsulas
0-100:
4,5 mp

CSODAS OROKSEG

Receptre kellene felirni az 4j Alpine Al10-et, annyira jo.
Sikerlilt az el6dh6z mélté médon feltamasztani a legendat,
melyre mar ranézni is élvezet. Hat még vezetni!

CARNET

A masodik vilaghaboru lezarasa utan az éledezé
Franciaorszagban Jean Rédélé volt a legfiata-
labb Renault-kereskedd. © azonban nemcsak
munkaként tekintett erre a La Manche-csator-
na partjan, Dieppe varosaban, hanem élvezte
is, amit csinalt. Az arusitas mellett versenyzett
a Renault-kkal kulonféle ralikon, majd a célnak
megfeleléen elkezdte mddositgatni dket, lefek-
tetve ezzel egy legenda alapjait.

A dolog odaig vezetett, hogy 1955-ben mega-
lapitotta az Alpine-t, ahol megszUletett a Renault
4CV-vel eleinte még szoros rokonsagban allé
Al06. Az elsé 6nalld autd utan nem volt megal-
Ias, jott az A108 és az Al10, melyet 1963-t6l 1977-
ig gyartottak.

1973-ban a Renault megvette a markat, és ez-
zel akkori csUcspontjara is ért az Alpine. Ugyan
még az 1990-es években is folytattak tevékeny-
séguket, de sorozatgyartasu modellel mar nem
rukkoltak elé egészen 2017 marciusaig. A Genfi
Autdszalon nyitotta meg az Uj korszak kapuit,
itt mutatkozott be a nagykozénségnek az ujkori
A0 hatsokerék-hajtassal.

.Vigyazz, nehogy eless!” — gondoltam ma-
gamban az autéban uUlve, amikor lattam, hogy
valaki séta kdzben teljesen kitekeredve fordult
vissza az autd utan. Nem egyedi reakcio volt ez,
szamos alkalommal megfordultak a mélykék

szépség utan — és milyen jol is tették! Az A110

TRIPLEX

elsé része kuloncségével vonzza a tekintete-
ket, éppugy, mint annak idején elédje-névro-
kona, mely a rali-vb elsé szezonjanak gyéztes
autdja is volt.

Megmaradt a négy lampatestes fényszord-ki-
alakitds és a frontrészen végigfutd domborula-
tok, de a klasszikus jegyeket fiatalos formaban
talaltak. Finoman szélesedik a 4180 mm hosszu
autod a hatso rész felé haladva, de mindezt ele-
gans, nemesi kontdsbe csomagolva teszi. Lat-
szik, hogy valédi, szivinket megdobbanté eré
lakozik benne, viszont ezt szépen rejtegeti. Az
olyan részletek arulkodnak megbujo erejéerél,
mint a kdzépre helyezett motorhoz tartozé B
oszlop mogotti légbedmld, a valddi leszoritderdt
generald diffuzor vagy a 18 colos felnik mogul
kivilland, a biztos megallasrél gondoskodd négy-
dugattyus Brembo-fékek, melyeket az Alpine
kedvéért kékre fényeztek. lgazi sportautd az
AT10, minddssze 1252 mm magas.

Rengeteg Alpine-logét talalunk kivul az au-
ton, a nyilvanvalo elsé és hatso rész mellett a
tanksapkan is feltlnik az A karakter, ahogy aj-
tonyitaskor a kliszébon és a beltérben szamos
helyen. Ahogy kivul, Ugy bent is tancot jar egy-
massal a sportossag és az elegancia, elébbit a
karbonelemek és a szalcsiszolt aluminiumrészek
képviselik, utdbbit pedig a gyonyéru barna boér-

betétek az ajtokon és az Uléseken.



Erdemes a kabatot levenni és a csomagtar-
téba eltenni, mielétt elfoglaljuk helyUnket a hat
iranyban allithatd Sabelt kagyléUléseiben. Téli
napokon ugyan nem ez a legkomfortosabb do-
log, de a klima gyorsan atmelegiti a belteret,
kabat nélkul pedig sokkal jobban atadhatjuk
magunkat az A110 altal nydjtott élménynek. Az
Ulesek kialakitasa miatt korlatozottan lehet csak
hozzaférni a kozépkonzol alsé részéhez, ahol a
telefonokat lehet télteni —a hagyomanyos kabe-
les megoldasok mellett akar vezeték nelkul is —,
de menet kdzben Ugysem nyulkal ide az ember.
A mobilok dsszekothetbek az Alpine fedélzeti
rendszerével, amely tamogatja az Android Au-
tét és az Apple Carplayt.

Némi megszokast igényel, hogy a tolatokame-
ra képe nem a kdzépsd, 7 colos érintéképernydn
jelenik meg, hanem a csapott alju bérkormany
mogodtti, teljesen digitalis mlszerfalon. A tény,
hogy egy ilyen fontos informacié ide kerult, jo
indikator a kijelzé6 minéségére is, melyen a szo-
kasos o6rak mellett megjelenitheték az autdra
menet kozben hatd nehézségi erdk, sportmaod-
ban pedig koévethetjuk, milyen nyomatékkal és
teljesitménnyel dolgozik éppen a motor.

A sportmad a kormanyon talalhaté nagy piros
gombbal aktivalhaté. A gombrendszer egyértel-
mU és jopofa, kUldnodsen az érintéképernyd alatti
kapcsolok. A szisztéma atlatasahoz azonban kell
némi idd: az autot beinditani és ablakokat lehdzni
is a kdzépkonzolon lehet, a fokozatvalaszton pe-
dig meglepett, hogy a soférhdz kdzelebb kerult
az eléremenet gombja és nem a megszokott R,
N, D kiosztassal taldlkoztam.

Egy pohartartéon kivul nemigen van hova
pakolni az Alpine belsejében. Minden az autd
hatuljaba vagy elejébe megy: elébbihez egy-
szerUbb hozzaférni, a rendszamtabla feletti
gombbal nyild kis ajton keresztul két hatizsak
méretld csomagot, illetve az utasok kabatjait
dughatunk el 6sszehajtva a 100 literes térben.
A motor kozépre helyezésével 96 liternyi teret
szabaditottak fel elol. Ennek ajtajat az utastér-
bdl, a motorhaztetékh6z hasonldan lehet
kioldani, majd felnyitni. Ide nagyobb,
laposabb targyak férnek.

Az A110 megalkotasakor az egyik
legfontosabb tényezé volt a sulycsok-
kentés, mely az autd minden terule-
tét érinti: még a Brembdt is fogyo-

kurara kérték, akik elérukkoltak egy

olyan fékrendszerrel, mely 2,5 kiléval kdnnyebb az
atalakitott rogzitéfék-megoldas miatt. Alumini-
umkarosszérigjanak és a szintén aluminiumbol
készUlt, elol és hatul is kettds keresztleng&karos
futémuivének is kdszénhetéen minddssze 1102
kilét nyom az Alpine A110. A |6eré/suly aranyt
pedig egy erds, de konnyl motorral probaltak
magas szinten tartani. Sikerult is, kdszonhetden
az 1,8 literes vizhUtéses turbds benzinmotornak,
melynek 252 |6erés teljesitményéhez 320 Nm
nyomaték tarsul.

Ha mindez nem lenne

WWW.CARNET.HU/ALPINE

NEZD MEG
A VIDEOT!

elég, az Alpine AT10 GT-ben
és az Al10 S-ben egy ennél
is durvabb eréforras porge-
ti a hatso kerekeket, 292
|6erével és 340 Nm-rel.

A sulyelosztas tokélete-

sitése (44:56 a vonatkozd

HOGY IGAZAN
ELVEZZUK AZ AUTOT,
ELOSZOR EL KELL
HAGYNI A VAROST

arany) érdekében az eré-

forrast kozépre helyezték, melyhez hozzaférni
a hatso szélvédéd felnyitasaval, majd egy taka-
roelem eltavolitasa utan lehet. Gyorsan kell
dolgoznia, és gyorsan is kapcsol a hétfokoza-
tu duplakuplungos automata sebességvalto
ahhoz, hogy 4,5 masodperc alatt 100 km/oras
tempoig repllhessen Alpine. CsUcssebessége
250 km/éra.

Az Alpine-ban szinte a foldén Ulunk, a ki-
latasban emiatt kompromisszumot kell kot-
nunk: piros [dmpanal a sor elején ra kell déini a
kormanyra, hogy lassuk a zoldre valtast, hatra
pedig féként a kulsé visszapillantékra érdemes
figyelni, a belsébdl alig latunk valamit abbdl,
mi zajlik moégottunk. Jol is jon parkolaskor a
mar emlitett tolatdbkamera és a radarrendszer
segitsége. Ugyanakkor kis méretének kdszon-
hetéen jol mandéverezhetd varosban is, forduld-

kore 11,4 méter. 4



TESZT ALPINE ATIO

Az AT10 beinditasa kellemesen felébreszti az embert, a leg-
komorabb téli napokon is [élekmelengetd. A sofér hata mogott
felhordul az 1,8-as turbédmotor, mely emelt fordulatszamon jar,
mig el nem éri az Uzemi hémérsékletet. Volt ugyan a tesztau-
téban egy remek hangrendszer a Focalnak kdszonhetéen,
de j6 volt ilyenkor az eréforras dorombolasat hallgatni, kavé
nélkul is kinyilik ilyenkor az ember szeme. Ez id6 alatt beallit-
hatjuk a tokéletes Uléspoziciot: az autd ugyan alacsony, de az
Ulést le lehet sullyeszteni annyira, hogy magasabb soférok is
kényelmesen elférjenek.

Ne csak allo helyzetben hallgassuk, induljunk is el vele!
Hogy igazan élvezzUk az autdt, elészor el kell hagyni a varost.
Halkan, lagyan jar a motor, ha kell, 50-es tempdnal 1300-1500-
as értékeket mutat a fordulatszammeéré 5-6. fokozatban. Mar
ez idé alatt kiderUl, hogy j6 munkat végeztek a futdmuvel, at
lehet vele hajtani villamossinen, csatornafedélen anélkul, hogy
fogorvost kelljen keresni.

A lakott teruletet elhagyva kezdédhet a moéka. Gazadas-

ra mar normal Gzemmaodban is harap az autd, sportmaodba

- ne adj isten a piros gombot hosszan nyomva Track, azaz
palyalzemmodba - kapcsolva pedig igazi vadallatta valik,
a legkisebb pedalérintésre ultraérzékenyen reagal az A110.
A fétengely még csak 2000-et porog, de a nyakunkba kap-
juk a 320 Nm nyomatékot, és ez legkodzelebb csak 5000-es
fordulatszamnal csokken. Eddig azonban most még nem
megyunk el.

Budapesttdl nem kell messzire menni olyan utakhoz, ahol
az Alpine igazan otthon érzi magat. Nem tul magas dombocs-
kaink, hegyecskéink kozott meghuzédnak igazan remekudl
autdzhatod szakaszok, melyek a megfeleld célszerszammal
élvezetessé valnak. Az A110 épp ilyen eszkdz: magabiztosan
kanyarodik nagyobb sebességgel is, a diffUzor Ugy odaszivja az
aszfalthoz az 1102 kilét, hogy tdncba csak akkor vihetjuk a kocsi
fenekét, ha azt valdban akarjuk. Ehhez padlégazra, a pontos,
kivalé visszajelzéseket add, elektromechanikus szervéval sze-
relt kormany medgfelelé hasznalatara és a menetstabilizator
kikapcsolasara van szUkség, mely amugy meég a téli csuszos
korulmeények kozepette is hibatlanul dolgozott. Kanyarokban
minimalisan billen az autd, épp annyira, ami csak megfliszere-
zi az élményt — ez az a puhasag a futdmunél, ami a rosszabb

utakat elviselhetébbé teszi.
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Nem hianyzott az A110-bdél a manualis valté, a hétfokozatu
duplakuplungos automata mindig jokor és gyorsan dolgozott,
akkor is,amikor csak minden hihé nélkul akarunk eljutni A-bdl
B-be, de akkor is, amikor épp a hlihd a lényeg. A hatunk mo-
gul eléretord hangok csodasak voltak: ropogott-durrogott a
sportkipufogd, mi pedig hangosan nevettink ennek hallatan.
Persze aki akar, kézzel is gangolhat a kormany magétti fulekkel.

Egy aprosag ezzel kapcsolatban: a fulek nem fordulnak a
kormannyal egyutt, fix helyUk van, de elég hosszUak ahhoz,
hogy elcsavart volannal is lehessen kapcsolni.

Kanyarrdl kanyarra, egyre magabiztosabba valva, a fordulok-
ba szinte bedobva az Alpine-t né az adrenalinszintje a soférnek.
Mar 5000 felett is forog a fétengely, Ugy tlnhet, hogy a sejtjeink
szinte kezdenek eggyé valni az auté molekulaival - legalabb-
is valami hasonlét érzink, de ez csak tenyérizzadas. llyenkor
érdemes rapillantani a sebességmeérdre, hogy visszarantsuk
magunkat a foldre, ugyanis Ugy elkuszhat a virtualis mutatoé a
nem kivant magas tartomanyokba, hogy észre sem vesszUk.

Szerencsére a fékekben bizhatunk ilyenkor is.

Nem feltétlenul érdemes kiindulni a teszt soran mért 11 lite-
res atlagfogyasztasbdl, ugyanis kdzel sem az Uzemanyag-spo-
rolasrol széltak az Alpine AT10-zel megtett kdzos kilométerek.
A redlis érték 8-8,5 liter korul lehet 100 kilométerenként, ha
valaki épp hétkdznapokon hasznalna.

A CarNet kereskedéseiben 21,149 millié forintrdl indul az
AT10 ara, tesztautdnk olyan extrakkal, mint az aktiv sportkipu-
fogd-rendszer, a tolatékamera és a radarrendszer vagy az Alpi-
ne-logdk a tanksapkan és a kormanyon 23,979 millié forintért
vihetd. A kindlat cslcsa az Al10 S 25,699 millid forintos listaaraval.

Kategorigjaban egyedulallé auténak mondhatd az Alpine,
hasonlé modellt keresve is nehezen talalunk az eurdpai pia-
con. Elédje legendava valt, és minden adott ahhoz, hogy az
Ujkori AT10 sorsa is hasonld legyen. Szerencsés vagyok, ahogy
mindenki az, akinek egy ilyen kerul a kezei kdz€, az 6rom és
a fUlig éré szaj garantalt a kormany mogott. Rosszkedv ellen

tokéletes orvossag, melyet receptre is felirhatnanak. |

ALPINE

ALPINE CARNET



NISSAN QASHQAI TESZT

A KATEGORIATEREMTO
HARMADIK GENERACIOJA

Tizeno6t éve még rizikés probalkozasnak tiint,
ma mar viszont az egész autépiac arculatat meghatarozza az elsé igazi k
ompakt crossover, a Nissan Qashqai. Teszteltlik az 4j modelit.

CARNET f\0) (oS0l 4}

Oriasi siker lett, sét kotelezéen kdvetendd példa a 2006-
ban bemutatott Nissan Qashgai, igy nincs ma olyan gyar-
t6 a piacon, amely ne lenne mar jelen a kompakt-SUV-k
megallithatatlanul névekvéd szegmensében. A konkurencia
felzarkozott, de a Nissan fejlesztéi sem Ulnek a babérjai-
kon. Epp ellenkezéleg: az irdni nomad térzsrél elnevezett
autd 2021-ben mar a harmadik, friss generacidval harcol
a vevok figyelméért.

Ennél az autdnal abszolut érvényes a ,nyerd csapaton
ne valtoztass” elv. Mindenben az el6dok altal kitaposott 6s-
vényt koveti, ugyanakkor minden teruleten tébbet nyuijt,
és rengeteget fejlédik. Olyannyira igaz ez, hogy még az
auto alapjat adé CMF-C padldlemez is 6rokség, a maso-
dik generdciods tipusnal alkalmazott és jolbevalt platform

tovabbfejlesztése.

HASONLO, DE MEGIS MAS

Az atfésult alapoknak készdnhetéen a vazszerkezet 41
szazalékkal merevebb, mint eddig, a kilokbdl pedig 63-
at sikerult ledobni. Dicséretes fogyodkura, amire szikség
is van, mert a modern kor vivmanyai, az Uj extrak, a mé-
retndvekedés és a a 12 voltos hibridrendszer plusz sulyt
jelentenek. Am a végsé mérésnél mindossze par kilog-
rammal nagyobb az dssztdmeg az el6dho6z viszonyitva.
Jelentbsen fejlettebb, jobb autdt kapunk a 20-30 kilog-
rammos tobbletért.

Méreteit tekintve csak par centiméterrel nétt az eléd-
hdéz mérten az Uj Nissan Qashqgai, teljes hossza 3,5 centivel,
amibdl 20 milliméternyi bévilés jut a tengelytavnak. igy a
harmadik generacios Qashqai 4429 mm hosszu (+35), 1838

mm széles (+32) és 2666 mm a tengelytavja (+20). >
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TESZT NISSAN QASHQAI

A harmadik Qashqgai formaterve az eléd vonalainak to-
vabbgondolasa, evollcidja. Lenduletes, de robusztus, szaba-
didé-autos. Leginkabb a frontrész valtozott, a hagyomanyos
formaju lampatestek helyét merész LED-szalagok vették
at. Azért integralhattak a formabonté ldmpakat a dizdjnba,
mert nincs mas opcid, minden Qashgai LED-ekkel vilagit
(méghozza akar oldalanként 12 szegmensbdl allo, kulon
ki-bekapcsolhato, intelligens kivitelben).

Ez pont elég vadulas egy ilyen tomegmodellhez, ami
mar 20 colos kerekekkel és a karosszériatdl eltéré fénye-
zésU tetbvel is rendelhetd. Hatul szintén LED-lampak dol-
goznak, a lebegé hatast keltd, feketére fujt C oszlop pedig
lassan mar autdipari szabvany ebben a kategoériaban, de

ettél fuggetlentl ennek a kocsinak is jol all.

BELUL MUTATJA UJ ARCAT A QASHQAI

BeUlve mutatja meg az igazan megvaltozott arcat az Uj
Qashqai, az utasok nagy éromére itt fejlédott a legtobbet.
Lejart az olcsé hatasu anyagok kora, egészen térdmagas-
sagig kellemes, puha mulanyagok olelnek korbe, diszvar-
rasok futnak végig a muszerfalon és az ajtékon.

A kapcsolok, gombok kellemes ellenallassal, kis erével
mukdodtethetdek, minimalis a karcot, ujjlenyomatot vonzd
lakkozott mUanyag fellletek aranya. Tekna+ csUcsfelszerelt-
séggel mar a legfinomabb Nappa-bér karpitok kényelmét
élvezhetjuk, akar masszazsfunkciéval megfejelve.

A korités mellett a kényelem sem marad el, kellemes a
térérzet, a keskenyebb A oszlopoknak hala j6 eldl a kilatas.
Hatul a térdhely 28 mm-rel nagyobb (608 mm), ami barmi-
lyen magassaggal béven elég. A fejtér szintén elégséges,
ha nincs az opcids Uvegtetd, ami értékes millimétereket
lop el az utasok koponyaja elél.

Digitalis szolgaltatasok terén is sokat lepett el6re a tipus,

a 12,3 colos muszeregység teljesen digitalis, analég musze-
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rek mar az alapkivitelben sem kerulnek ebbe a tipusba.
Ha ez keves volna, 10,8 col méretd, szélveddre vetitett he-
ad-up display egésziti ki az informacidatadast. Utdbbi erés
napsUtésben is jol lathatd, élénk szineivel minden fontos
informaciot kozol, amire vezetés kdzben szikség lehet.

A fedélzeti rendszer kapta a legkisebb, de a funkciok el-
éréséhez béven elegendd 9 colos kijelzét. Természetesen
van Android Auto, és Apple Carplay, amelyekkel telefonunk
funkcidi “az autdba koltoznek”, a mobilt pedig a valté elétt
kialakitott 6bolben egy igen komoly teljesitményd, 15 wattos
vezeték nélkuli toltéfelllet varja, hogy a gabalyodo vezeté-
kekkel se kelljen veszédni. Kapunk fedélzeti wifi-rendszert,
és gyari mobilos applikaciot, amivel az auté tobb funkcidjat
elérhetjuk tavvezérléssel.

A csomagtér alapesetben 461 literes, ami a hatso Ulé-
sek ledontésével 1593 literesre néhet, az 6todik ajtod elekt-

romosan is nyilhat, a kétpadlos kialakitas pedig praktikus.

DINAMIKUS BENZINMOTOROK HIBRID FUSZEREZESSEL
Az autohoz jelenleg csupan a Mild Hybrid HR13-as 1,3 literes
turbémotor érheté el, 138 és 156 |6erds kivitelben, 12 voltos
mild hibrid rendszerrel.

Utébbi a szén-dioxid-kibocsatas morzsaszeddje: 8 km/
ora alatt kisebb lassitasok soran kiterjeszti a stop-start fa-
zisokat és nyomatéka hozzajarul a négyhengeres teher-
mentesitésehez gyorsitaskor. A mozgasi energia egy részet
az elsé Ulés alatt [évé litiumion-akkumulatorban tarolja.
Ezekkel a trukkokkel farag 4 g/km-t az autora jellemzdé
szen-dioxid-kibocsatasi ertekbdl.

Ehhez a motorhoz hatsebességes manualis sebesség-
valto, vagy folyamatosan valtozé attételd, vagyis CVT valtd
érhetd el. A teszten szerepld csucsverzidban az utébbi dol-
gozott, az X-tronic névre keresztelt egységet fokozatmen-
tessége ellenére a kormany mogé szerelt kapcsolofulekkel
is iranyithatjuk, szoftveresen meghatarozott, virtualis se-
bességek kozott 1épkedve.

A szériafelszereltség része az adaptivtempomat, mig az
Utkozésmegel6zé rendszer gyalogos- és kerékparos-felis-
meréssel dolgozik. A rendszer csucsa viszont a ProPILOT
amely képes egyedul gyorsitani és lassitani, alkalmazkod-
va a sebességhatarokhoz és a navigacios rendszer adatai-

hoz, valamint az autdpalya-lehajtdokhoz és Utviszonyokhoz.

KONNYU VEZETHETOSEG, SEMLEGES VISELKEDES
Csaldadokra céloz a Nissan ezzel a tipussal, és ez a szandék
tokéletesen visszakdszon a voldan mogott. A biztonsag és a
semleges viselkedés, valamint a pont megfelelé dinamika
elérése volt a cél.

A vezetési élményt az 1,3-as turbémotor teljesitmény-
szintje, a valto fajtaja mellett a futdomu is meghatarozza. A

teszten szerepld 158 |6erds Kivitel alacsony fordulaton még



a hibrides rasegitéssel is hozza a kis |6kettérfogatu turbods
motorok jellemzé tompasagat, viszont 2000-es fordulattol
pont kellé lendulettel inditja meg az autoét, az automata val-
toéval minddssze 9,2 masodpercig tart elérni a 100 km/orat.

Ennek a fokozatmentes egységnek a mikodése mar
sokkal jobban hasonlit egy hagyomanyos, hidrodinamikus
automata valtééhoz, elédjeivel ellentétben nincs allanddan,
egy fordulatszamon bégé motor, a virtualis fokozatokkal
szinte alig észreveheté a CVT-technoldgia.

Ehhez a motorhoz pedig jobban is illik a hatfokozatu kézi
valtonal, hatasosabban tlnteti el az alacsony fordulaton je-
lentkezé nyomatékszegénységet. Varosban megkdnnyiti
az araszolast, mandverezést, amiben a kdnnyU, semleges
kormanyzas is jo partner.

Az oriasi kerékmeéret ezt a tipust is utolérte, igy a 20 co-
los felnikhez az erésebb motorral az egyszerlbb, csatolt
lengd&karos kivitel helyett multi-link hatsoé felfUggesztést
is kaphat a kocsi.

Ez a technikailag fejlettebb megoldas némileg csdkken-
ti a hatso kerekek pattogasat és javit az autd dttartasan.
Feszesebb, jobban iranyithaté az auté mint elédei, de a
kategoridban akadnak sportosabb darabok.

Amit a kanyarban nyerunk az alacsony oldalfald abron-
csokkal, azt a rosszabb minéségUl utakon veszitjuk el, mivel
igencsak razés marad a haladas. Aki teljes kényelemre va-
gyik, inkabb mondjon le a mutatos kerekekrdl, akad olcsobb,
nagyobb komfortot adé 17 colos méret is a kinalatban.

Az utazas kdzben tapasztalhatd menetzaj is a kisebb
kerékmeéret felé terel, nagyobb temponal jol hallhatéan
a 20 colos abroncsok feldl jén a zugas.

Ezzel egyutt is kellemes élmény a harmadik generaci-

oval utazni: jo kialakitasu beltere, kellemes fogasu korma-

NEZD MEG
A VIDEOT!
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nya, a magabiztosan mUkodé fékek, valamint a biztonsagi
rendszerek a hosszu utak nylgjein is konnyitenek.

A monoton utakon pedig igazan jol jonnek a vezetés-
segité rendszerek: a holttérfigyel6 aktivan beavatkozik,
ha épp neki akarunk kanyarodni valakinek, ahogy a hatso
keresztiranyu forgalomfigyeld is fékez helyettink, ha kell.

Akinek 6sszkerékhajtasra van szuksége, annak min-
denképp a 158 loerds, automata verziot kell megrendelnie.
Ezzel érkezik a ho- és offroadlizemmadd, a fokozatmentes
automataval pedig 1700 kilés fékezett utanfutd vontathato.
Bar van tobb vezetési madd is, a Nissan Qashgai még erd-
sebb motorral, finomabb futémduvel is minden izében egy
kényelmes, komfortra hangolt, csendes csaladi crossover,

ami nem hajlik a sportossag felé. |

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/hissan/hirek
oldalon taldlod!




KEPZELOERO DOLGABAN
VERHETETLEN A RENAULT

Immar hivatalos, hogy a Renault dizajnereinek van a legjobb fantaziaja
az autdiparban: egy idében két kiilonb6z6, szigorian szakmai formatervezési
versenyen is a francia marka tanulmanyautoéi nyerték el a fédijat.

CARNET

KUlonos dolog a formatervezés. Legtobblnknek fogalma sincs
arrél, hogyan muakaodik, ugyanakkor felismerjuk, ha valami nincs
rendjén. Nem kell tisztdban lenni a tokéletes aranyokra vonat-
kozo szabalyokkal, hogy kellemetlen érzésink legyen egy-egy
rosszul megszerkesztett kompozicio lattan. Nem kell ismerntnk
a szinhasznalat mesterfogasait: anélkul is feltlnik, ha nyomasz-
téan vagy épp felszabaditéan hatnak rank egyes tonusok. Per-
sze mindez forditva is igaz: a szemUunk akkor is hosszasan elidéz
egy minden szempontbdl tokéletes, kifejezé, erdteljes dizajnon,
ha pontosan nem is tudjuk megmondani, mi tetszik benne.

A dizajn — legalabbis a j6 dizajn — 6sztonds, igy egy-egy ko-
z6nségdij, olvasdi szavazas komoly eszmei értéket hordoz a
formatervezdék vildgaban is. Egészen mas jellegl elismerés
azonban, ha a dicséret a szakman belul fogalmazdédik meg: ha
nem atlagemberek, hanem a vilag legkivalobb formatervezdi
kialtjak ki gy6ztesnek az adott munkat. Pontosan ez tortént
idén &sszel, amikor a Renault két tanulmanyautdja is jelentds
szakmai elismerésben részesult.

A Renault 5 prototipust az autdipari formatervezék egyik
legfontosabb online féruma, a Car Design News (CDN) kialtotta
ki az év tanulmanyautdjanak. A CDN idén nyolcadik alkalom-
mal allitotta Ossze évértékeld jelentéset, amelyben attekintik
a targyév marciusat megeldzé tizenkét hénap soran bemuta-
tott Ujdonsagokat, kielemzik az Uj trendeket és innovacidkat és
megvalasztjak az év leginkabb emlitésre méltod sorozatgyartasu
modelljét, illetve tanulmanyautdjat. Az utébbi titulus az idén a
Renault 5 prototipusnak jutott: annak a koncepcidjarmuinek,

amellyel egyik legfontosabb torténelmi ikonjat hozta vissza a

10

TRIPLEX

koéztudatba a Renault, és amelynek alapjan hamarosan széria-
modellként is Ujjaszllethet az R5, a korszakalkotd kisauté, amely-
b611972 és 1996 kozott kozel kilencmillié darabot gyartottak.

Komoly szakmai elismerésnek szamit az idén harminchatodik
alkalommal megrendezett Festival Automobile International
nagydija is, amelyet az épitészet, a divat, az ipari formatervezés
és a kultura vilagaban tevékenykedd szakérték mellett a mo-
torsport és a sajtd neves képviselbinek véleménye alapjan itél-
nek oda az év leglatvanyosabb, leglenylgdzdbb alkotasainak.

Ezen a megmeérettetésen a Renault Morphoz a legjobb kreativ
élmény (Creativ' Experience) dijban részesult, mint a leginno-
vativabb tanulmanyauté. Nem tulzas a kitUntetd cim, hiszen a
Morphoz valdban soha nem tapasztalat élményt kinal utasainak:
az autd képes csokkenteni, illetve ndvelni sajat tengelytavjat,
igy alkalmazkodva kdérnyezetéhez és a téle elvart képességek-
hez. A Morphoz valodi ketté-az-egyben jarmu, amely varosban
fordulékony és kdnnyen parkolhatd, hosszud tavd utazasokon
pedig rengeteg hellyel, kényelmes rugdzassal és fokozott sta-
bilitassal kényezteti utasait.

Ha széthuzhatd autdja nincs is a Renault-nak, kreativ an-
nal tobb. A buszlimuzin fogalmat a 21. szazadra Ujraértelmezé
Renault Grand Scenictdl kezdve a kategdriateremtd Renault
Captur-6n at a Renault Zoéig, amely annak idején jéforman
egymaga honositotta meg és tette népszerlivé a villanyauto-
zast Eurépaban, tele van olyan tipusokkal a marka palettdja,
amelyeket ugyanazok az értékek ihlettek — és ugyanazok a
tehetséges dlmododk terveztek —, mint a Renault Morphoz és

Renault 5 tanulmanyokat. | |
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A RENAULT ES DACIA
AJANLATA LEENDO
UGYFELEI RESZERE

<()> RENAULT D ACIA

A Renault és Dacia marka elkotelezett hive a biztonsagnak, az érték megdvasnak. Ezért hoztuk
létre Eurdpa szerte érvényes garancia kiterjesztés és szervizszerzédés termékeinket, amelyek
adott iddre vagy megtett tavolsagra szolnak, és a forgalomba helyezést6l szamitott 12 honapon

belll vasarolhatok meg.
f

ké:: eas
v

Garancia+ service

EASY SERVICE SZERVIZSZERZODES
Az Easy Service szolgdltatdsi
szerz8dés garanciakiterjesztést,
karbantartds csomagot és kozuti
assistance szolgdltatdst tartalmaz.
Forgalomba helyezéstél szdmitott
3 hénapig kedvezményes dron
érhetd el.

GARANCIA+
GARANCIAKITERJESZTES

A Garancio+ szolgdltatdsi szerzédés
garancia kiterjesztést és kdzuti assi-
stance szolgdltatdst tartalmaz.

Miért éri meg Onnek?

Takarékossdag Biztonsdg Kényelem

Nincsenek vdratlan koltségek,
biztositva van az alkatrészek
drvdltozdsa és a munkadijak
novekedése ellen. Az eldre
tervezett karbantartdsnak
koészonhetéen nem lesznek
vdratlan kiaddsai. Tulajdonos-
vdltds esetén dtruhdzhato,

Gyors és hatdsos munkaveégzeés
a Renault hdlézat szakértel-
meének készénhetéen. Minden
javitds sordn kizdrélag eredeti
Renault alkatrészek kerdlnek
felhaszndldsra. Egy, a gydrtd
karbantartdsi programjdval
osszhangban szervizelt jarmu

Készpénzmentes szolgdltatd-
sok a Renault hdlézatdn belUl.
24 6rds Assistance tdmogatds
az EU-n és Svdjcon belUl. Szd-
mos szolgdltatds (pl. csereauto,
szdllodai elhelyezés biztositdsa
ajavitds idétartamdra) kdzuol
vdlaszthat az Assistance ese-

igy az érték érvényesithetd a
haszndltautd drdban. Jarmive
nagyobb piaci értéket képvisel
a Mdrkaszerviz dltal részlete-
sen dokumentdlt szerviztorteé-
netének hdla.

biztonsdgdt élvezheti. Hiba

esetén ajarmu elszdllitdsra

kerul a legkdzelebbi Renault
mdrkakereskedésbe.

meény bekdvetkeztekor.

On az aldbbi garancia kiterjesztés és szervizszerzédések kdzil valaszthat:

Személyautdk esetén

Garancia kiterjesztés Szervizszerzédések

150 000 km 100 000 km
5év 5év 150 000 km
200000} m 200 000 km

Haszongépjarmivek esetén’

Garancia kiterjesztés Szervizszerzédések

3 &v 150 000 km 3&v 150 000 km
200 000 km 200 000 km

4 év 4 év 150 000 km
200 000 km 200 000 km

" " 150 000 km
5év 200000 km 5év 200 000 km

aktudlis arainkroél érdeklé6djon markakereskedéseinkben

*modellenként eltérhet
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Value+ termékcsalad

A Value+ alkatrészeket azon gépjarmil tulajdonosoknak ajanljuk, akik az idésebb autdéjuk
professzionalis és teljeskor( karbantartasahoz els6rangu alkatrészeket keresnek kedvezd aron.
A Value+ alkatrészek megfelelnek a Renault szigord min6ségi, biztonsagi és a méretazonossagi
eléirasainak, igy On mindig nyugodt lehet, hiszen a minéségi karbantartds garantalt.

Jelenleg a kovetkez6 alkatrészek érhetdek el a Renault és Dacia markaszervizek hénaprol

hénapra bévilé halézataban:

Uj MOTRIO FAIRWAY gumiabroncs

A vezet6 prémium gumiabroncs gyarté segitségével kifejlesztett
és gyartott Motrio gumiabroncsok 1998 ¢ta elérhetéek a Renault
és Dacia kinalataban, és kovetik a Renault alkatrészek minéségi és
biztonsagi elvarasait. Az uj, 2022-es modellévre fejlesztett generacid
az eld6zé kindlathoz képest még magasabb mindséget és értéket
nyujt a vasarlok részére, a kedvez6 ar megtartasaval egyitt — de
Uzemanyagtakarékossagi szempontbdl is a legjobb valasztas Dacia és
Renault tgyfelek szamara.

Az 0j kinalat 49, a 13-t6l a 20 collos méretig terjed6 kilonbdzd
gumiabroncsot foglal magaba. A téli és nyari abroncsokon kivil a
marka 12 mérettel a négyévszakos gumik kozott is képviselteti magat.
Ujdonsag a személygépjarmi gumiabroncsokon kiviil megjelend
kishaszongépjarm, azaz Van gumiabroncs kinalatunk is 3 kiildnb6z6
mérettel. A nyari gumiabroncsok 2022 februarjatél vasarolhatdak
meg, mig a négyévszakos valtozat aprilisban, a téli pedig juniusban/
augusztusban érkezik.

A maximalis biztonsag érdekében a legyartott gumiabroncsok
folyamatos vizsgalatoknak/teszteknek vannak aldvetve, garantdlva az
egységes futofeliiletet, a kimagaslo tapadast és vezetési precizitast,
az ellendllast az aquaplaning ellen, valamint a kiemelkedé tapadast
szaraz utfellleteken és hatasos fékezést nedves fellleteken.

MOTRiIO FAIRWAY



EUROPA LEGNEPSZERUBB
MARKAI KOZOTT A DACIA!

Franciaorszagban a maganvasarlok kedvenc markajaként zarta 2021-et,
Eurépaban pedig 6sszesitett dobogods helyezést ért el a Dacia.

CARNET

Ha létezik modern kori sikertorténet az autdiparban, a Da-
cia karrierje feltétlentl kozéjuk tartozik. A marka az elmult
tizenot évben mintaszerlen szép ivet irt le Europaban.
Minden olyan kategdriaban képviselteti magat, ahol az
emberek nem a Vélt presztizs kedvéért valasztanak ma-
guknak jarmuvet, hanem olyan klasszikus értékek mentén
dontenek, mint a megbizhatésag, a kdltséghatékonysag
vagy a célszerlség. Mivel pedig az Ugyfelek egyre tobb
szegmensben igényelnek ilyen jarmdveket, a Dacia gyorsan
és rugalmasan alkalmazkodik: a tisztan elektromos autdk
piacan a Spring, a kézépkategorias szabadidéjarmuivek
kategoriajaban pedig a Jogger teremt Uj lehetdségeket a
marka és a vasarlok szamara egyarant.

A stratégia mukodik: 2021-ben fényesen teljesitett a
Dacia Eurépaban. A harmadik negyedév utan a Sandero
az elsé helyen allt az eladasi rangsorban, a Duster pedig a
kontinens legnépszerlibb szabadidéjarmuiveként és har-
madik legnagyobb szamban eladott tipusaként Gnnepel-
hetett. Pozicidjukat az év végi elszamolasnal is megdrizték
ezek a modellek: a Sandero 2017, a Duster 2018 6ta vezeti
az Osszesitett eladasokat, illetve a szabadiddjarmuvek ér-

tékesitéseit a maganvasarlok korében. Az egyes modellek
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sikere nem Uj keletl tehat, mégis a tavalyi volt az az év,
amikor az egyéni eredmények az egész markat is a leg-
nagyobbak kozé emelték.

2021-ben ugyanis a Dacia a kontinens harmadik leg-
népszerlUbb véalasztasdanak bizonyult a maganvasarlok
korében! A 6,2%-0s piai részesedés bamulatos eredmeény,
kulénosen, ha figyelembe vesszUk a nehezité korulménye-
ket: a marka a globalis jarvany elhuzddasa és a beszallitoi
halézatban felmerullt, szintén vildgméretd alkatrészhiany
ellenére névelni tudta eladasait a kontinensen. Német-
orszagban a 10 legnépszerlbb marka kozé emelkedett a
Dacia, kilenc orszagban, koztuk Magyarorszagon is bent
van a Top 5-ben, valamint abszolut elsé harom piacon:
Romanidban, Marokkdéban és — ami kUlondsen bravdros
teljesitmény — Franciaorszagban.

Bizony, Eurdpa egyik legnagyobb Ujautd-piacan a ma-
ganvasarlok minden mas markanal nagyobb szamban:
osszesen 105 913-an valasztottak a Daciat. Ezzel a marka
egyetlen év alatt 10,6-r6l 14,5 szazalékra novelte részese-
dését Franciaorszagban. A Dacia 28,5 szazalékkal tudta
erdsiteni eladasait egy gyakorlatilag stagnald (egy év alatt
mindossze 1,9 szazalékot novekedd) piacon.

A primet természetesen a Sandero vitte: a Dacia privat
eladasainak tobb mint a felét (62,8 %) kitevd kisautd hato-
dik éve az abszolut legnépszerlbb tipus a francia magan-
vasarlok korében, akik kétharmad-egyharmad aranyban
dontenek a divatosabb megjelenésl, gazdagabban fel-
szerelt Stepway Kkivitel mellett. Ezzel nincsenek egyedul:
az Eurdpa-szerte eladott tobb mint 226 ezer Sandero 70%-
at ebben a csinosabb, igényesebb valtozatban rendelték
meg a maganvasarlok.

A Duster tovabbra is megkerUlhetetlen jelenség a pia-
con: a francia privat vasarlok kérében 31 058 eladott autdval
ez volt a harmadik legnépszerlbb szabadid&jarmu 2021-
ben. Kulénosen nagy lendUletet adott a modellnek az Uj
duplakuplungos sebességvalté bevezetése: minden 6todik

vasarld ezzel a modern, kifinomult rendszerrel rendelte



meg Uj autdjat. A Duster eurdpai eladasai meghaladtak a
186 ezer darabot, ezek 60 szazalékat a gazdagon felszerelt
Prestige kivitelben rendelték meg az Ugyfelek.

Emlitésre mélto, hogy a Dacia vasarléi nagyon nagy

aranyban szavaznak az alternativ, kornyezetbarat hajtasi

modozatokra. A marka 78%-kal részesedik a bamulatos
lendulettel eré6s6dé (+180% egy év alatt) franciaorszagi
LPG-UzemU eladasokbdl; 2021 soran 36 214 Eco-G motorral

szerelt Dacia taldlt gazdara a piacon. Nem kevésbé lenyU-
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g06z6 a Spring sikere: a Dacia elsé tisztan elektromos mo-
delljére Franciaorszagban tdbb mint 14 ezer megrendelést
adtak le, és ebbdl tobb mint 11 ezret at is adtak tulajdono-
sainak. Egész Eurdpara vetitve a modell forgalma maris
megkdzeliti a 28 ezret, de tovabbi 18 ezer megrendelés var
teljesitésre — mindezt a bevezetést ko-
vetd kilenc honap alatt! Emlitésre mélto
egyébként, hogy a vevék 80 szazaléka
a Spring hatasara dontoétt a Dacia mel-
lett, azaz elsé izben vasarolt a markatal,
illetve 90 szazalékuk csucskivitelében

rendelte meg az apro villanyautot.
Egy ilyen sikeres év utdn mindig fel-
meruUl a kérdés: hogyan tovabb? Egy-
részt megujult logdéval, minden eddi-
ginél fiatalosabb és progresszivebb
arculattal vag neki a marka az dj év-
nek, masrészt egy nagyon fontos ujdon-
saggal bévitette portfolidjat. A hétulé-
ses csaladi szabadid&jarmuivek kategériajaba berobband
Jogger egy vadonatuj ugyfélkor szamara teszi elérhetévé
a Daciatdol megszokott értékeket, igy 2022 még erésebb

évnek igérkezik, mint az el6zé. |
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TESZT FORD KUGA PHEV

MINDENKINEK JOT AKAR
AZ UJ FORD KUGA

Minden porcikaja Gj, és minden kihiviasnak meg akar felelni a Ford Kuga,
ami immar konnektorrél toltheté hibridként is elérheté.

CARNET fjle)]:&80e)

Ha a piac legsikeresebb autdtipusat kellene beléni, ak-
kor a tulajdonsagok halmazanak kdzods metszetében egy
kompakt SUV rajzolédna ki, ami lehetéleg nem behemdat,
de pont elég tagas, kulsére kellemesen pofas, technikaja
pedig illik a villanyautdzas felé halado jovéképbe. A Ford-
nal az immar harmadik generaciot taposd Kugara biztak
ezt a komoly kihivast jelentd szerepet, és a képességei
alapjan az Uj modell alkalmasnak tlnik a feladatra.

Stabil alapokat ad mindehhez a vadonatuj padldle-
mez: a globalis C2 platformra épuld autd karosszériaja 10
szazalékkal merevebb, mint a kdzvetlen el6dé, mikdzben
tdmege alacsonyabb, méretei viszont néttek. Az autd 44
mme-rel szélesebb, 89-cel hosszabb a masodik generacids
modellnél, igy immar 4614 mm hosszu, mikozben akar 80
kg-mal kénnyebb az elédjénél. A magassag 20 mm-rel
csokkent, a tengelytav ugyanennyivel nétt, 2710 mme-re.
Osszességében a kordbbinal is dinamikusabb aranyokkal
rendelkezik a kocsi.

Talan az eléd tagolt, terjengdsebb, keményebb for-
matervének elhagyasa is szerepet jatszik abban, hogy ez
a méretnovekedés nem feltlind. Az Uj Ford Kuga inkabb
lagyabb, szellésebb, gdmbolyl formakbdl épul fel, hasonlo-
an a kis testvér Pumahoz. Lehet, hogy kevésbé karakteres,

de ha egy autod tényleg nagy témegeket akar megszoli-
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tani, akkor le kell vetkéznie a kirivo, egyedi vonasokat — a
Kuganal pont erre torekedtek a tervezdk.

Egyediséget a kUlonbozé felszereltségi szintek adnak.
A kuls6 dekoracios elemek, a hitéracs mintazata mar-
kansan eltér attél fuggden, hogy Titanium, Vignale vagy
ST-line kivitelben készul az auté. Beulve csak az Ulésma-
gassagbdl tudhatjuk azonnal, hogy nem egy Ford Focus-
ban uUlunk, a mUlszerfal ugyanis szinte szaz szazalékig a
kompakt markatestvérbdl szarmazik.

A muszeregyseg viszont minden esetben digitalis,
mar nincsenek analdg muiszerek a kormany mogott.
Oszintén nem is hidnyoznak, hiszen a latvanyos anima-
cigju, Uzemmodtdl figgden valtozo grafikaju egységtél
minden informaciét megkapunk. Olyan nagy az informa-
ciéddmping, hogy a tervezék beépitettek egy nyugtato,
minimalista lehetdséget. Ez a ,Calm Screen - nyugalmi
képernyd”, amit kivalasztva csak a pihenteté kék semmi
jelenik meg a f6 muszerek mellett.

Szerencsére a kozépkonzolt nem a digitalis képer-
nyé uralja, j6 egyensulyban vannak a fizikai gombok és
a virtualis valésag. A klimavezérlés példaul teljesen ha-
gyomanyos panelt kapott, nincs menurendszerbe kol-
toztetett funkcio, igy egyszerl a hasznalat, kdnnyedén
kapcsolhaté az Ulés vagy a kormanyfldtés. A nyolccolos
kijelzén a Ford legujabb, SYNC 3-as fedélzeti rendszere
dolgozik. Nincs benne felesleges funkcio, és a ma annyira
divatos személyre szabhatd dizajn és beallitashalmaz is
elmarad. Cserébe a médialejatszast, a navigaciot gyorsan,
egyszerlen érhetjuk el, a telefonos kapcsolatok flottul
mukodnek, természetesen van Apple Carplay, és Android
Auto csatlakozasi lehetéség és vezeték nélkuli toltés is.
igy a ma elséranglan fontos konnektivitas elvarasainak
nagyon jol megfelel.

A szolgaltatasokon tul otthonos és tagas belteret kinal
a Ford Kuga, az ST-line felszereltséggel némi sportos han-
gulattal kiegészitve. Ezt a j6 fogasu, vaskos kormanyon
és a karpitokon visszakoszond vords varrason, valamint a

karbonmintaval feldobott dekorbetéteken érhetjuk tetten.



Tarolorekesszel gazdagon megszortak a belteret, a val-
tokar helyett aproé fokozatvalaszto tarcsaval ellatott kozép-
konzolon akad hely telefonnak, aprénak, félliteres Gditék-
nek, a konyoklé pedig mély rekesszel varja az eltlntetésre
szant lomjainkat. A masodik sorban a gazdag labtér tlnik
fel, amivel mi magunk safarkodhatunk. Ez a hossziranyban
tologathatd hatso Uléspadnak kdszonhetd: igy vagy a labtér
bdvithetd 1035 mm-re (kategoriaelsé érték), vagy a csomag-
tartéhoz adhatunk hozza 67 litert. A gazdag tér komfortjat
USB-csatlakozok és flthetd Ulések fokozzak.

Az Uj Ford Kuga csomagtérfedele akar a l6kharitoé ala
iranyzott lablenditéssel is nyithatd, a raktér végig sik felu-
letd, és a hibrid verzid esetén némileg kisebb, mint a sima
benzines vagy dizelmotorral szerelt Kugaknal. A hibrid ha-
tulja 411-581 liternyi teret (nem hibridnél 475-645 liter) ad az
Uléspadok allasatol fuggden, ez az érték a hattamlak don-
tésével 1481 literre novelhetd. Ezzel pedig a legtobb csaladi

fuvarfeladatot magabiztosan elvégzi.

MOTOROK HIBRIDEN INNEN ES TUL

Az 6ntolté és a plug-in hibrid kivitelek minden esetben 2,5
literes, Atkinson ciklusu benzinmotorra épulnek a Kugaban;
a konnektoros varians 225 léereje mellé akar — szabvany
szerint - 1,2 literes atlagfogyasztast igér, az elektromos ha-
totavolsaga idealis esetben 56 kilométer. A bruttd 14,4 kWh
kapacitasu Li-lon-akku 6 éra alatt tdlthetd fel. A normal és
mild hibrid varidnsok dsszkerékhajtassal is kaphatok.

A hibridek mellett elérheté még 15 literes, haromhengeres
benzinmotorral is a tipus, ez 150 I6erét és 240 Nm nyoma-
tékot jelent, és tobb konkurenssel ellentétben szerencsére
meég van dizel opciod is. A 150 léerds 48 voltos villanymotor-
ral kiegészitett, mild hibrid belépédmotorhoz hatsebességes
kézi valto és elsdkerék-hajtas jar, a 2,0 literes EcoBlue dizel
190 |6erds valtozatahoz 8 sebességes automata valtot és

oOsszkerékhajtast csapnak hozza.

EGY HIBRID SUV, AMIT JO VEZETNI?
A Ford Kuga PHEV tényleg két vilagot egyesit, €s komolyan
veszi a zéldrendszamos kuldetést. Vagyis a mindennapok
révid tavjain, napos, tavaszi idében akar a valésagban is 45-
50 kilométeren keresztul kizardlag elektromos autéoként
hasznalhatd. Hidba provokaljuk padléig nyomott gazpedal-
lal, a tavaszi kellemes melegben a benzinmotort akkor sem
hajlandé beinditani a rendszer. Csak felvillan egy Uzenet a
mUszeregységen, és ha azt leokézzuk, akkor segit be a 2,5
literes benzines, vagy ha a kdzépkonzolon teljes elektromos
Uzemmadbdl hibridbe valtunk. Igy tényleg elérheté a 2,5-3
liter koruli atlagfogyasztas, ami vegyes felhasznalds esetén
sem haladja meg a sokkal kisebb, gyengébb csaladi kom-
paktoknal megszokott 6,5 /100 kilométeres értéket.

A hibridrendszer energiafelhasznalast négyféleképp allit-
hatjuk, EV Auto mdédban mindent az auté dont el, EV Now
valasztasakor az akku lemeruléséig a kizarélag a villanymo-
tor hajt, EV Later médban tartalékolhatjuk az elektromos
kilométereket, EV Charge allasban pedig a benzinmotor
generatorkeént tolti az akkupakkot.

Tehat a mindennapokban megvalésulhat a kipufogo-
gaz-mentes kozlekedés, akar 32 g/km szén-dioxid-kibo-
csatasi érték is elérhetd, de ha haladni akarunk, abban is
partner a 225 léerés Ford Kuga. Az Uzemmodok kdzott az
Eco, Normal helyett a Sport allast valasztva vordsre valt a
mUszeregyseég alapszine, és a benzinmotor teljes erébe-
dobassal szall be az auté mozgatasaba. igy 9,2 masodperc
elég a szazas tempo eléréséhez, ami az 1844 kilogrammos
tomeggel kifejezetten jo érték.

Ennél sokkal tobbet nyom a latba a hibrid hajtasrend-
szer rugalmassaga, a fokozatmentes erdatvitelnek kdszon-
hetéen a két villanymotor és a belsé égésu blokk egysége
mindig kell6 vehemenciaval inditja meg az autdt, késle-
kedés nélkul. Igy a Ford Kuga PHEV
egy olyan hibrid, ami a takarékossag
mellett tamogatja a lenduletes auté-
zast, kormanyzasa élénk, direktsége
a kategodriaban kifejezetten a jobbak

kdzzé tartozik. |

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/ford/hirek
oldalon taldlod!

NEZD MEG
A VIDEOT!
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TESZT FORD MUSTANG MACH-E AWD

SZENTSEGTORES,
VAGY INKABB MENO?

Ha nyomokban is, de mégis tartalmaz Mustang-géneket a marka
kétmotoros, bitangerés elektromos autéja

CARNET fjlo]: &)Y

Ugy latszik, elkeriilhetetlentl haladunk afelé, hogy a
legtobb autdégyarté elengedje a belsé égésid motorokat és
atalljon valami masra, elektromos, vagy hidrogéntzemre.
A tervek szerint a Ford példaul mar 2030 utan felhagyna
a belsé égésl motorral szerelt autdk eurdpai értékesité-
sével, az addig hatralévé id6t pedig Ujabb és Ujabb elekt-
romos modellek bemutatasaval toltik. llyen a Ford Mus-
tang Mach-E is.

A Mustang markanévrél szinte mindenkinek egy tisz-
tességes, benzinben furdé V8-as motor, horgd kipufogo
és égett gumiszag jut eszébe. No meg a szaguldas, sza-
badsag és egyéb magasztos dolgok. Ezért is volt meglepd,
amikor a Ford fogta a lovacskas emblémat és feltapasztotta
egy termetes szabadid6-auté orrdra, amit raadasul nem is
fosszilis Uzemanyag hajt, hanem elektromos dram. Na, de
vajon maradt barmi jelleget ad6 anyag a villany-Mustang-
ban a legendas elédbdl?

Kulsére mindenképpen, hiszen mar az autd LED-es
fényszordi is az eredeti Mustangét idézik, és ott diszeleg
a vagtatoé vadlé is a hitéracs nélkuli, teli orron. Oldalrél a
hatsd ajtoknal lefutd, kupés iv idézi a benzines rokon meg-
jelenését, mig a tetd vonala lathatat-
lanul mégis magas marad a hatsé
utasok feje folott. Izgalmasak
az Mach-E kilincsei is,
az ajtd egy pici gom-
bot megérintve nyilik,
az elsék egy apro, lég-
terelészerl fogantyut
megragadva nyithatok
ki, a hatsoknal viszont a
résnyire nyilé ajté mo-
gott alakitottak ki gumi-
val boritott, j6 tapintasu
felUletet a kéznek.

A szerkezet mUko-
dése gyors, nem kell ki-

nosan hosszu fél ma-
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sodperceket varni, mire észbe kap a rendszer. Ha a tulaj
ugy dont, nem kivanja magaval cipelni a kulcsot, akkor a
telefonjaval is kinyithatja az ajtokat, és arra is van megol-
das, ha véletlenul a telefon lemerdul. llyenkor a B oszlopon
lévé fellleten kell beirni egy hétjegyl szamsort az ajtéonyi-
tashoz, majd egy masikat a motorinditashoz. A 4713 mm
hosszd, 1881 mm széles €s 1624 mm magas autd hatuljan
ismét ismerds részletek kovetkeznek, a hatsé lampatest
flggdleges csikjaival. Durva méretd kipufogot viszont ér-
telemszerlen nem talalni hatul.

Utasterében a 15,5 colos, allé formatumu képernyé a
legmendbb részlet, és a mulszerfal is csupan egy monitor,
hagyomanyos, mutatds muszernek nyoma sincs benne. A
kdzponti monitor az autd lelke, az éridsi, érintésérzékeny
kijelzén lehet a kulonféle menuk mélyére jutni és személyre
szabni az autd legaprobb részleteit is. A hangerdszabalyzo
az egyetlen, félig-meddig valédi gomb, amit egyszerlen
a kijelz6 Uvegére helyeztek . Felbontasban nagyon erds a
rendszer, és bar a klimavezérlést, Ulés- és szélvédéfltést
is ezen a feluleten kell kapcsolni, hasznalata mégis kony-
nyed, problémamentes, és ami a legfontosabb, villamgyors.

A rendszer egyik szuperképessége,
hogy nem hagyja magara a vezetét,
minden funkcié mellett apro ,i”
betd talalhato, amelyet
megnyomva vagy ro-
vid széveges leirasban
tajékoztat arrdl, mit és
hogyan allit a menu-
pont, az dsszetettebbe-
ket pedig rovid video-

ban is elmagyarazza.
Belseje kellemes,
komfortos, mindkét
Uléssorban van elég
hely fejnek, labnak egy-
arant, pedig az Uvegte-

t6 nem szokott jot tenni



a belmagassagnak. A Mach-E masodik Uléssoraban még-
sincs tul alacsonyan a tetd. Karpitozasa, dsszeszerelésének
min&ésége meggydzd6, amire egy elektromos autdban ku-
|6ndsen oda kell figyelni, mert a hidanyzé motorhang mi-
atti csendben minden aprod zaj sokkal kellemetlenebb,
mint mondjuk egy dizelautéban, ahol a motorhang sok
mindent elfedhet. Jépofa a fellletek textilburkolata, van
rakodohely a vezetés kozben szUkséges aprosagoknak,
telefonnak, sététben pedig allithatd szinl hangulatvila-
gitas teszi kellemesebbé az utazast.

Csomagtartdja 402 literes, amit az uléstamlak hajto-
gatasaval 1420 literre lehet bdviteni, és az orraban, ahol
hagyomanyos auténal a motor talalhato, szintén van cso-
magtarto, 81 literes Urtartalommal. Itt siman elszallasolhato
az dsszes toltéshez hasznalt, kdnnyen koszolddo kabel —
kulon toltékabel jar az otthoni, 230 voltos konnektorhoz és
az utcai toltékhdz — de akinek jobban kézre all, az tarthatja
a motoros mozgatasu, meglepden magasra nyild ajtaju
hatsé csomagtartéban is, a padldszint alatt. Az elsé Ureg
a Ford Pumaban megismert modon ebben az autéban
is kdnnyen takarithato, éblithetd.

MUszaki tartalom szempontjabodl tobbféle variacio is
6sszehozhatoé a Mustang Mach-E-bél. Van beldle szimp-
la hatsokerék-hajtasu és kétmotoros, dsszkerekes Kivitel
is, illetve alap - 115 kW - és ndvelt kapacitasu — 150 kW
—akkumulatorcsomag is rendelhetd bele. Az alap, hat-

sékerekes Mach-E normal akksival
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kidobni a fenekét, de mire tul nagy lenne a baj, az elekt-

ronika természetesen megmenti az autéban uléket. Ja-
téknak viszont remek, hogy ilyet is tud, villanyauto |étére
egyaltalan nincs kiligozva beléle minden blnos élvezet.
Ami, lassuk be, egy Mustanghoz illik is.

Civilizalt stilusban vezetve is van minek orudlni benne,
ilyenkor a massziv, megbizhatd, Ugyes futémuinek, ami
razos, hitvany uton is komfortos marad, a néma Uzem-
nek — akinek hidanyzik, a fedélzeti rendszerbdl csiholhat
maganak szintetikus motorhangot — és a rengeteg veze-
tétamogatd rendszer szerez benne dromet. Mindezt ugy,
hogy az dridsi kijelz&n matatva haromféle tempomatot —
hagyomanyos, adaptiv és a tablak sebességkorlatozasait
is figyelembe vevét - is ki lehet valasztani, de a lemerU-
|6félben 1évé akkumulatorok miatt érkezé figyelmezte-
tés idejét, a belsé hangulatvilagitdsanak szinét vagy az
egypedalos vezetési modot is itt lehet aktivalni, ezernyi

egyéb funkcidéval egyutt. Fogyasztasa

269, mig a bdvitett kapacitasuval 294
|6erds, az AWD valtozat alapakksival
szintén 269, de a nagyobbal mar 351
|6erds teljesitményre képes. A forga-
tonyomaték 415 Nm a 2WD és 565 Nm
az AWD verzidban. 2022-re igérik a
GT valtozatot, ami csak kétmotoros

és nagy akkumulatoros valtozatban

EGYSZERRE VAN
JELEN A SZABADIDO-
AUTOS FORMA, ES A

VILLANYMOTOR GYORS

REAKCIOIDEIJE

hosszu, dinamikus autépalyds hasznalat
mellett 26 kWh, de varosban araszolva,
és orszaguti tempd mellett a 20 kWh a
jellemzé, némi odafigyeléssel pedig akar
16-18 kWh-s atlagfogyasztassal is beéri.

A belépéd szintd Mustang Mach-E ara
21 310 000 forinttdl indul, ugyanez na-
gyobb akkumulatorral mar 24 410 000

kaphatdé majd, és 487 l6erds csucs-
teljesitményre lesz képes, amivel akar 4 masodperc alatti
szazas gyorsulas is 6sszehozhatd. A Mach-E hatdétavja 420
és 610 kilométer kdzott valtakozik az akksitol és hajtas-
lanctdél fuggdben. A teszt fészerepldje Osszkerékhajtassal
és a nagyobb motorral a katalégus szerint 540 kilométert
képes legfeljebb megtenni egy toltéssel, de ezt az adatot,
a felhasznalasi mod, illetve a vezetési stilus is befolyasolja.
Autdpalyan, féleg a Mach-E irgalmatlan erejét kihasznalva
érezhetéen megné a fogyasztas, viszont orszaguton, va-
rosban autézva hosszu ideig nem kell a toltésre gondolni.
Vezetni nagy élmény a Mustang Mach-E-t, hiaba a na-
gyobb, szabadidé-autés forma, a villanymotor gyors re-
akcidideje — fél masodperc alatt eléri a csucsnyomatékat
- robbanékonnya teszi az autét. Kanyarbdl kifelé gyorsit-

va érheti meglepetés a sofért, padlégazra szépen elkezdi

forint. Az AWD valtozat 23 610 000 forint-
tol vihetd haza, mig a nagyobb aksis, 82 |6erével erésebb
kivitel beugroé ara 27 310 000 forint. A legdurvabb, jovére
varhato GT valtozat pedig 30 610 000 forintba kerul. A me-
talfény 250 és 365 ezer forint kdzotti felarat jelent, illetve a
kllonbozé tételeket tartalmazo — hifi, aktiv parkolésegéd,
panorama-uvegtetd, 8 iranyban allithaté elektromos Ulés
stb. -, Technoldgia” csomag is rendelhet az autéhoz, 550
000, 858 000 és 1238 000 forintért.
Mar csak a toltéhalézatnak kell felnénie a feladathoz,
hogy uUton-utfélen lehessen akar villdmtolteni is a Mus-
tang Mach-E-hez hasonlo, kényelmes hatétavy, furge, jo

mozgasu, nagy hasznalati értékd villanyautdkat.
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VILAGBAJNOKI
GONDOLATOK

Kevés ember mondhatja magarodl, hogy még husz évét sem toltétte be, és
vildigbajnoki aranyérem keriilt a nyakara. Németh Domonkos a Tihanyi Hajos
Egylet sportoléja 2021 nyaran Iéphetett a dobogé legmagasabb fokara a Finn

Dinghy Junior Vilagbajnoksagon Tihanyban. Doma,- ahogy vitorlas baratai

hivjak 6t - valaszolt a kérdéseinkre.

Meég husz éves sem voltal, mikor vitorlazasban ifjusagi
vilagbhajnok lettél? Mikor kezdted, miért épp a vitorlazast
valasztottad anno?

Doma: Nalunk csaladi hagyomany a vitorlazas, apukam, nagy-
batyam is ezt muvelik. Aimadiban van nyaralonk, még 5 éves
sem voltam, amikor szUleim beirattak az elsé nyari vitorlas
taboromba. Nagyon tetszett, Ugyhogy 6 éves koromtdl jarok
rendszeresen edzésekre. A Yacht Klub Agardban tanultam
meg az alapokat. Timu volt az elsé edzédm ott, aki messze fol-

don hiresen j6 pedagdgus volt, sajnos mar nincs kozottunk.

Melyik hajoosztalyban nyerted meg nemrég az ifjusagi vilag-
bajnoksagot, és hogy vezetett az ut idaig az elso tabor ota eltelt
14-15 évhen?

Doma: Hat éves koromtdl szorgalmasan jartam edzésekre,
Optimist hajoval kezdtem a vitorlazast, mint szinte minden-
ki. Elég koran megndéttem, igy mar 9 évesen Laser 4.7-ben
versenyeztem, itt valogatott kerettag is voltam. 14 évesen,
2016-ban atultem Laser Radialba, de ebben a hajéban is csak
egy szUk évet vitorlazhattam gyorsan ndvekvé magassagom

és sulyom miatt.



El is jutottunk a Finn Dinghy-hez, amiben junior vilagbajnok
lettél, milyen ez a hajo és hogy alakult a palyafutasod benne?
Doma: 2017-ben kezdtem palyafutasomat a legendas Finn
Dingi hajéosztalyban 15 évesen, ahol a masodik évemben
mar magam mogott tudhattam a mezény nagy részét. So-
kat szamitott, hogy 2017-ben Magyarorszagon rendezték
meg a junior- és felnétt vildgbajnoksagot, Balatonfureden,
illetve Balatonfoldvaron. Nem volt edzépartnerem itthon,
igy nagy részt kllféldon tanultam a versenytarsaimtdl, illet-
ve elsé két évemben Beliczay Martontdl. 2018-ban, tizenhat
évesen 3. lettem a felnétt magyar bajnoksagon, 2019-ben
2. €5 2020-ban Ujra 3. A 2020-as évem a COVID-19 ellenére
is elég aktivan zajlott kulféldon: a globalis karantén el&tt
két hetet edzettem Palma de Mallorcan Berecz Zsombor
csapataval, majd miutan vissza lehetett menni megint két
hetet toltottem vellk, kdzben itthon készultem. Abban az
évben az U23 Vildgbajnoksagon, a Silver Cup-on a 4. helyen
végeztem, illetve az U19-es korosztalyos Vilagbajnoki cimet

is megszereztem.

El is jutottunk a tavalyi évhez, ami az eddigi legsikeresebb
éved lett, de nem igy kezdo6dott, jol tudom?

Doma: Igen,2021-ben a sajat klubom, a Tihanyi Hajos Egylet
rendezte a Finn Junior Vilagbajnoksagot (U23 Silver Cup),
nagy lelkesedéssel kezdtem neki a felkészulésnek télen. Ja-
nuarban lesérultem, lassan gyodgyultam, és mikor mar elkez-
dédott volna a vizi edzés marciusban, elkaptam a COVID-ot.
Ennek utéhatdasa meghiusitotta el6zetes terveimet, ami lan
Ainslievel és a magyar Junior Finnes csapattal valé készu-
|és lett volna kora tavasztdl. A kezdés eltolodott és testileg
75%-0san alltam rajthoz a VB-n, de mentalisan verhetetlen

voltam. Célom a dobogd volt. lan Ainslie segitett edzéként.

Hogy sikeriilt a VB? Miben voltal erds, mi vezetett a gyozelemre?
Doma: Nagyon eltokélt voltam, minden erémmel a versenyre

koncentraltam, 11 futambadl 9-ben elséként futottam be, jl

jottek ki a dolgok! Ezzel megszereztem elsé U23-as Junior

Vilagbajnoki cimemet.

A vitorlazas gondolom sok idodet elveszi, mivel toltod a fenn-
marado oraidat, napjaidat?

Doma: Vitorlazas mellett nagyon fontosnak tartom a tanulast,
sajnos ennek a kettének az 6sszeegyeztetése sokszor prob-
lémas. Gyogytornasznak tanulok Pécsen, ahol szerencsére
pozitivan allnak a sporthoz, tdmogatnak benne. Nyaranta,
ha van szabadidém, szeretek gyerekekkel foglalkozni, nyari
taborokban edzdéskédom. Télen a sielés nagy kedvencem,
ott is foglalkoztam gyerekekkel sitdborokban mar 14 éves

korom ota.

Kiviilrol is egy nagyon szép sport a vitorlazas, neked mi tetszik
benne, mik a kedvenc pillanataid, miért csinalod?

Doma: En a vitorldzasban néttem fel, annyira az életem ré-
sze, hogy el sem tudom képzelni nélkule a napjaimat. Ebben
a sportban nagyon kdzel vagy a természethez, a szél erejét
hasznalod ki, megtanulod tisztelni az elemeket. A legjobb
az az érzés, amikor a versenyen a természet erejét kihasz-
nalva egymas ellen fej-fej mellett kUzdUlnk, ez iszonyatosan

felviszi az adrenalint, és ezt nagyon szeretem. |
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TESZT SUZUKI S-CROSS 1.4 48V HYBRID

MEGELOZHETI A VITARAT
AZ UJ SUZUKI S-CROSS?

Erés motort, kedvezé fogyasztast, 3+7 év garanciat, valamint nagyon
gazdag biztonsagi és kényelmi felszereltséget nyujt a Suzuki S-Cross.
2022-t6l a Suzuki crossovere Uj néven folytathatja hédité atjat.

CARNET

Magyarorszagon az Ujauto-vasarlok kedvence jo ideje a
Suzuki Vitara, mogodtte egy markatars, a nala nagyobb és
kényelmesebb SX4 S-Cross kovetkezik. A Suzuki sikeres cro-
ssovere 2022-re alaposan megujult. A tovabbfejlesztett au-
tobdl az dsszkerékhajtasu, automatikus valtés csicsmodellt
teszteltUk, tehat a GLX kivitelt, amelyhez mar csak egyetlen

extrat lehetett volna rendelni, a panorama-napfénytetét.

MAS NEV, MAS KULSO, VALTOZATLAN MERETEK

Bar az S-Cross 4300 milliméteres hossza, 1785 mm széles-
sége és tetdsinnel 1585 milliméteres magassaga éppugy
az elédhoz igazodik, mint a valtozatlanul 2600 milliméteres
tengelytdv, az auté formaterve nagyon sokat fejl6dott. Uj
orra a LED-es fényszérokat dsszekdts fényes diszléccel és
a terepjarok robusztussagat hangsulyozd hitéraccsal elsé
pillantasra megkulonbdztethetd elédjétdl. Oldalnézetbdl
feltiinhet a C oszlop megujult formaju kisablaka. Az autét
az els6 és a hatso fényszordk is sikeresen szélesitik optika-
ilag, amivel a harmadik generacios S-Cross egy markans,

jo kiadllasu crossover.
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AUTO-FORT

Fontos tisztazni, hogy a Suzuki az autd neveén is valtozta-
tott: SX4 S-Cross helyett a neve egyszerlen S-Cross, ahogy
oly sokan hivtak eddig is. Az Uj S-Cross a pont jo méretU
auto: elég nagy a hosszu utazasokhoz, de kompaktsaga-
val, 10,8 m atmérdju forduldkorével és jo kilatast biztositd
Uléshelyzetével konnyU vele az élet varosi forgalomban.
Felszereltségtdl fuggden a parkolast 360 fokos kamera-
rendszer konnyitheti meg, amely négy lencsével érzékeli
az autd kornyezetét és a valtogathatd nézetekkel sokat

segit a be- és kiallasban.

UJ KIJELZO, BEVALT HAJTASLANC

Ujdonsag a 9 colos érintékijelzé a kdzépkonzol tetején,
amelynek széprajzd megjelenitése az S-Cross fejlédésé-
nek rendkivdl Iatvanyos eleme. Itt jelenik meg a navigacio,
valamint ezen a képernyén futtathaté az AndroidAuto,
illetve az Apple CarPlay, a két nagy okostelefon-integra-
cids szoftver is. Hasznalatukkal a megkedvelt telefonos
programok autdzas kozben is szabalyosan, kézben tartott

mobiltelefon nélkul hasznalhatok.
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1373 kdbcentis a K14D jeld, 129 [6erés benzines turbémotor.
A korabbi, K14C kodjellG motorverzio 9,9:1 sUritési aranyanal
itt magasabb a kompresszid, 10,9:1-hez, ami a kdzvetlen be-
fecskendezéssel egyltt a motor takarékosabb mikodését
segiti. Ha emelkeddn vagy nagy sebességgel kozlekedtunk,
a turbofeltdltds motorral a feltdltd javasolt kihdlési ideje kb.
1 perc alapjaraton a motor ledllitasa elétt. Amennyiben a
részecskeszUro visszajelzdje kigyulladna, a koromcsapda
ontisztulasa mintegy 25 perces folyamat, amihez 50-nél
nagyobb sebességgel és 2000/percnél nagyobb fordulat-
szamon biztosithatok az idealis korulmények.

Egy ideje a Suzuki csak hibrid autékat gyart Esztergom-
ban, ami az S-Cross esetében 48 voltos hibridrendszert
jelent, a vezetdulés alatti 12/48 voltos atalakitoval (DC/DC
konverterrel) és az utas Ulése ala helyezett litiumion akku-
mulatorral. A villamos gép az ISG (Integrated Starter Gene-
rator). A generatorral integralt 6nindito szijjal kapcsolodik
a fétengelyhez, ezen a szijon at tudja a hajtasba besegit-
ve tehermentesiteni a benzinest és itt kapja a hajtast az
aram-visszatermeléshez. Csucsteljesitménye 10 kW, ami
13,6 I6erd. Az ISG inditja Ujra a motort melegen és az alap-
jarati automatikus motorledllitas fazisainak végén. A Suzuki
megtartotta a hagyomanyos oninditdt is, ami fagyos idében

biztosabba teszi a hideginditasokat.

48 VOLTOS, DE EREZNI, HOGY HIBRID

Vezetés kozben jol kivehetd a villamos gép hatasa. A leg-
feltiinébb a fékezbereje gazelvételkor, amikor fokozottan
tolti az akkumulatort. De gyorsitaskor is jol kivehetd a be-
avatkozdsa. A 48 voltos hibrid S-Cross kdnnyedén megindul
gazadasra, ami a turbds autdkra nem jellemzé. Itt azonban a
feltoltd felpdrgéséig a villanymotor forgatényomatéka segit
a gyorsulasban. Az ISC nemcsak a turbékésés athidalasaval
jarul hozza a vezetés 6roméhez és a fogyasztascsokkentés-
hez, de gyorsitaskor a nyomatékrasegitéssel is.

Igazan harmonikusan mukodik a 48 voltos hibridrend-
szer. A benzines motor ledllitasa és Ujrainditasa is finoman,
lagyan torténik. A kdzépsé kijelzére lekérheté a stop-start
automatikaval megtakaritott benzinmennyiség és az az id6,
ameddig nem jart feleslegesen a négyhengeres. J6 érzés
az S-Cross volanjanal a kdrnyezetszennyezés mérseklése.

De az is ugyanilyen 6rom, amikor szabad a palya és a K14D
kodjell turbémotorral szaguldhatunk. Elsékerék-hajtassal
9,5, dsszkerékhajtassal 10,2 mp a gyorsulas 0-rol 100 km/odrara,
a 2022-es S-Cross modellek végsebessége egységesen 195
km/6ra. Autopalyan a 130-as sebességhez korulbelll 2400-
as percenkénti fordulatszam tartozik hatodikban. Ebben a
tartomanyban a motor a maximalis forgatényomatékaval
dolgozik, a 235 Nm szépen szarnyara veszi a sziklaszilard
acélokbol felépuld, igy egyszerre sulytakarékos, massziv és

biztonsdgos autoét.

FEJLETTEBB HIBRID HAJTASSAL JON AZ S-CROSS

Varhatoan 2022 &szetdl a Suzuki az S-Crossban is elérhetéve
teszi a marka Uj hibrid hajtasrendszerét. A Vitardban bemuta-
tott technika éppugy teljes hibrid hajtas, mint a Toyota-alapu
Swace kombi és az Across terepjaré full hibrid rendszere, de
ez egy 6nallé fejlesztés. igy nemcsak a Suzuki kisfesziltség,
12 vagy 48 voltos lagy hibridjeitdl tér el minden fé komponen-
sében, hanem a Swace és a konnektorrdl feltdlthetd akkus

MUszaki adatokat még nem kdzolt a gyar az Uj S-Crossrol,
a Vitara Hybridben a villamos gép teljesitménye 24,6 kW (33,5
|6erd), a villanymotor maximalis forgatényomatéka 60 Nm.
A benzines motoron nincs turbd, teljesitménye 75 kilowatt,
ami 102 I6erd. Tehat az 1462 kdbcentis neégyhengeressel visz-
szatér a szivémotor a Suzuki kompakt crossovereibe. Hasonld
a Jimny motorja is, de a teljes hibridben a jobb hatasfok ér-
dekében igen magas a kompresszidviszony: a sUritési arany
13,0:1. A gazelvételkor és fékezéskor visszatermelt elektro-
mos energiat a 140 voltos litiumion akkumulator tarolja a
csomagtérpadl|o alatt.

Fontos tényez6 a Suzuki sajat teljes hibridjében a suly-
gyarapodas visszafogasa. Az autd erdatvitelében kézi se-
bességvaltd dolgozik, de automatizalt mUkodtetéssel, amit
robotizalt valténak is hivnak. Kuplungpedal nincs, és a valta-
sokat is megoldjak helyettiink az aktuatorok. Van azonban
manuadlis kapcsolasi funkcio is, aki szeretne, kézzel valthat. Az
Uj motorvaltozat bevetésével a Suzuki célja a fogyasztas és az
emisszio tovabbi mérséklése, amire a
teljes hibrid hajtasrendszer féleg varosi
forgalomban lehet képes. A Suzuki a
piaci bevezetéshez kozelebbi idépont-
ban kozli a mUlszaki adatokat és az Uj

S-Cross hibrid fogyasztasat. |

Tesztlink hosszabb vd/toz‘crtc'it a NEZD MEG
www.carnet.hu/suzuki/hirek A VIDEOT!
oldalon taldlod! =




Kislanyként a legtdbben habos, rézsaszin, han-
gos eskuvot képzelunk el legalabb egy kastély-
ban, egy hintdval és sok-sok vendéggel. Aztan
ahogy telnek az évek, a legtobben rajovink,
hogy a felhajtas helyett inkabb kilonleges, nem
mindennapi helyszinen szeretnénk nyugodt ko-
rilmények kozott, a legkozelebbi szeretteinkkel
egyutt meglnnepelni életink egyik legnagyobb
és legszebb dontését.

Talan az is eszlinkbe jut, hogy mindezt a termé-
szetben képzeljik el, lelassulva, kiszakadva, a
szabad ég és a csillagok fénye alatt.

Romantikusan hangzik, s pont magatokra
ismertél, de nem tudod, hol talalhatnal

ilyen helyszint?
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Idén mar 3. alkalommal koltozink ki a Sikhegy-
re, hogy tavasztdl 6szig magunkba szivjuk a sz6-
l6hegyek fantasztikus energidit. Ezuttal viszont
szeretnénk, ha nem csak egy-egy pikniken vagy
borturan talalkoznank veletek, hanem 6rommel
biztositanank a borok és természet kedvelbinek
lehetdséget arra, hogy nalunk kdssék 6ssze éle-
tiket. Ehhez mindenben igyeksziink segitséget
nyujtani, tobbek kozott olyan kivald gasztronomi-
ai fogasokkal, amik Marsi Zsolt kezei altal készul-
nek.

Tovabbi részletek:
tothferencpinceszet.hu/tothek
tourism@tothferencpinceszet.hu
+36 301787042



Egri Csillag Superior
2020

Egri Kékfrankos Superior
2018

Varvédo Egri Bikavér Superior
2018

Céges
rendezveny,
csapatepito
program

Elegans, ugyanakkor izgalmas és sokoldalu
helyszint keresel céges rendezvényhez vagy
csapatépito tréninghez?

Megujult kostolotermiinkben akar 100-120 fét,
de ennél kisebb létszamu csapatot is kényelme-
sen vendégul tudunk latni, Egerben.
Programként borvacsorainkat, tematikus és ver-
tikalis, illetve szakmai borkdstoldinkat 6rommel
ajanlunk. A kalandosabb kedv( tarsasagoknak
szivesen megmutatjuk nem csak a pincét, hanem
autentikus diléturat, élménysziretet vagy sza-
bad ég alatti pikniket is szerveziink a széléultet-
vények szomszédsagaban.

Részletek és érdeklodés:
tourism@tothferencpinceszet.hu
+36 301787042
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AUTOMARKA,
AMIT AZ ATOMBOMBA SEM
TUDOTT ELPUSZTITANI

Az autégyarak torténete altalaban igencsak fordulatos, de a Mazdaé kiilénoésen
az. Raadasul a japan marka szinte minden nagy valtozast a hasznara tudott
forditani, ami nemcsak a tulajdonosok allhatatossaganak, hanem az egész

vallalatot athaté kreativitasnak is koszonheto.

Ha létezik autdmarka, ami mar a kezde-
tek kezdetén hatalmas csapdssal szem-
besult, hat a Mazda biztosan az: errdl
elég annyit mondanunk, hogy a cég mar
1945-ben is Hirosimaban mukodott. Au-
gusztus 6-an Macuda Dzsudzsiro a 70.
szUletésnapjara készulédve fodraszhoz
ment, majd a nevét viselé Uzemébe in-
dult egy szokasos munkanapra, amikor
varatlanul hatalmas I6késhullam boritot-
ta fel az autdjat. Ez volt az a nap, ami-
kor Hirosima elszenvedte a vilag elsé
atomcsapasat, és ami nemcsak a vilag
folyasat valtoztatta meg, hanem Macuda

cégének jovgjét is.

Nem mintha Macuda nem szembesuilt
volna mar addig is embert probald ki-
hivasokkal, hiszen egy szegény halasz
tizenkettedik gyermekeként csakis te-
hetségének és akaratanak koszonhette,

hogy képes volt megvaltoztatni a sorsat.

34

CARNET

CARNET ATV

13 évesen dontott ugy, hogy kovacs lesz,
és elkoltozott a 300 kilométerre fekvd
Oszakaba. 20 évesen mar sajat forga-
csold Uzeme volt, 31 évesen pedig sza-
badalmaztatta Ujszerl szivattydjat, ami
elegendd téket hozott a tovabblépéshez.

A Macuda MUvek egy négyezer fés
oridsvallalatta fejl6dott, és nemcsak a ha-
zai piacra dolgozott, hanem tobbek kozt
a cari Oroszorszag szamara is gyartott
tUzérségi gyujtészerkezeteket. Macuda
Dzsudzsiro azonban egy idé utan komoly
konfliktusba kerult tulajdonostarsaival,
akik ellenezték, hogy szulévarosaban,
a Hirosima kulterlletének szamité Mu-
kainadaban is Uzemet épitsenek, ezért
egyszerlen kilépett a sajat cégébdl, és
mindent Ujrakezdett.

,Biztam magamban és masokban” —
arulta el sok évvel késébb, amikor arrdl
kérdezték, mibdl meritett Ujra meg Ujra
erét a tovabblépéshez. Uj fémmegmun-
kaloé céget alapitott, amit aztan eladott
a Nihon Steel Manufacturing Company-
nak. A halaszbdl kovaccsa, majd nagyipa-
rossa lett vallalkozé ekkorra mar igazan
vagyonos embernek szamitott. Ekkori-
ban keresték meg egy Uj ajanlattal, hogy
segitsen egyenesbe hozni a parafater-
mékeket gyartd Toyo Cork Kogyo céget.
Macuda megoldotta a gondokat, de ami-
kor 1925-ben egy tlizvész elpusztitotta a
gyarat, Uj irdnyba forditotta a céget; gép-

gyartasba fogtak, és nem sokkal késébb,

RIEGLER

1931-ben bemutattdk elsé jarmuivuket,
egy haromkerekU teherszallitot.

Ez meghatarozo epizdd a cég életé-

ben; nemcsak azért, mert ez volt az elsé
jarmuavuk, hanem azért is, mert ez volt
a legels6 termék, ami a Mazda nevet vi-
selte. A zoroasztrista vallas szerint Ahura
Mazda a legfébb isten, akinek neve ra-
adasul egybecseng a Macuda csalad-
név kiejtésével —innen szarmazik tehat
a markanéy, sét a cég kulonféle logoi
is sok utalast tartalmaznak az istenség
abrazolasara. MegszUletett hat a Maz-
da marka, és nekilattak a haromkerekd
Mazda-Go gyartasanak, amiannyira nép-
szerU lett az akkori japan piacon, hogy
egyszerlen képtelenek voltak a kereslet

kielégitésére.



1940-re mar elkészultek az elsé négy-
kerek( Mazda tervei, dm a habord mas
iranyba terelte a céget, utana pedig a
gyartol ot kilométerre becsapddott az
atombomba. A pusztitas szerencsére
alig érintette a mukainadai gyar teru-
letét, de ez csak az épuletekre volt igaz
—a bomba hihetetlen csapast mért az
itt élékre. A 80 000 aldozat mellett ren-
geteg ember megsérult, a varos szinte
teljesen romba ddélt, minden csaladban
voltak aldozatok. Am a lakossag a két-
ségbeesés helyett azonnal nekilatott a
helyreallitasnak, amibdél a Macuda csalad
is kivette a részét. Dzsudzsiro és fia, Cu-
nedzsi, aki addigra mar szintén a cégnél
dolgozott, a mukainadai Uzemben ide-
iglenes kérhazat, varoshazat, rendérér-
sot, birdsagot és szerkesztdséget alaki-
tott ki, a cég dolgozdi pedig segitettek
a hirosimaiaknak az eltlint csaladtagok
felkutatasaban. Négy honappal a ka-
taklizmna utan a vallalat Ujra nekilatott
a haromkereklek gyartasanak, és az
Uzlet megint fellendult.

1951-t6l az alapitd fia, Macuda Cu-
nedzsi vezette a céget, amely sorra mu-
tatta be Uj autdit. 1960-ban szuletett meg
az elsé legendas Mazda-modell, az R360
Coupé, és a Mazdak olyan népszerulivé
valtak, hogy a cég mar 1963-ra legyar-
totta egymilliomodik autéjat, 1966-ra
pedig ez a szadm megduplazddott. Azt
hihetnénk, hogy ettdél kezdve toretlen a
sikertorténet, de nem igy van: ezdttal a
Jjapan kormany adta fel a leckét, nyomast
gyakorolva a kis és kozepes gyartokra,
hogy egyesuljenek nagy, nemzetkdzi-
leg is Utdképes vallalatokka. [gy tértént
ez a Toyota és a Mitsubishi esetében is,

amelyek sok kisebb céget magukba ol-

vasztottak, Ma-

cuda azonban

ugy dontott,

hogy megd&rzi

flggetlenségét.

Ehhez egy

német mérnok

forradalmi talal-

manya, a bolygé-

dugattyus Wan-

kel-motor jelentette a kulcsot. 1961-ben
Macuda megallapodott a szabadalmat
birtokld német NSU céggel, tudvan: az
egyeditechnoldgia gyartéjaként a Mazda
onallé maradhat. Kockazatos étlet volt,
hiszen a motor akkor még nem allt ké-
szen a sorozatgyartasra, de — mint any-
nyiszor —a Mazda merészsége kifizetd-
dott. A forradalmian Ujszerl blokk olyan
legendas modellek eréforrasa lett, mint
a Mazda Cosmo Sport 110 S vagy a Maz-
da RX-7, és sokaknak maig a Wankel sz6
ugrik be el6szor, ha a Mazda nevét hall-

jak, és forditva.

A Macuda csalad a 70-es évek vegeéig
vezette a céget; ekkor mar Cunedzsi leg-
id6sebb fia, Kohei irdnyitott, de 1977-ben
lemondott az elndki tisztségrdl. Eddigre
azonban mélyen
atitatta a vallala-
tot a Macudak
orokke kihivaso-
kat keresé, Ujitd
szellemisége; a
szemlélet, hogy
batran kérdé-
jelezzék meg a
konvencidkat,
és keressenek
Uj meg Uj meg-

oldasokat. Mar-
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tijn ten Brink, a Mazda Motor Europe
vezérigazgatdja, aki tdbb mint 20 éve
dolgozik a vallalatnal, igy fogalmazta
meg filozéfidjukat: ,Innovativ és meglepd
megoldasokat talalni — ez az, ami mindig
is jellemezte a Mazdat, és ez igy lesz a
jovében is. Ez az drokség segit szembe-
néznUnk a természeti katasztrofak vagy
vildgjarvanyok okozta valsagokkal, és
megbirkézni korunk izgalmas kihiva-
saival is, amikor az online kapcsolédas,
az dnvezetés és a megosztott mobilitas
alapvetéen Ujraalkotja az autd vezetésé-

nek és birtoklasanak a fogalmat.”

Az elektromos hajtasok térnyerése és
a karosanyag-kibocsatas visszaszoritasa
minden eddiginél komolyabb feladato-
kat ad az autégyartoknak. Egy kisebb,
fUggetlen vallalatnak, mint a Mazda, nem
lesz konnyU kidolgoznia a sajat, 6nalld
megoldasait ezekre a kihivasokra — de
mint tudjuk, Macuda Dzsudzsiro szellemi
orokdseit éppen az ilyen kemény feladva-
nyok lelkesitik. A teljességgel egyedulalld
gyertyavezérelt, kompresszidogyujtasu
e-Skyactiv X motortechnoldgia a belsé
égésU eréforrasoknak biztosit szebb, él-
hetdbb jovdt; a tisztan elektromos Mazda
MX-30 crossover egyedi koncepcidja-
nak koszénhetéen megszakitja a villa-
nyautok fejlédését kedvezdtlen irdnyba
torzité kapacitasversenyt, a 2021 végén
bemutatott Uj generacios, teljes hibrid
Mazda2 pedig észszerl megoldast ki-
nal a karosanyag-kibocsatas hatékony

csokkentésére. |
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MINDEN IDOK EGYIK
LEGJOBB AUTOJA

Az egyik legnagyobb német autés szaklap 100 ezer kilométeren at nyluzta a Mazda
kézépkategoérias szabadiddjarmiivét. A masodik generaciés CX-5 nem csak kivaléan teljesité
elédjénél, de tobb tucat versenytarsanal is megbizhatébbnak bizonyult.

CARNET ANTEVN

Az egyik legnagyobb német autds szaklap 100 ezer kilo-
méteren at nyldzta a Mazda kdzépkategorias szabadidd-
jarmuavét. A masodik generacios CX-5 nem csak kivaldan
teljesité elédjénél, de tobb tucat versenytarsanal is meg-
bizhatébbnak bizonyult.

Szazezer kilométer: az atlagos eurdpai autds szamara ez
mintegy nyolc év hasznalatot jelent. Nem csak szimbolikus
jelentésége van tehat annak, hogy milyen allapotban van
egy gépkocsi, amikor a kilométer-szamlalo el6szér mutat
hat szamjegyu értéket: megbizhatésaga kdzvetlenul be-
folyasolja a fenntartasi koltségeket, illetve a hasznaltau-
to-piaci értéket.

Ezért olyan fontosak a legnagyobb autés szakkiadvanyok
altal rendszeresen végzett tartéstesztek: ha egy autét szaz-
ezer kilométeren at nydznak, a legrejtettebb problémai is
eléjonnek, a fédarabok elhasznalddasatol kezdve a fényezés
tartéssagan at a karpitok, kezelészervek kopasallésagaig.
Sét, ami legaldbb ilyen fontos: ekkora futasteljesitmény
esetén az autd és gazdaja tdbbszor is talalkozik az adott
marka szervizével, igy felmérheti, hogy milyen szolgalta-
tasra szamithat a garancialis idén belul, valamint azon tudl.

A német Auto Bild a mai napig kdzel hetven tipust vizs-
galt ilyen behatéan. A Mazda CX-5 masodik alkalommmal
kerult figyelmUk kozéppontjaba. Az elsé generaciés mo-
dell hat évvel ezelétt dicsérete-sen teljesitett, az ,,0t6s ald”
(A-) érdemjegyre a legtébb autégyartd buszke lett volna.
A Mazda azonban odafigyelt a kritikara, és a termék, illetve

a szervizszolgaltatasok kovetkezetes fejlesztésé-vel a tipus
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sz szerint minden gyengeségét kiklszobolte. Erre enged
legalabbis kdvetkeztetni a tény, hogy az autd emlitésre
meéeltd meghibasodasok nélkul, makulatlan szervizteljesit-
meény mellett jutott tul élete elsé szazezer kilométerén. Az
eseménytelenul lezajlott tesztprogram zardakkordja-ként
darabjaira szedték az autét, dm minden fédarab Ujszeru
allapotot mutatott, a 2,2 literes dizel-motortdl kezdve a fu-
tomMUvon at a beltéri szerelvényekig. Az altalanos elismerés
mellett a tesztel6k hangsulyozottan elégedettek voltak a
CX-5 helykinalataval, az utazasi kényelemmel, valamint a
kifi-nomult hajtaslanccal, azon belul is a dizelmotor és a
hatfokozatl automata sebességvalté kozotti dsszhanggal.

Ezek utdn nem meglepd, hogy a Mazda CX-5 nem egy-
szerlen kivalo értékelést kapott: az Auto Bild altal az évek
soran tartéstesztre fogott, hatvannyolc kulénbozé tipus
kdzul minden idék negyedik legjobb eredményével zar-
ta a hosszu torturat. Ezzel a szakértdk is igazoltak, amit a
Mazda ugyfelei személyesen is megtapasztalhattak: a CX-5
nem csupan a jelenlegi kinadlat talan legokosabb vétele, de
minden idék egyik legkivaldbb autdja is.

Raadasul a j6 mostantdl még jobb: a Mazda a kdzelmult-
ban atdolgozta a CX-5-6st. FrissUlt a beltér, javult a min-
dennapi praktikum, kibévult a vezetétamogatod funkciok
kinalata, valamint még kifino-multabb lett a dizajn éppugy,
mint a vezethetdség. Képeinken mar a megujult modell
lathatd, amellyel hamarosan személyesen is megismer-
kedhetnek a CarNet Mirai 6budai és Ujbudai szalon-jaiban,

illetve a CarNet Riegler gydéri bemutatétermeében. | |
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OPERATIV LIZING

(TARTOS BERLET)

MIERT JO AZ OPERATIV LIiZING?

Akar 0% indulé bérleti dij, igy nem kell a vallalkozas
forrasait targyi eszk6zben tartani

Forint alapu, versenyképes finanszirozas kisebb cégeknek is

A gépjarmi Gzemeltetésével kapcsolatos koltségek elére
kalkulalhatok

Az AFA 50%-a minden tovabbi adminisztracié
nélkul visszaigényelhet6

Teljes kord karbantartas és szerviz, folyamatos kontroll mellett
Koltségként 100%-ban elszamolhaté havi bérleti dij

Biztositasok és karesemények teljes korl kezelése

A bérlének nincs maradvanyérték kockazata

100% elektromos, illetve plug-in hybrid autékra is igénybe veheté

Lényegesen egyszerlbb bérléi adminisztracié
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TESZT TOYOTA YARIS CROSS

A JO FEJ NAGYTESO,
AKI BEERI KEVESSEL

A Toyota Yaris Cross nagyobb méretben tudja mindazt, amiért szerettik a Yarist.
Novekedése ellenére megmaradt jol kezelhet6, alacsony fogyasztasu auténak,
immaron divatos crossover formaban, egy kiilénleges extraval.

CARNET AV}

Hosszu ideig nem allt jél a kisebb varosi szabadidé-auték
piacadn a Toyota, a C-HR és a Yaris kdzotti rést egész egysze-
rden nem toltotték be. A helyzeten a Yaris Cross segitseégével
valtoztatnak, am ugy tdnik, ez nem pusztan egy lyuk befol-
tozdasa lesz, hanem annal valami sokkal tobb.

Szoros egyuttmukodésben dolgozott egyutt a Toyota japan
és eurdpai részlege, amikor megalmodtak, hogyan is nézzen ki
a Yaris Cross. A k6z6s munka eredménye egy olyan crossover
lett, melyen érzédik a keleti hatas, de az eurdpai, szikebben
nézve a magyar szem is be tudja fogadni a formavildgot. Ha-
tarozott kézmozdulatokkal le lehetne rajzolni egy papirra az
autot, még a kerékjarati iv is szogletes lett, de jol all ez neki-a
fekete mUanyag betétekkel egyutt.

Szembdl nézve is j6 kidllasu a 4180 mm hosszd, 1765 mm szé-
les €s 1560 mm magas Yaris Cross. 24 centiméterrel hosszabb

a sima Yarisnal, a kistesoval

osztoznak a TNGA-B padlo-

N O\/ ELI A lemezen, de a Cross 3 cm-rel
VARIS CROSS magasabban hordja a hasat,
VONZERE] ET, feILfI pedig tc,>v,abbA|A6cent|t

R nyult az autd, igy dsszesen

HOGY A_RA\/A L 9 centivel lett magasabb. A

SIKERULT A kdz06s padldlemez miatt a

CROSSOVERPIAC tengelytav nem valtozott,
ELMEZONVYEBE maradt 2560 mm.

KERU LNIE. A ndvekedést az auté bel-

terében is érezni, a hatso

sorban fejtérben jelentéset
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javult a Yaris Cross a Yarishoz képest. Csomagtartéja 320 literre
tagult az dsszkerékhajtasos valtozatoknal — ilyen volt tesztau-
ténk is -, azonban akinek elég, ha a lovak csak huzzak az autdt,
az 397 literrel szamolhat. A dupla fenekd tér jol varialhatd, a
40-20-40 aranyban donthetd hatso ulések leboritasaval pe-
dig 1097 liter all rendelkezésre.

A volan mogott helyet foglalva egy komfortos, révid idé alatt
jol atlathato, érthetd kornyezetbe kerulunk. Kellemes tapin-
tasu, szépen varrott szoveteket latunk, érzink és nyomunk a
feneklnkkel, melyek szineiket tekintve nem tul valtozatosak,
de mindségérzetlik bdséggel karpotol cserébe. A jol tartd
soférulés pozicidja kézzel allithatd négy iranyba, azonban a
deréktamasz mar gombnyomasra igazitja helyre a csigolyakat.

Fé adatforrasunk vezetés kozben egy részben digitalis mu-
szeregység a kormany mogott. A kijelzé két oldaldan mutatés
visszajelzdk tajékoztatnak az Uzemanyagszintrél, a vizhéfok-
rél és arrél, mennyire vezetlnk gazdasagosan. Utdbbit folya-
matosan monitorozza az autd, az Ut végén pedig tanacsokat
fogalmaz meg a soférnek, mit tehetne még a benzinspdrolas
érdekében.

Kézépen egy 8 colos érintéképernyét talalunk, szélein de-
dikalt gombokkal. Remek ez a megoldas, hiszen a feliratok
egyértelmuek, és még vezetés kdzben is biztonsagosabban
ugorhatunk igy egyik menupontbdl a masikba a hosszas ta-
pogatdzas helyett, ami elvonhatja a figyelmet.

Kozvetlenul alatta, még a klimapanel felett taldlhaté egy kis
terasz, ahova a kocsikulcstél kezdve a kabelen toltédé telefo-
non at a ragdig tdbb aprdsag is kerulhet. Mintazata, anyaga
és pereme miatt az ide pakolt holmik nem csudsznak el még
hevesebb gazadasnal sem — nagyon szerethetd részlet ez az
autdban. Telefont tolteni egyébként vezeték nélkul is lehet
a valtokar elétti részen. Néhany aprésaggal akar még a ko-
zépen |évé kartamaszt is megtomhetjuk, melyet ketté lehet
nyitni. Van itt még pohartarto, kesztyltarto, ajtdzseb eldl és
egy palacknak még hatul is, csak gydzzuk telepakolni 6ket.

A kétzdnas klima vezérlépaneljén tul is van nyomkodni valé
déli irdnyban: az Ulésflités mellett a lejtmenetvezérld kap-
csoldjaval kezdédnek az autd haladasat befolyasold tekerdk

és gombok, de nincs belbluk vészesen sok. A fokozatvalaszté



kar mogott kapcesolhatunk sport-
vagy gazdasagos, esetleg tisztan
elektromos maddba rovid ideig,
ha a hibridrendszer feltoltotte az
akkumulatorokat korabban. Van
itt egy tarcsa is, mely havas Uton
vagy nehezebb terepen segithe-
ti ki a sofért a megfeleld iranyba
forditassal.

Eddig csak érintélegesen volt sz6
a Yaris Cross lelkérél, a Toyota ne-
gyedik generacioés hibrid hajtaslan-
carél. Alapja egy kuldnosen jonak
mondhato, 40 szazalékos termikus
hatasfoku 1,5 literes, haromhen-
geres szivo benzines, mely Atkin-
son-ciklusban mukaodik, azaz a motor négy Uteme alatt csak
egyet fordul a fétengely, nem kettét. Ez a részegység 92 16erds,
de jon hozza egy 80 léerds villanymotor. A hibrid rendszer ¢ssz-
teljesitménye igy 116 16eré, mely 120 Nm nyomatékkal parosul.

AWD-i 6sszkerékhajtasnal — igazi ritkasag a kategdriaban, de
ilyet is kinal a Toyota crossovere — a képlet nem valtozik: a hat-
s6 tengelyt kdzvetlen kapcsolattal egy masodik villanymotor
hajtja, de a teljesitményadatok ugyanezek. Mindehhez egy
e-CVT csatlakozik, mely egy bolygdmUves eréatviteli szerkezet.

Osszkerékhajtas azonban csak a hibrid valtozathoz jar. A15
literes, hdaromhengeres szivd benzinmotor a kevésbé zold Yaris
Crossban 125 |6erés, nyomatéka 153 Nm, mellé pedig hatfoko-
zatu kézi valté vagy CVT, azaz folyamatosan valtozo attételd
automata valto kérhetd.

Az inditdgomb megnyomasa utdn nem hallunk motorhan-
got: az elsé métereket elektromos Uzemmaodban teszi meg a
hibrid Yaris Cross. A haromhengeres benzines kivar egy kicsit
és csak késébb szall be a munkaba. Mivel az e-CVT fokozat-
mentes erdatvitelt biztosit, a gyorsitasokat a hagyomanyo-
sabb valtékon tapasztalatot szerzé soférok szamara szokatlan
hangok kisérhetik. Lényegében nincs fordulatszam-visszaesés
és annak hatasara megvaltozé motorhang, ahogy az egy fel-
valtasnal lenni szokott, ehelyett egyenletes fordulatszamon
gyorsulhat az auté pedalallastol fuggden.

A gyorsitasokba besegitenek a villanymotorok, melyek azon-

nal biztositjak a szUkséges nyomatékot, igy kelléen dinami-
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kussa valik a Yaris Cross. Elindulaskor, nagyobb gazadaskor
az dsszkerékhajtas folyamatabraja jelzi, hogy a hatsé tengely
villanymotorja is kap némi delejt: a rajtok igy stabilabbak, a
tapadas optimalis marad. Megszokast igényelt a fékpedal
hasznalata, melynek minimalis mozditasara is komolyabbat
lassul az autd, mint mas modellek esetében. Mindez persze
azért torténik, hogy a lehetd legkevesebb energia vesszen
karba, mar a lassulas legelejétdl megindul az akkumulator
visszatoltése.

A hibridrendszer mikodése gyakorlatilag minden pillanatban
optimalis. Néhany masodpercenként valtozhat az, hogy csak a
benzinmotor hajtja az autdt, visszatolti az akkumulatort, vagy
a villanymotorok is besegitenek a haladasba — ezen valtoza-
sok végbemenetele egyenletes sebességgel haladds soran
is lezajlik, a valtasokbdl azonban nem érzink semmit, csak a
kijelz6 szines nyilainak villogasa mutat-
ja, hogy mas térténik a boritas alatt. Mi
utasként nyugodt kérulmények kdzott
gurulunk. Noveli a Yaris Cross vonzere-
jét, hogy araval sikerult a crossoverpiac
élmezényébe kerulnie. A Ford Puma 7

millié feletti arrdél indul, a Renault Cap-

turt 6,549 millié forinttdl vihetjuk haza,
a Citroén C3 Aircross pedig 6,865 millid

NEZD MEG
A VIDEOT!

kiélezett verseny zajlik a kis szabadid6-autdk piacan. A ma-

forintba kerul.

A fentiekbdl is érezhetd, hogy komoly,

gyar vasarlok jellemzden érzékenyek az arakra, igy a Toyota
eddigi lemaradasat kompenzalhatja a Yaris Cross olcsésaga.
Ha ehhez hozzavesszik még a paradés fogyasztast, a beltér
praktikumat, a szemrevalod format és a f6 kuriozumot, az 6sz-
szkerékhajtast, akar még igaz is lehet a mondas: utolsékbdl

lesznek az elsék. [ |

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/toyota/hirek
oldalon taldlod!
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2022 A TOYOTA EVE LESZ

Meghatarozé jelentéségli ujdonsagokkal varja tgyfeleit 2022-ben a

Toyota. Lesznek k6zé6ttik visszatéré k6zénségkedvencek és korszakalkoté
ujdonsagok, kicsik és nagyok, sportos és praktikus modellek egyarant.

CARNET ATEN

2021-ben kdprazatos Ujdonsagokkal nylgozte le a szak-
mat a Toyota. Ezek egy része, mint példaul a dijnyertes Yaris
alapjaira épuld Yaris Cross varosi szabadidgjarmud vagy a
hidrogén-uzemanyagcellds, Guinness-rekorder Toyota Mi-
rai, mar az 6évben megjelent a marka eurépai kinadlataban.
Masok azonban csak az idei évtdl rendelheték — most eze-
ket tekintjuk at. Négy markansan eltéré modellrél van szo,
amelyek mas és mas szegmensekben erdsitik a Toyota je-
lenlétét. Némelyek tobbszordsen kdzdnségdijas, piacvezetd
modellek Uj generacids valtozatai, mig masok elézmények

nélkuli, varva vart Ujdonsagok lesznek.

TOYOTA AYGO X

Mikozben a legtobb gyartd menekulni igyekszik a keves
profitot termelé miniauté-szegmensbdl, a Toyota pontosan
tudja, milyen fontos szerepet jatszanak ezek az apré jarmu-
vek az eurdpai nagyvarosok mobilitasaban. Ezért nem csak
folytatja az Aygo sikertdrténetét, de minden eddiginél igé-
nyesebb, izgalmasabb, kivanatosabb formaban tarja elénk
a piacon dominans modell harmadik kiadasat. Az Aygo X
hamisitatlanul modern stilusjegyekkel értelmezi Ujra a jol
ismert, egyszerre szerethetd és jol kihasznalhato format. A
gazdag szinvalasztéknak és a kiegészitéknek koszonhetd-
en éppugy lehet harmonikus és baratsagos, mint radikalis
és harsany vagy éppen kifinomult és elegans. A robusztus
stilusjegyek napjaink izlésbeli elvarasaival és a modell me-

revebb karosszéridjabdl, valamint gazdagabb biztonsagi
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felszereltségébdl adddo, fokozott utasvédelmi képessége-
ivel egyarant jol 6sszecsengenek. Az Aygo X legfontosabb
ujdonsaga mindazonaltal a nagysagrendekkel gazdagabb
elektronikus tartalom, amely a modern szérakoztatérend-
szerek mellett fontos vezetétamogato funkciok bevezetését
is jelenti, a gyalogos- és kerékparos-felismeréstél kezdve
az intelligens adaptiv tempomaton at a vészhelyzeti kor-
manyrasegitésig. Sokak szamara azonban mégsem ezért
lesz az év legszerethetédbb Ujdonsaga az Aygo X, hanem
az opcids vaszontetd miatt, amellyel miniatlr kabridt va-

rézsolhatunk az apré autébdl.

NEGY MARKANSAN ELTERO
MODELLROL VAN SZO, AMELYEK
MAS ES MAS SZEGMENSEKBEN
EROSITIK A TOYOTA JELENLETET

TOYOTA COROLLA CROSS

Mig az imént méltatott Aygo X nyomokban viseli magan
a szabadiddjarmuvek hatasat, a Corolla Cross izig-vérig
modern crossover, amely a sportosan elegans C-HR prak-
tikusabb, szogletesebb alternativajaként biztosit minden
eddiginél gazdagabb valasztékot a Toyota Ugyfelei szamara.

Az &tajtoés Toyota Corollaval és az imént emlitett kategori-



atarssal azonos tengelytavval rendelkezé, de mindketténél
hosszabb, szélesebb és magasabb Corolla Cross egyeértel-
mUen a legsokoldalubb alsé-kdzépkategdrias ajanlat a To-
yota palettdjan. A 480 litert meghaladé csomagtartdjaval
rendkivul jol kihasznalhaté modell mindent tud, amit a
TNGA padldlemezre épulé modern Toyotaktdl elvarhatunk:
a legmagasabb szintl aktiv és passziv biztonsagot, a ma-
gasabb kategodriakat idézé, fejlett vezetétamogatod funkci-
oOkat, valamint széles koru digitalis és online kapcsolddasi
technolégidkat. Utdbbiak 10,5 colos kdzponti érintéképer-
ny&t, vezeték nélkuli okostelefon-integraciot, a tavolbol
lehivhato és telepithetd szoftverfrissitéseket, azonnali for-
galominformacidkkal kiegészitett navigacios rendszert és
tovabbi eléremutatd szolgaltatasokat foglalnak magukba.
Sokak szamara azonban ezeknél is fontosabb Ujdonsag lesz
az itt bemutatkozo, 6tédik generaciods, 2,0 literes full hibrid
hajtaslanc, amely az eddiginél konnyebb, mégis nagyobb
kapacitasu akkumulatora, 197 I6erére névelt rendszertelje-
sitménye és valaszthaté dsszkerékhajtdsa mellett precizebb,
kdzvetlenebb, természetesebb érzetl vezethetdséget kinal

mar 2022 8szétél.

TOYOTA GR86

Szivomotoros, hatsdkerék-hajtasu sportkocsi mély tomegkd-
zépponttal és példa rtékl vezethetéséggel, raadasul meg-
fizethetd aron: ezek a tulajdonsagok egyedulalléva tették a
Toyota GT86 kupét a piacon. A modell tavozasakor érezhetd
Urt hagyott maga mogott, amit azonban tébb mint kitdlt az
utdd, a GR86. A név a Toyota sportmarkajara, a Gazoo Ra-
cingre utal, kdzvetlen parhuzamot vonva az olyan, immar
ikonikus modellekkel, mint a Toyota GR Supra vagy a kdz-
Uti versenyauté Toyota GR Yaris, és a rokonsagra a modell
képességei sem cafolnak ra. Megmaradt a négyhengeres
boxer-szivémotor, am Iokettérfogata 2,4 literre, teljesitmé-
nye 234 lderére, forgatényomatéka 250 Nm-re nétt. igy a
sportkupénak csupan 6,3 masodpercre van szuksége, hogy
elérje a 100 km/6ras sebességet, mig végsebessége 226 km/

ora (kézi sebességvaltéval.) A nyers szamadatok azonban
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nem adjak vissza a vezetés élményét: a GR86 még kozvet-
lenebb gazreakcidval, még kezesebb kormanyzassal, még
pontosabban kapcsolhatd sebességvaltdval bir. Ezek az ér-
tékek a karosszéria megndvelt merevségével, a minimalis,
optimalisan elosztott tdmeggel és az extra mély tomeg-
kdzépponttal egyltt verhetetlen ajanlatta teszik a Toyota

tavasztol elérhetd Ujdonsagat.

TOYOTA BZ4X

A Toyota soha nem partolta a félmegoldasokat, igy mig
versenytarsai az Ugyfelek kompromisszum-készségét ki-
hasznald, atmeneti villanyautdkkal Iéptek piacra, a japan
gyarto kivarta, amig olyan modellel tud tUgyfelei elé allni,
amely minden szempontbdl Uj mércét allit az autdiparban.
Ez a bZ4X: egy vadonatuj padldlemezre épuld, akkumulato-
ros elektromos, kdzépkategorias szabadidéjarmu, a hason-
16 elvek szerint épuls, de mas és mas piaci szegmensekre
osszpontosité Beyond Zero elektromos modellcsalad elsé
képviseldje. A forradalmain Uj elvek szerint tervezett padlé
eddig elképzelhetetlenul tag teret biztosit az utasoknak és
csomagjaiknak egyarant. A nagyfeszultségl elektromos
halézat olyan magas szintl vezetétamogato technologiak
alkalmazasat teszi lehetévé, amelyek elérevetitik a részlege-
sen autondm (6nvezetd) kozlekedés lehetdségét. A modell
elsé- és Osszkerékhajtassal egyarant elérhetd (204, illetve 218
|6erds teljesitménnyel), és ami talan még fontosabb, hogy
az Uj generacios, vizhltéses akkumulator nem csak min-
den eddiginél nagyobb fajlagos kapacitast, hanem rendki-
vUl hosszu élettartamot is kinal. A Toyota garantalja, hogy
10 év hasznalat utan még mindig rendelkezésre all majd a
450 kilométeres hatotavolsagot lehetdveé tevd eredeti ak-
kumulatorkapacitas 90 szazaléka. Es ha ennyi nem volna
elég ujdonsagnak, az elektronikus kormanymu jéovoltabdl
a Toyota bzZ4X opcioként a repulégépekbdl ismerds okor-

szarv-kormannyal is megrendelhetd lesz. |
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A LEGJOBB SUYV,
AMIT 2022-BEN VEHETSZ

Mig az eurépai piac feszilt figyelemmel varja a 2022-es
Grand Cherokee WL megjelenését, az amerikai ,,The Car Connection”
szerint a Jeep csalad legujabb tagja 2022-ben ,,Best SUV to buy in 2022",
vagyis a legjobb SUV, amit 2022-ben vehetsz!

CARNET il 2e1B:3

Az autds piackutatassal foglalkozo oldal elsé sorban a
megnovelt beltér, a legUjabb biztonsagi és vezetést tamo-
gatoé rendszerek, valamint a prémium kényelmi megolda-
sok és funkcidk alapjan itélte a WL-nek a cimet. Tovabba
kiemelték még a kivalo terepjaroképességeket, az elérhetd

hajtaslancokat, illetve a kulsé és belsé luxus megjelenést.

A legUjabb Grand Cherokee az elédjei altal méltan kiér-
demelt ,Most awarded SUV" cimet tulzas nélkul képes at-
venni, és tovabb oregbiteni. A Wranglerhez, Compasshoz
és Renegadehez hasonldan a 4xe hajtaslanc a fé irany, az
eurdpai piacra szant modellel kapcsolatban is csak errdl

az egy variaciordl tudni.

Jelenleg sajnos még nem tudni, hogy a Grand Cherokee L
az eurdpai piacon elérhetd lesz-e, viszont mindenképp em-
litésre meéltd. A harom uléssorral szerelt L az elsé a modell
torténete sordn, és a megnovelt tengelytavnak kdszénhe-
téen a masodik sorban Ulék kategoriaelsd labteret élvez-
hetnek, de a harmadik sornak sem kell 6sszehlznia magat.

A WL tdbb, mint 110 vezetést tamogatod és biztonsagi rend-
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szerrel rendelkezik, ezek kdzé tartozik a 360 fokos kamera,
a sofér faradtsagat érzékeld rendszer, valamit az éjjellatd
kamera is. A technoldgiai Ujdonsagok soranak azonban
korant sincs vége ennyivel, a 950 watt teljesitményd Mcln-
tosh hangrendszer, a legUjabb Uconnect 5 infotainment
rendszer, a hatso Ulésen utazokat szérakoztatod fejtamla-
monitorok, de a kategoriaelsé 10,25 collos kijelzé is mind

bebiztositjak a Grand Cherokee helyét a lista elején.



WWW.CARNET.HU/JEEP

WRANGLER NYARI VISELET,
HOGYAN SZABALYOS?

Mint a Jeep esetében mar sokszor emlitettiik, a hagyomanyok fontos
szerepet jatszanak. A tetd és az ajtok levétele, valamit a legujabb modell
esetében a mar Gjra lehajthaté szélvédé is a marka 80 éves torténelmére

mutat vissza: igy nyerték meg a haborut is, pucér Jeepekkel.

CARNET Ailc1B:3

Manapsag viszont vannak sajnos szabalyok, melyeket,
ha ugyan nem is mindig kévetelnek meg télunk, sajnos
muszaj betartani. Nézzunk mik a kdvetelmények a szaba-

lyos nyari hasznalathoz.

PONYVATETO

Akar gyari Mopar, akar mas, utangyartott ponyvatetét va-
lasztottunk, barmelyiknek barmelyik funkcidjat teljes nyu-
galommal hasznalhatjuk, semmilyen rendelet vagy szaba-
lyozas nem tiltja. Ha esetleg nincs ponyvateté az autdhoz,
akkor sincs ok az aggodalomra, nyugodt szivvel hasznal-
juk, a jarmu kialakitasa és homologizacidja megengedi a

keménytetd eltdvolitasat is.

SZELVEDO

Mivel a JL Wrangler kialakitasa Ujra lehetévé teszi a szélvédd
lehajtasat szabalyosan hasznalhatd igy is. A régebbi mo-
delleknél a bukdcsé kialakitasa teljesen eltérd volt, lehajtas
utan csak az elsé Ulések mdgott maradt bukocsé, igy ez
kicsit kevésbé biztonsagos, de mivel ezek is igy gordultek

le a szalagrdl jogilag semmilyen akadalyba nem utkozik.
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AJTOK

Az 6rok kérdés: ha igy gyartottak, mi-
ért nem engedélyezett? A kérdés jo-
gos, féleg, hogy a JL és JT modellek
esetén a menetkdzben is aktivalhato
hatsé kamera pont azt a célt szolgalja,

hogy leszerelt ajtok (és ezaltal tukrok)

esetén is lassuk mi torténik mogot-
tink. A magyar szabdlyozas sajnos
kicsit szigoruan veszi ezt. Ugyanis a A VIDEOT!
hiedelemmel ellentétben nem elég

két kulsé tukrot felszerelni, az utasok biztonsaga az elsé,
ezért legalabb egy lancot fel kell szerelni, ami a kiesést hi-
vatott megakadalyozni. (Igen, ez teljesen komoly) Ennél

egy fokkal elegansabb megoldas a fenti képen lathato nyari

ajto, melynek hasznalata mar teljesen legalis. |
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AVASAS _
AKADEMIA NOI
KOSARLABDAZOI
ISMET OTT VANNAK
A PLAYOFFBAN

Bravuros hetedik hely az
alapszakaszban

A Vasas Akadémia kosarlabda csapata, a hazai néi él-
vonal legfiatalabb egyutteseként, éridsi csataban biz-
tositotta helyét az idei rajatszasban. Az utolsé harom
mérkézésen, az ELTE BEAC, a TFSE-MTK és a BKG-Prima
ellen egyszer sem hibazhattak Milos Pavlovic tanitva-
nyai, akik annak ellenére remekdul teljesitettek, hogy az
atlagéletkoruk mindossze husz esztendd. Mindharom
talalkozén gyéztesen hagytak el a palyat, s ezzel végul
az alapszakasz igen értékes hetedik helyét szerezték
meg. A legizgalmasabbnak kétségtelenul a TF elleni
meccs bizonyult, amely csak hosszabbitasban délt el

akadémistaink javara.

Nemcsak a legizgalmasabb, de egyben a legnehezebb
is volt, hiszen ellenfeltink is hozzank hasonlo helyzet-
ben volt, mindketten egyforman akartuk a gydézelmet
—idézte fel a sorsdontd 6sszecsapast Bach Boglarka, a
Vasas Akadémia néi NBI/A-s egyUttesének csapatka-
pitanya. - Hatalmas kluzdelem folyt a pdlyan, ezért
a szinvonal taldn nem is volt a legmagasabb. Hely-
zetlnket tovdbb nehezitette, hogy idegenben kellett
jatszanunk. De most nem a szép kosdrlabdan volt a
hangsuly, egyszerden nyernink kellett. Ezt kbvetéen
enyhult a nyomas, a szigetszentmiklosiak elleni gyd-
zelemmel gyakorlatilag mar csak bebiztositottuk a

helylnket. Kalén 6rém, hogy ez raaddsul a hetedik lett.”

Bach Boglarka szerint nagyon kemény idészakon van
tdl a csapat, ezért j6l esett szamunkra az a majd ha-
romnapos pihend, amelyet Milos Pavlovictdl kaptak
az alapszakasz befejezését kdvetden. A bajnoksag so-
ran ritkan nyilik lehetéséguk egy kis feltdltédésre, am
most erre mindenképpen sziikséguk volt. Oriasi csatak
varnak rajuk a legjobb magyar néi csapatok ellen, hi-
szen a negyedddntdben nyomban a tabella masodik
helyezettje, az AtomerédmU KSC Szekszard az ellenfe-
|Uk. S bar a papirforma szerint az Eurdpa Kupaban is
szerepld szekszardiak az esélyesebbek, a Vasas Aka-
démia jatékosai még ellenUk sem lépnek feltartott

kézzel palyara. A végsdkig harcolnak, s biznak sajat



fiatalos lendUletUkben és akaratukban. A legjobb nyolc ko-
z6tt rdadasul most mar terhek nélkul jatszhatnak, hiszen az

idei évre kitlizott célt, a playoffban szereplés jogat elérték.

,Nagyon boldog vagyok, hogy ezzel a hetedik helyezéssel
feliimdultuk az elézetes varakozdsokat és a playoffban fej-
I6dhetunk tovabb - értékelte csapata eddigi teljesitményét a
Vasas Akadémia néi egyuttesének vezetdedzdje, Milos Pavlo-
vic. — A szezon eleji nehézségeket figyelembe véve oridsi siker
szamunkra ez a teljesitmény, hiszen tobbszor is sertilési hulla-
mokkal kellett megklizdeniink, mikézben mi voltunk az egyet-
lenek, akik idegenlégios nélkll vagtunk neki az idénynek. A
TF elleni kulcsfontossagu gydzelem utan nagyon sok érzelem
szabadult fel a lanyokban, kiesett az egyik alapemberink, Hel-
jic Sara személye-
ben, és fizikalisan
is az erénk végé-
re értink. Emiatt
nem is tudtam,
hogyan reagdl-
nak majd a lanyok
erre a helyzetre az
utolso, BKG elleni
taldlkozon. Buszke
vagyok a jatékosa-
imra, hogy ezt az
utolso eréprobat is tisztességesen és eredmeényesen klizdot-
tek végig. Megérdemelték a gydzelmet és ezt a fantasztikus
hetedik helyezést az alapszakaszban. igéretemet, miszerint
két napig a kosdrlabda paldnk felé se nézlink, természete-
sen betartottam, akademistainknak szikséguk volt egy kis
lazitdsra. A rajatszasban ugyanis ismét nagy csatdk varnak
rank, amelyekre igyekszlink legjobb tuddsunk szerint felké-
szulni. S bar a legjobbakkal kell 6sszemérni tudasunkat, igazi
csapatként, a télink megszokott lelkesedéssel és akarattal

megylnk neki minden egyes taldalkozonak!” |
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VALOGATOTT SIKER -
VASASOS FOSZEREPLOKKEL

Pasaréten a joévé kosarlabdazoéit nevelik. Eppen ezért a sikert sem feltétleniil
megnyert mérkézésekben, sokkal inkabb az akadémiarél kikertlé képzett,
els6osztalyd jatékosok szamaban mérik.

Utdbbiak tdbbnyire mar fiatal korukban felvillantjak a benntk
rejlé lehetéséget, és a korosztalyos valogatottak tagjaként
tarsaiknal is dinamikusabban fejlédnek. A Vasas Akadémia
utanpdtlaskoru fidjatékosai kozul évrél évre egyre tdbben
szerepelnek a nemzeti egyuttesekben, s amikor a szakmai
stabot is Pasarétrdl erdsitik meg, az csak tovabbi elismerés a

szakosztaly szamara.

Az Ul6-o0s garda sikeres szereplésében
a hagyomanyos Szent Istvan-kupan pél-
daul hdrom kosérlabdazonknak, Kiss-Le-
izer Gergdnek, Rosta Péternek és Varadi
Adadmnak, valamint edzénknek, Karpati
Danielnek is nagy szerepe volt. De az
egyUttes szdvetségi kapitanya, Farago
Péter is tobb szallal kotédik akadémiank-
hoz, hiszen tavaly még Pasaréten iranyi-
totta a felnétt NBI/B-s csapat munkajat.
A januar végén, nyolc csapat részveé-
telével, Székesfehérvaron megrende-
zett hagyomanyos nemzetkdzi tornan

a korosztalyos nemzeti egyuttes eddigi
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legjobb eredményét érte el a bronzérem megszerzésével.
Az augusztusi U16-os Eurdpa-bajnoksagra készulé magyar
valogatott szamara fontos allomas volt a viadal, kilondsen
a csapatépités szempontjabadl.
LAz Ut elején jarunk, most az volt a legfontosabb, hogy minél
tobb téermérkdézéest jatszanak a fiuk és megmutathassadk tu-
ddsukat - értékelte a négybdl egyetlen mérkdzést elveszitd
egyuttes teljesitményét a Vasas Akadémia edzdje, Karpati
Daniel. - Az eredménnyel maximdlisan
elégedettek vagyunk, a sracok hozzad-
allasaval pedig még inkabb. Egyeddil
a hibatlan teljesitméenyt nyujto, olasz
Bassano csapatdtdl szenvedtlnk vere-
séget, amely a modern kosdrlabddzds
altal megkovetelt kemeéeny vedekezés-
sel, valamint fizikdlis folényével nétt a
vetélytarsak, igy folénk is.”
A Vasas Akadémia harom kosarlabdazdja
megallta helyét, a torna egyik nagy felfe-
dezettje pedig éppen a 2007-es szlletésU
Rosta Péter volt, akire fiatalabb kora elle-

nére mar az elsé mérk&zésen kezddként



szamitott a szovetségi kapitany, Farago Péter. Karpati Daniel
szerint ez a megeldlegezett bizalom szinte szarnyakat adott
jatékosunknak, aki még klubedzgjét is meglepte helytallasa-
val és higgadtsagaval. Az Gjonc fantasztikusan mutatkozott
be a valogatottban, hihetetlenll erds volt fejben, ami tovabbi
fejlédése szempontjabdl kifejezetten jo jel. Rdadasul nemcsak
élvezi, de tokéletesen érti is a jatékot. A Szent Istvan kupan
valo részvétele igazi attérésnek tekinthetd.

De ne feledkezzUnk meg masik két akadémistankrol Kiss-Leizer
Gergelyrél és Varadi Adamrél sem, hiszen valamennyi mér-
kézésen jatszottak, nem is akarhogyan. El6bbi folyamatosan
javuld teljesitményt mutatott, a bolgarok elleni masodik ta-
lalkozén a legjobb VAL-értéket produkalta, de a bronzmecs-
csen is nagy része volt a gyézelemben. A tdmado lepattandk
megszerzésében és a védekezésben egyarant az élen jart, a
BC Buba ellen pedig azt is megmutatta, milyen jo keze van.
Gergdrél mar most kijelenthetd, amennyiben fizikalisan is

fejlédni tud, biztos helye lesz korosztalya legjobbjai kdzott.

Varadi Adam az elsé taldlkozon volt a legeredményesebb,
Karpati Daniel szerint a Zadar ellen egyenesen kulcsjatékossa
|épett eld. A sorozat végére azonban kissé elfaradt, bar szak-

emberlnk az 6 teljesitményével is maradéktalanul elégedett

volt. Varadi a klubban és a valogatottban egyarant center-

poszton jatszik, de mig Pasaréten inkabb a pontszerzésben, a
nemzeti egyUttesben a védekezésben szamitanak ra. Utébbi
szerepkort maga is egyre jobban értékeli, kilonosen azoéta,
hogy Karpati Daniel az edzéje. A Franciaorszagbodl hazatérd
szakember ugyanis tovabb erésitette a Vasas Akadémian mar
korabban is alapvetd elvarasként megfogalmazott hatékony
védekezés fontossagat, amit a pasaréti fiatalok is egyre job-
ban megértenek. A valogatottban nyujtott jo teljesitményuk
erre a legjobb bizonyiték.

A harom valogatott akadémista természetesen akkor lenne

maradéktalanul elégedett, ha bekertlnének az augusztusi,
széfiai korosztalyos Eurépa-bajnoksagra utazé keretbe. Am
addig még igen hosszu az Ut, s nemcsak klubunkban, de a
valogatott 6sszetartasokon is helyt kell majd allniuk.

||
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MEGVALOSUL AZ ABARTH
1000 SP KONCEPCIO!

Az Abarth 1000 SP képében élhet tovabb kicsit az Alfa Romeo 4C Spider.
Az Abarth tavaly majusban mutatta be az 1000 SP (Sports Prototype)
koncepciéautot, amellyel a nirburgringi 500 kilométeres versenyt 1966-ban
megnyerd versenyauté elétt tisztelegtek.

CARNET fEEY

Az 1966-0s Abarth 1000 SP minddssze 500 kilogramm volt,
amit 59 masodperc alatt gyorsitott szazra 115 l6erds, 928
kdbcentis, négyhengeres motorja. Végsebessége 215 kilo-
méter per ora volt.

Ezt az autdt idézte meg az Abarth 2021-ben, egy tokéletes
formatervvel, amely retro stilusaval nagyon jol visszaadta
az 55 évvel ezelbtti modell formajat.

A tavaly majusban bemutatott Abarth 1000 SP sokaig
ugy volt, hogy csak koncepcié marad, de az az Uj verzid
megalmoddja, Roberto Giolito dizajner (aki a Fiat Multipla
és a Fiat 500-as tervezdje is volt) azt nyilatkozta, most egy
limitalt szériat terveznek az 1000 SP-bdél. Ne gondoljunk

sokra, minddssze 5 darabot gyartanak majd beléle. Ezzel
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a projekttel egy kicsit furcsa hazon beluli kollaboracié va-
I6sulhat meg a jovében a Stellantisnal.

Az autd muszakilag is a 4C-re tamaszkodik majd, kdzép-
motoros lesz ez is, és az Alfa Romeo 1,75 literes négyhen-
geres, turbds motorja 237 l6erés motorja hajtja majd. A 4C
Spider tdmege minddssze 1128 kilogramm volt, igy varha-
téan az Abarth sem lesz nehezebb. Az 1000 SP-re “Abarth
Classiche” jelvény kerul majd, és még idén gyartasba kerul.

A 4C Spider Spider gyartasa 2020-ban fejezédott be, és
2021-ben bucsuzott el véglegesen egy az amerikai piacra
szant specialis valtozattal, a mindossze 33 darabban gyar-
tott, “33 Stradale Tribute” modellel, amellyel az 1967-es Alfa
Romeo 33 Stradalét idézték meg. | |



FIAT 500

A LEGINKABB
KORNYEZETBARAT AUTO

Az elektromos Fiat 500-as lett a leginkabb koérnyezetbarat auté a
Green NCAP értékelése szerint. A torésztesztjei alapjan ismertté valt
NCAP szervezet 2019 6ta sorolja be az Gj autékat az alapjan, mennyire
kornyezetbaratak.

CARNET fEIEY

Az NCAP nemcsak az elektromos autdkat osztalyozza, ha-
nem a belséégésli motorral szerelteket is, de j6 tudni, hogy
a kornyezetbaratnak tekintett zéré emisszios autok kozott
is vannak kulonbségek.

Idén a Green NCAP az elektromos Fiat 500-ast és a Volks-
wagen |D.3-at tesztelte, mig tavaly a Hyundai Kona elekt-
romos valtozatat, valamint a Renault Zoét vizsgalta.

A Green NCAP harom kategodridban osztélyozza a kor-
nyezetbarat szempontokat: levegdtisztasagi index,uveg-
hazhatasu gazok indexe és energiahatékonysagi index.

A levegdtisztasagi index azokat a kibocsatasokat tartal-
mazza, amelyek kozvetlenul karosak az emberi egészségre,
illetve az élévilagra. Vizsgaljak példaul az autdk szén-hid-
rogén-, nitrogén-oxid, ammaonia- és szén-monoxoid-kibo-
csatasat is, de a por- és koromszemcséket is.

Az Uveghdazhatasu gazok kategoridjaban az olyan gaz-
kibocsatasokat mérik, melyek a légkdrbe jutva megaka-
dalyozzak a foldrél visszavert hé tavozasat az Urbe, ilyen

példaul a metan vagy a szén-dioxid.
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Az elektromos autdk ebben a két kategdridban maxi-
malis pontszamokkal teljesitenek, hiszen nincsen belséé-
gésl motorjuk. A minimalis eltérések a harmadik, azaz az
természetesen az autdk fogyasztasat nézték.

Ebben a kategoriaban A Fiat 500-as, a Kona Electric és
a Zoe is megkapta a maximalisan adhatd 10 pontot, mig
az ID.3 9,6 pontot szerzett. A minusz 7 Celsius fokban el-
végzett tesztek alatt az ID.3 38,3 kilowattoranyi enegiat
fogyasztott, viszont a Fiat csak 25,8-at. Az 500-as normal
hémérsékleten és autdpalyan is annyira kevés energiat
fogyasztott a tesztek soran, hogy megkapta a maximalis
pontszamot a Green NCAP-tél.

Az NCAP jelenleg még nem vizsgalja a jarmulvek gyarta-
saval és az életciklusuk utani utdkezelésekkel kapcsolatos
energiafelhasznalast. Ezek még nagyobb kuldnbségeket

jelenthetnek majd a pontszamokban. |
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KOMFORTOS
KALAND

Bomba formatervvel hédit a Citroén
C4 crossover legujabb generacidja,
amelyre érdemes odafigyelni, mert
nagyon jol 6sszerakott autéval van
dolgunk. EImondjuk, miért!

CARNET AJUHES ¢

CARNET faUheHgel 38 CARNET A48

szerviz szerviz

A C4 elédje még 2003-ban valtotta le elédjét, a Xsarat
a Citroén modellpalettajan, azéta alakulgatott, és a
népszerld C4 Cactuson at eljutottunk a mai crossover
méretig és formanyelvig.

Nem mindenki tudja, de 1928 és 1934 kozott mar
gyartott C4 néven modellt a Citroén, amely akkor még
AC4 néven indult, utalva André Citroén monogramjara,
de ezt a vasarlok hamar C4-re roviditették. Van tehat
itt egy kis multidézés is, de az Uj formanyelv egyalta-
[d&n nem a multba tekint, hanem sokkal inkabb egy
idétallo, modern design.

Es pont a design az, amivel ki kell téinni a rengeteg
crossover és SUV kozul, ebben pedig a Citroén most
nagyon erds.A kulsé elsésorban eldlrél markans és
l[atvanyos. Az orr részt a fényszérdk hatarozzak meg,
a nagy, sokszogletl lampatesteket és a felettUk |évd
vékony ledcsikok vonalat vezetik 6ssze a Citroén mar-
kajelben. El lehet veszi a részleteiben. Oldalrdl is jo
kidlladsu a C4, és bar ez egy crossover, a viszonylag la-
posan vezetett tetévonallal ezt nagyon jol elcsaltak,
nem érezzUk annyira felfdjtnak, mint kategdriatarsait.

A hatso traktus mellett sem mehetuink el szé nél-
kul, itt is a [@ampatestek dominalnak. A helyzetjelzé
piros ledcsikjai l[atvanyosan fejezik be az autét. Meg-
hatarozé elem még a hatso szélvédét kettévalasztd
szarny, ami rendkivul jol mutat, viszont a kilatasban
tud zavarni. De szerencsére ott a tolatokamera és a
parkoldéradar.

Autonkban a kulcsnélkuli nyitas és inditas is ott az
extralistan, amely rdadasul olyannyira kényelmes, hogy
a nyitas, valamint a zaras is automatikus, ha kdzeledlnk
a C4-hez, nyilnak az ajtok, ha pedig eltavolodunk, zaro-

dik minden, igy sosem tudjuk nyitva felejteni az autdt.



Na de ha mar kilatas, uljunk be. A beltér tagas, két meg-
termett felndtt Mogott is rengeteg a hely a hatul Uléknek, a
|abtérre nem lehet panasz. EISl pedig az fog feltlinni, hogy
széltében is milyen nagy a beltér. Mindez annak készénhets,
hogy a C4 4,36 m hosszU és 2,67 méteres a tengelytavja. A
csomagtér pedig ebben a kategoériaban szintén elég jonak
mondhatd a maga 380 literével. Rdadasul a hatso Uléseket
sikba tudjuk donteni és igy hatalmas lesz a kocsi raktere.

De jojjon a lényeg, hiszen persze fontos, hogy mekkora
a csomagtarto, és hogyan lehet hatul elférni, de mégiscsak
a legtébb idét a kormanynal fogjuk eltdlteni. Es hat pont a
kormany az egyik legérdekesebb, hiszen nemcsak alul, ha-
nem felUl is csapott formaju. A design-hoz ez sokat ad hozza,
de az elsé kanyaroknal azért furcsa az alakja. Szerencsére ez
kdnnyen megszokhatd és onnantdl mar tényleg azt latjuk
benne, hogy mennyire illik a mUszerfalhoz. Mert az bizony
igazan francias, a Citroének Uj belsé designja a geometrikus
formakkal nagyon egyedi: példaul a légbedmlék pont olyan
formajuak, mint a kézponti kijelzédnk, de hasonlé formaval
jatszik az Uléshuzat mintaja is.

A fedélzeti rendszer két kijelzével fogad, a kormany mo-
gott lévd 57 collos kisebbik designja egyszerd, [ényegre
tord. A kis “csempéken” a legfontosabb adatokat lathat-
juk, illetve beallithatjuk, hogy a sebességlnkon tul milyen
informacidkat szeretnénk latni. A nagy, kézponti, 10 collos
érintéképernyds kijelzé fedélzeti rendszere szintén nagyon
atgondolt, a menu atlathato és konnyen kezelhetd. Plusz
pont azért, hogy a klima kezeléséhez a fizikai gombok is
megmaradtak, igy vezetés kdzben nem a nagy képernyén
kell tapicskolnunk, ha valamit allitani szeretnénk. Termeé-
szetesen a rendszerUnk tudja a telefontUkrozést is, viszont
az iPhone-t hasznaldknak jo tudni, hogy ez csak az USB-C
tipusu kabellel muUkodik. Van egyébként sima USB-csatla-
kozdnk is, illetve a klimapanel alatti vizszintes részen talal-
haté a vezetéknélkuli telefontoltd.

Kulon ki kell emelni a kesztyltarto felett 1évé fiokbol
kihuzhatd tablagép-tartd konzolt, amely hosszu utaza-
sokhoz tokéletes kényelmi extra az utas szamara. Ez Feel
Plus felszereltségtél felfelé benne van az autéban.Es ha
mar széba kerult a kesztyUtartd: kar, hogy nincs “év kesz-
tyltartdja” verseny az autogyartok kozott, mert a C4-es
modell biztosan gy&zne, ilyen nagy és mély taroldhelyet

régen lattunk.
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Az Ulések kényelmesek, jol tartanak,
raadasul jol néznek ki, anyaguk bdrha-
tasu szdvet, és visszakdszon rajtuk az a
szUrke diszcsik, ami az ajtok belsején

is ott van.

Az 1,2-es, haromhengeres, tdbbszoro-

sen dijnyertes Pure Tech motor 130 l6e-

NEZD MEG
A VIDEOT!

igazan jol, de orszaguton és autopalyan sem szégyenkezik,

réjével nagyon lenduletesen mozgatja

az autdt, varosi kozegben érzi magat

gyorsan eléri az utazasi tempodt és béven marad eréforras az
elézésekre. Hangja morgos, kifejezetten kellemes a nagyobb
gyorsitasokkor. Akit ez zavar, az valassza a teljesen csendes,
elektromos E-C4-et, amelyrél mar forgattunk videot.
Legyen barmilyen jé a motor, nem érne semmit a futému
nélkul. A kuldnlegességet a Citroén kotelezéden szallitja, hiszen
ebben komoly hagyomanyuk van. Az dgynevezett “progresz-
sziv hidraulikus Utkézéelemekkel” ellatott felfUggesztés mu-
kodését a marka sajtdanyaga “repllészényeg-hatasként” irja
le, ebbdl azt érezzlk, hogy a rossz Gton is komfortosan siklik
az autonk, a futdmu jol elnyeli az egyenletlenségeket. A na-
gyobb katyukkal tlzdelt vagy keresztbordas utakon azért ne
varjuk a repulészényeg-hatast, az majd talan a kerék nélkuli

autokkal érkezik...

A tesztautéonk Shine felszereltésl, amely rengeteg extrak
kinal, és vezetéstamogatd rendszerekkel is kényeztet: sav-
tartd asszisztens, automata vészfékezé rendszer, Utkdzésve-
szélyre figyelmeztetd rendszer, éjszaka is mUkodd automata
vészfékezd rendszer, kibdvitett tablafelismerd és sebesség-
hatar-ajanlo rendszer, valamint sebességtarto és -korlatozo
automatika is segiti a dolgunkat.

A Citroén a C4-essel taldn most ért oda, hogy hivatkozasi
alap lehessen a kategodrigjaban. Egyben van, és benne pedig
minden olyan extra ott van, amit 2022-ben elvarunk egy au-
totdl. Komfortos, jol érezzik magunkat benne, és nem utol-
sésorban a designja kifejezetten mend, még ezzel a fekete
szinnel is kitdnik a varosi forgatagban.

De kar elrejteni ezt az autoét a fekete fényezéssel, batran
valasszunk hozza valami vagany szint a CarNet Citroén ke-

reskedéseiben. |
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A HOLGYEK KEDVENCEI,
DE NEM NOI AUTOK!

A Peugeot egyetlen markaként ketté dijat is nyert a Vilag Ev N6i Autdja dij
idei szavazasan. Az autéiparban egyediilallé verseny zsiirijét kizarélag néi

szakujsagirék alkotjak, am a szempontok minden eléitéletre racafolnak.

CARNET fa\0he 0] 4]

Milyen az idedlis n&i autd? Nos, ezt a kérdést ebben a
formaban soha nem teszik fel maguknak a Vildg Ev N&i
Autdja (Women's World Car of the Year, WWCOTY) dij
zsUrijének tagjai. A dijat 2009-ben alapitotta Sandy My-
hre Uj-zélandi Ujsagird, akinek elege lett abbdl, hogy a
kdzonség azt hiszi: csak azért, mert néként ir az autokrol,
nem tud messzebb tekinteni a karosszériaszineknél, a
karpitoknal és a megvilagitott piperetukdornél. ,Az au-
téiparban régota koztudomasu tény, hogy az autéva-
sarlasok mintegy 80 szazalékanal a néknek is van bele-
szolasuk a dontésbe: akar sajat maguknak valasztanak
gépkocsit, akar a csaladi jarmu beszerzésérdl van szo.

Ehhez képest a kuldnféle autdipari dijak zsUrijében alig
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szerepeltek holgyek —amig életre nem hivtuk a WWCO-
TY dijat.” — mesélt a szervezet hatterérél egy néhany éve
adott interjujaban Myhre. Ma 6tven néi Ujsagird — kdztuk
a magyar Kurcz Erzsébet — alkotja azt a panelt, amely egy
tobbkdros valogatas soran évrél évre kivalasztja az adott
idészak ujdonsagai kozul azokat, amelyeket biztonsaguk,
mindséguk, formatervik, arképzésuk, menetdinamika-
juk, kérnyezeti labnyomuk vagy egyéb adottsagaik ver-
senytarsaik folé emelnek.

A vilag év ndi autdja cim tehat nem az év legndiesebb
autoit illeti meg, ugyanakkor tagadhatatlan, hogy az itt
kiemelt modellek — elsd kérben kategdrianként harom-ha-

rom dontdést valasztanak, majd ezek kozott mérlegelve
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szavazzak meg a végsd gydztest — kozelebb allnak az
autokhoz értd, azok kozott tudatosan valasztd holgyek
izléséhez. A dontés raadasul nem csak a vilag legbefo-
lydsosabb, legnagyobb autdés nemzeteinek — az USA-nak,
Németorszagnak vagy Japannak - izlését, elvarasait és
tapasztalatait tukrozi. Argentinatol Skociaig, Ausztriatol
Mexikoig, Belgiumtdl Peruig harmincnyolc nemzet illuszt-
ris szakiréi mondanak véleményt olyan autokrol, amelyek
adott esetben nem is elérhetdk sajat, hazai piacukon. Ez
kUlondsen értékessé teszi a WWCOTY-dijat, hiszen ha egy
tipus olyan szakembereket is képes meggydzni, akikben
mas kép él az idedlis autordl, akkor fenntartasok nélkul
nevezhetjuk a vilag legjobbjanak.

Pontosan ez tortént az idei szavazason, amikor a Peu-
geot két tipusa, az Uj generacios Peugeot 208 és a nala is
fiatalabb Peugeot 2008 is kategdriaja legjobbjanak bizo-
nyult. A varosi kisautdk, illetve a varosi szabadidéjarmuivek
mezényében nevezett Ujdonsagok kozos muszaki alap-
ra épulnek: elséként alkalmaztak a Peugeot vadonatdj
fejlesztésti CMP padldlemezét, amelyet kifejezetten ugy
alakitottak ki, hogy hagyomanyos, belsé égési motor-
ral szerelt és tisztan elektromos (akkumulatorrél hajtott
villanymotoros) hajtaslancok befogadasara egyforman
alkalmas legyen.

Ez a kettés kovetelmeény nagy kihivas elé allitotta a
Peugeot mérnokeit, hiszen egymasnak ellentmondd
épitési elveket kellett optimalizalniuk, méghozza ugy,
hogy a végtermék a kifejezetten villanyauténak fejlesztett
tipusokkal éppugy magabiztosan felvegye a versenyt,
mint a kizardlag tradicionalis benzinmotorral kinalt mo-
dellekkel. A Peugeot 208 és a Peugeot 2008 bevezetése

oOta szamos nemzetkdzi elismerésben részesult, amelyek

koézul az eddigi legrangosabb a ferdehatu kisautdénak
itélt 2020. Ev Eurépai Autdja dij volt. Nagy-Britanniatol
Ukrajnaig szamtalan kiadvany és szervezet — koztuk jo
néhany flottapiaci szakérté — valasztotta meg az év leg-
jobbjanak a modellek benzin- vagy villanymotoros ki-
viteleit. Ez annal is nagyobb elismerés, mert a kisautok
méretosztalya hagyomanyosan az egyik legnépesebb,
legfontosabb kategdria vildgszerte, a varosi szabadid&é-
jarmuivek mezdénye pedig soha nem latott mertekd no-
vekedésnek indult az utébbi években, igy az itt szerepld
modellek kivétel nélkul friss fejlesztésy, technoldgidjuk-
ban és megjelenéstkben egyarant modern konstruk-
ciok. A Peugeot 208 és 2008 tehat a legjobbak kozul
emelkednek ki képességeikkel.

Noha a Peugeot idén el6szor részesult kettds elisme-
résben a vilag év néi autdja szavazasan (korabban egyet-
lenegyszer fordult elé, hogy nem prémiumkategorias au-
togyartd duplazni tudott), a marka képviseldi nem idén
el6szor vehettek at gydztesnek jard trofeat a szervezet
elndkétédl, a spanyol Marta Garciatoél. 2017-ben az akkor
frissen bemutatott Peugeot 3008-ast valasztottak meg
a vilag év néi szabadidgjarmuvének. A kompakt szaba-
didéjarmu igazi sikertorténetként robbant be a piacra:
miutan elnyerte az Ev Eurépai Autdja dijat, az évek so-
ran tucatnyi tovabbi kitUntetésben részesult és részesul
a mai napig, igazolva, hogy konstrukcidja kiadllta az id6
probajat. A Peugeot varosi modellparosa még tul fiatal
ahhoz, hogy ilyen megallapitasokat tegylUnk réluk, kez-
deti sikereik azonban arra engednek koévetkeztetni, hogy
hosszu tavon is legalabb annyira meghatarozo tagjai lesz-
nek kategéridjuknak, mint ahogy a Peugeot 3008 a mai

napig megkerulhetetlen tényezé a piacon. |
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Az Alfa Romeo bemutatta varva vart legujabb modelljét, a Tonalét. A marka
masodik SUV-ja ultramodern lagy hibrid és plugin hibrid modellvaltozatokkal
érkezik, és az igéretek szerint junius 4-én mar a szalonokban lesz.

- -
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Az Alfa Romeo Tonale mar dprilistdl rendelhetd

lesz ,Edizione Speciale” kivitelben.



ELEKTROMOS IDOUTAZAS
A MULTBA ES A JOVOBE

A Hyundai két rendkivili tanulmanyautéval bucsuztatta az 6évet.
Az egyik a marka elkévetkez6 éveibe enged bepillantast,
a masik épp ellenkezéleg, a Hyundai gyokerei el6tt tiszteleg.
Ami 6sszekoéti 6ket, az a tisztan elektromos hajtaslanc.

W \:INI3W AUTO-FORRAS

A Hyundai szUk egy évvel ezelétt, az loniq 5 vilagpremier-
jéhez kapcsoldddan ismertette ambicidzus villamositasi
stratégiajat. A marka az évtized derekara a vilag egyik
vezetd elektromosautd-gyartdja kivan lenni, 2040-re pe-
és a vilag villanyautd-piacanak akar 10%-at kivanja ural-
ni. Ezek a vallalasok valéban vetélytarsai elé helyezik a
Hyundait a villamositasi versenyben, a koreai autégyartd
azonban nem all meg az igéretek szintjén: az Uj genera-
ciés E-GMP padldlemez bevezetésével olyan eléremutatd
technoldégiai alapot teremtett, amelyre batran, sikeresen
épitkezhet az elkovetkezd években. A vilagszerte rend-
kivul pozitivan fogadott lonig 5 utan hamarosan érkezik
egy még nagyobb, varhatéan harom uléssoros, tisztan
elektromos szabadid&jarmu. A Hyundai ezzel maximali-
san kiakndazza a piaci adottsagokban rejlé lehetbéségeket:
egyrészt minden mas karosszériaformanal keresetteb-
bek a crossoverek, masrészt pont ez az a mufaj, ahol az
emisszidmentes hajtas alkalmazasaval a legkedvezébb
kornyezeti hatas érhetd el.

A Hyundai Seven ennek a leend6 nagy szabadidgjar-
munek az el6futara. A kulonleges, tisztan elektromos pad-
I6lemez felfoghatatlanul hatalmas, 3,2 méteres tengely-
tavot tett lehetéveé — ez a szam dnmagaban garancia arra,
hogy a leendd szériamodell paratlanul tagas és kényelmes
lesz, ezen a téren is Uj mércét allitva az autdipar szamara.
A tervezék azonban ugy dontottek, egészen mas modon
demonstraljak a rendkivuli helykinalatot: egy kisebbfaj-
ta nappali szobat rendeztek be az utastérben. A B oszlop
mogotti térben félkaréjban kényelmes sarokkanapé varja
az utasokat. Az otthonossag érzését padlészényeqg, kisasz-
talka, kdnyvespolc teszik teljessé; még csillar is kerult az
Ulésarok folé. Az elsé Ulések sem hétkodznapiak: a skan-
dinav dizajnfotelnek is beills, Iépcsdzetesen elhelyezett
butorok forgathatok, eltolhatdk és labtartd is jar hozzajuk.

Egy atlagos jarmuUben a vezetd kimaradna a csaladi,

barati dsszejovetelbdl, a Hyundai Seven azonban nem
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atlagos. Képes az 6nalld kozlekedésre, am pedalokat
és kormanykereket akkor se keressiink benne, amikor
vezetdje iranyitja: a gyorsitasra, lassitasra, kanyarodasra
vonatkozé parancsokat egy botkormany segitségével
adhatjuk ki. A mUszerfal egyetlen hatalmas kijelzd, aho-
gyan a panorama-uvegtetd is alkalmas digitalis tartalom
megjelenitésére.

Egy komfortos otthonbdl nem hianyozhat a hangu-
latvilagitas, sem a hilt&szekrény, am ez még semmi. A
Seven arrdl is gondoskodott, hogy cipdnket levéve, me-
zitlab élvezhessUk a pihenés perceit: a labbeliket egy erre
szolgald fiokban helyezhetjuk el. Ezt a fidkot kulon fer-
tétlenitérendszerrel 1attak el, ahogy az autd teljes belsé
tere is sterilizalhatd: miutan kiszalltunk, kinyilik minden
tarolérekesz, fiok és polc, és ultraibolya fény pusztitja el a
fenntarthaté anyagokbdl készult felUleteken megtelepedd
baktériumokat. A rendszert specidlis szelléztetés egésziti
ki,amely arra is Ugyel, hogy ne keveredjen a levegd az elsd
és hatso Ulések kdzott — ez egy ennyire egybefliggd belsd
terU autdban taldan nem lényeges, am a leendd szériamo-
dellben annal praktikusabb lesz, kUlonosen, ha taxiként,
fuvarmegosztd jarmuként kivanjak azt hasznalni.

A Seven elektromos hajtaslancardl nem kdzolt érdemi
részleteket a Hyundai, az akkumulatorrdl viszont izgal-
mas dolgok derultek ki: egyrészt 350 kW-tal tolthetd, igy
20 perc alatt elérhetjuk a 80%-os toltottséget, masrészt
akar 480 kilométeres hatdétavolsagot igér — ez a kettd
pedig egyltt hianytalan hasznalati értékkel ruhazza fel
a nagy csaladi autot.

Noha praktikumnak a Hyundai Grandeur Heritage ta-
nulmany sincs hijan, a hangsuly itt a mult és a jové értéke-
inek az egyesitésén volt. Mig a Hyundai loniq 5 eléfutarat,
a '45' tanulmanyautot tudatosan az egykori Hyundai Pony
képére formaltak meg, ez esetben a Hyundai harminc-
Ot évvel ezelbtti zaszldshajojanak egy eredeti példanyat
alakitottak at elektromos hajtasura — és ha mar a hajtas-

lancot lecserélték, az elektronikus tartalmat is a XXI. sza-



zadhoz igazitottak. A klasszikus, szogletes karosszérianak
remekul allnak a parametrikus pixel-vilagitotestek, és a
keréktarcsakrol, a kulsé tukrokrél is csak az mondja meg,
hogy nem eredetiek, aki tovirdl hegyire ismeri az egykori
modell részleteit.

Az utastérben megmaradt a hangsulyos kézponti kul-
|8s kormanykerék, a keskeny kdozépkonzol és az elmarad-
hatatlan voros plUsskarpitozas. Az elsé Ulések hatoldala
azonban cipdéfelsdrészt idézd bérboritast kapott, a mUlsze-
regység egyetlen hatalmas digitalis kijelzd, a sebesség-
valto (pontosabban az elektromos hajtaslanc iranyvaltdja)
karjat pedig a repulégépek gazkarjat idézé kialakitassal
tették feltlinébbé. A konyoklében mives kidolgozasu fiok
varja a vezetd személyes targyait, a hatsé Ulések folott

pedig rézszinl mennyezeti vilagitas idézi a nyolcvanas

évek luxusat. Persze akkoriban nem csak a fényUlzést
értelmezték masképp: ma bajosan esetlen, akkoriban vi-
szont rendkivul népszerd lett volna az a zongora funkcio,
amelyet a kdzépkonzoli érintéképernyén aktivalhatunk,
hogy a parkolas perceit érdekesebbé tegyuk.

Akar a multat kozelitjuk a jelenhez, akar a jelent a jo-
v6hoz, a Hyundai minden iddsikon otthonosan mozog. Az
itt bemutatott elektromos tanulmanyautdk szélséséges
formaban talaljak azt a kompetenciat, amellyel a marka
mar most a piac egyik legérdekesebb elektromos modell-
palettajat kinalja a Konatdl kezdve a klasszikus loniqgig, a
hidrogén-tzemanyagcellds Nexo szabadidéjarmutél az
Uj generacios loniqg 5-ig — és akkor még nem szdltunk a
Tucson és a Santa Fe kinalatat gazdagito full hibrid és

plug-in hibrid hajtaslancokrol. \
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@ drivingcamp

YOUR SKILLS.

OUR PASSION!

Vezetéstechnikai- és élménykdzpont
Prémium létesitmény Zsambékon
Csapatépito programok
Elményvezetés

On road- és Off road modulok
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A CarNet Csoport

markakereskedései és szervizei

9
www.carnet.hu/abarth

CarNet Riegler
9027 Gydr, Pesti Ut 4.

| pAcia |

www.carnet.hu/dacia

CarNet Triplex
2011 Budakalasz, Jozsef Attila u. 77.
1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 5.
1173 Budapest, Pesti Ut. 16.

www.carnet.hu/fiat

CarNet Autéhaz
2040 Budadrs, Kinizsi utca 28.
CarNet Auté-Forras
8200 Veszprém, Eszak-keleti Gtgyird 8.
CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.
2800 Tatabanya, Alkotmany u. 2/B
CarNet Mirai (csak szerviz)
1119 Budapest, Budafoki ut 105.

www.carnet.hu/mazda

CarNet Mirai
1037 Budapest, Vorosvari ut 123.
1119 Budapest, Budafoki Ut 105.

CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.

Y

www.carnet.hu/renault

CarNet Triplex
2011 Budakalasz, Jozsef Attila u. 77.
1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 5.
173 Budapest, Pesti Ut 16.

4

www.carnet.hu/alpine

CarNet Triplex Mdrkaszerviz
2011 Budakalasz, Jozsef Attila u. 77.

CarNet Triplex Mdrkakereskedés
134 Budapest, Vaci Ut 45.

CITROEN

www.carnet.hu/citroen

CarNet Triplex
2040 Budaors, Kinizsi utca 28.
CarNet Auto-Fort (csak szerviz)
1215 Budapest, Védgat utca 14.
CarNet Riegler (csak szerviz)
2800 Tatabanya, Alkotmany u. 2/B

&

www.carnet.hu/hyundai

CarNet Auto-Forras

8200 Veszprém, Eszak-keleti utgyrd 8.

NISSAN

www.carnet.hu/nissan

CarNet Auto-Fort
1215 Budapest Védgat u. 14.

PIAGGIO
COMMERCIAL

www.carnet.hu/piaggio-commercial

CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.

suzuki

www.carnet.hu/suzuki

CarNet Auto-Fort
1044 Budapest, Vaci Ut 66-72.

www.carnet.hu

www.carnet.hu/alfa-romeo

CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.
CarNet Autéhaz
2040 Budadrs, Kinizsi utca 28.

www.carnet.hu/ford

CarNet Auto-Fort
1097 Budapest, Konyves Kalman korut 3.
1044 Budapest, Vaci Ut 66-72.
1215 Budapest, Védgat utca 45.
CarNet For-Top
9028 Gydr, Kismegyeri u. 2.
2800 Tatabanya, Alkotmany u. 1/a
9400 Sopron, Gydri u. 42.

Jeep
www.carnet.hu/jeep

CarNet Autohaz
2040 Budadrs, Kinizsi utca 28.
CarNet Riegler
9024 Gydr, Pesti Ut 4.

www.carnet.hu/peugeot

CarNet Auto-Fort
1134 Budapest, Vaci Ut 45.
1211 Budapest, Védgat u. 14.
CarNet For-Top
9027 Gyér, Dohany u. 4.
2800 Tatabanya, Alkotmany u. 1/a

@

www.carnet.hu/toyota

CarNet M5
1097 Budapest, Gyali Ut 42.

Toyota Professional
1097 Budapest, Gyali ut 40.



SzechenyiLizing

FIX 2,5% KAMAT/EV

ALLAMI TAMOGATASSAL

KAVOSZ

Széchenyi Kartya Program

*A finanszirozasi ajanlat kizarélag nem fogyasztok altal 2022.01.01. utan a Széchenyi Kartya Ujrainditasi Program részét képezé Széchenyi Ujrainditasi Lizingkonstrukcié (Széchenyi
Lizing Go!) keretében megkdotott finanszirozasi szerzédésekre érvényes visszavonasig, atmeneti tamogatasi jogcimen igényelt tdmogatas esetében 2022 junius 30-ig, valamennyi
Renault haszongépjarm esetében. A finanszirozas keretében zart-, és nyiltvégl pénzigyi lizing veheté igénybe, forint alapon, a futamidé teljes idétartamara rogzitett kamattal.
Finanszirozasi feltételek: 6nerd: minimum 20%, elektromos gépjarmuvek esetében 40%, futamidé: 24-84 hénap, a finanszirozas minimum osszege: 1000 000 Ft, a kamat a teljes
futamidére fix 9%, dllami tdmogatassal 2,5%, kezelési koltség fix 0,5%, dllami tdmogatassal fix 0%. A finanszirozo a lizingszerzédés futamidejére teljes kord Casco biztositds fenntartasat
irja el6. A Széchenyi Lizing Go! konstrukcidban a kis- és kozépvallalkozasokrodl, fejlddéstk tdmogatasardl szold 2004. évi XXXIV. térvény rendelkezései szerint vallalkozasnak minésulé
azon jogalanyok vehetnek részt, amelyek megfelelnek a konstrukcié igénybevételének modjardl és feltételeirdl szél6, mindenkor hatalyos Széchenyi Ujrainditési Lizingkonstrukcié
Szabalyzataban (Lizingszabdlyzat) meghatarozott feltételeknek. Az dllam az Innovacids és Technoldgia Minisztérium Utjan a mindenkori hatalyos kormanyhatarozat(ok), ill. jogszabalyok
alapjan biztosit tdmogatast, amennyiben az ehhez szikséges fedezet rendelkezésre all. A tdmogatas mértéke a lizingszerzédés futamideje alatt valtozhat, vagy akar a tdmogatas
megszlntetésére is sor kerllhet. A tdmogatas mértékének megvaltoztatasaval ardnyosan a lizingbevevé altal fizetendd kamat és kezelési koltség mértéke is valtozik, amely adott
esetben a lizingdij és a kezelési kdltség 6sszegének jelentés mértékl novekedésével jarhat. A Renault Credit finanszirozast az UniCredit Leasing Hungary Zrt. nyUjtja. A Finanszirozé
egyedi hitelbirdlatot végez, a jévahagyott végleges feltételeket, amelyek eltérhetnek a jelen hirdetésben feltintetett feltételektdl, az egyedi szerzédés tartalmazza. A Finanszirozo
mindenkor hatdlyos Uzletszabdlyzata, Altaldnos Szerzédési Feltételei és Hirdetménye elérhetéek a www.unicreditleasing.hu honlapon. A jelen hirdetésben kézélt adatok nem
teljeskoriek, és nem mindsulnek szerzédéskotési ajanlatnak. A részletekért keresse fel a renault.hu weboldalt vagy hivatalos Renault Markakereskedéjét, aki a Finanszirozé pénzugyi
szolgaltatasanak kozvetitdjeként jar el. A Széchenyi Lizing GO! igénylésének maédjardl, a konstrukcio feltételeirél tajékozédjon a https://www.kavosz.hu/lizing/szechenyi-lizing-go/
weboldalon elérheté leirasokbdl, valamint a kapcsolédé Lizingszabalyzatbdl és annak mellékleteibdl. A képek illusztraciok.
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